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Postavljeno prvih pet ploca
“Aleje kapetana”

"Nema liepdeg nadina da se predstavi-
mo, urbi et orbi, s trajnom pomorskom
povijesnom izlozbom kako uzatvorenom
prastory, ali isto tako i otvorenom gradu
u kojem svaki kamen, svako zdanje, svaka
abitelj nosi spomen na tu bogatu i drago-
cienu povijest kao trajno svjedocanstvo
rada, pameli i volje, neprestane viere u
bolje sutra’, istaknuo je Julijano Sokoli¢
u syom pozdravnom obracanju prilikom
svecanosti otvaranja "Aleje kapetana' u
Malom Lodinju.

Simboli¢nim "kalafatanjem” Franka
Mavroviéa, 9. studenog na Skvericu je
predstavljena skulptura na lokalitetu ne-
kadasnjeg "Primo squero”. Skulptura nas
vodi prema reljefnim plocama losinjskih
kapetana. Postavljeno ih je za pocetak pet,
iza kojih ce uslijediti i ostale, sve dok se
ne opreme svi kameni ormarici u sklopu
projekta simboliéno nazvanog "Aleja ka-
petana’. U sklopu svecanosti okupljeni-
ma su se obratili dr.se. Julijano Sokolic,
akademski kipar Goran Stimac, predsjed-
nik Kluba pomoraca Losinj Lucio Jurjako
i gradonacelnica Ana Kuéic, uz nastup
klape "Cikat" i rasijecanje losinjskog kro-
kanta sabljom.

Postavljanjem prvih pet tematskih re-
liefnih ploca na Rivi lodinjskih kapetana,

Skulptura autora Gorana Stimca postavljena je na Skvericu

zavriena je prva faza projekta, koji je kon-
cipiran na nacin da, kada bude finaliziran,
obuhvati i obradi sve one kliucne tocke
na podruc¢ju Malog Leéinja koje govore
o pomorstvu naseg grada u raznim se-

gmentima: brodogradnja, loginjski kape-
tanl i brodovlasnici, ribarstvo, sportsko
jedrenje i sl

Projekt "Aleja kapetana’ sastoji se od
26 reljefnih ploca koje predstavljaju loginj-
ske kapetane i brodovlasnike, kaji su se
istaknuli u prodlosti te svojim umijeéem
ismjelodcu pronosili ime Lodinja diljem
svijeta stvarajuci pomorsku povijest oto-
ka Lodinja. Grad Mali Lodinj prihvatio je
inicijativa i ukljucio u vedi koncept koji
identificira i predstavlia otocku povije-
snu pomorsku bastimi, do sad nedovolj-
no poznatu i predstavljenu. Zbog velike
novéane vrijednosti projekta, odluceno
je da se ide u vide faza i iskoristava §to
vige raznih izvora financiranja, poglavi-
1o fondove EUL

U prvoj fazi B7,5 tisuca eura

Ukupna vrijednost prve faze projekta
je B7.500 eura, a ona obuhvaca postav-
ljanje pet tematskih reljefa losinjskih ka-
petana, skulpturu na lokalitetu "Primo
squera” i izradu aplikacije za informiranje

i promociju, koja e se vremenom nado-
gradivati.

Sredstva su namaknuta uspjeinom pri-
javom projekta Grada Malog Lodinja i Kiu-
ba pomoraca Lo§inj na natjecaj LAGUR-a
"Vela vrata’, usklopu mjere 2.2, Odwvanje
i valorizacija pomarske i ribarske baitine
i oduvanje identifeta podrudfa i tim putem
je dodijeljena potpora u iznosu od 65.000
eura iz fondova Europske unije i Republi-
ke Hrvatske.

Nakon zavréenog postupka javne na-
bave odabran je prijedlog, akademskog
kipara prof. art. Gorana Stimea rodenog
u Rijeci. Na temelju idejnog rjesenja i do-
stavljenih podloga firma "SCAM-Mari-
ne' d.o.o. iz Viskova napravila je nacrtnu
dokumentaciju, izradila je reljefne ploce i
skulpturu, a zatim ih i ugradila. Isto tako
odabrana je tvrtka "Culex XR studio” d.o.o.

Razbijanje krokanta sabljom

alo je redovna to
jskih svecanosti

iz Osijeka, za izradu AR ("augmented rea-
Tity"), aplikacije profirene stvarnosti, koja
ée prezentirati kapetane na postavljenim
reljefnim plocama i povijesne lokalitete
VEZANE UZ POMOISIVo.

Goran Stimac poznat je losinjskoj jay-
nosti jo§ od lipnja 2010. godine, kada je
odrzao izlozbu slika u galeriji "Kula" u
Velom Loginju. Autor je vige od pedeset
samostalnih izloibi prezentirajuéi hrvat-
sku suvremenu likovnu umjetnost u ze-
mlji i inozemstvu. Takoder, obnasao je
duznost dekana Akademije primijenjenih
umjetnosti Sveudilista u Rijeci od 2004. do
2010. godine, a trenutno je na Akademiji
predstojnik katedre za crtanje.

Mihael DESANTI

Callisto Cosulich (Mali LoSinj, 1847, -
Trieste, 1918.), obiteljskog nadimka Gru-
beda, kapetan koji je u mladim godinama
vodio jedrenjake, a kasnije postao naju-
spjeéniji brodarsko-brodograditeljski po-
duzetnikotoka Losinja. Svoju izvanrednu
vitalnost dokazao i velikim nara$tajem,
jer jes Marijom Car (Zar) imao 21 dijete,
od kojih ée ga u opseinom poslovanju na-
slijediti sinovi Oscar, Antonio, Augusto,
Guido, Giuseppe i Alberto.

Callisto je s bratom Augustom 1890, go-
dine preselio iz Malog Losinja u Trst gdje
sumogli bolje i lakse voditi razgranate po-
slove svoje obitelji. Ve 1901, godine imaju
15 parobroda, te su 1904. godine zapodeli
redovitu teretno-putniéku liniju za New
York, a 1907, godine za Juinu Ameriku.

Ocjenjujuéi da je u austrijsko-ugarskoj
carevini potrebno jod jedno veliko suvre-
meno brodogradiliste, Kozulici su 1908.
godine izgradiliu Monfalconeu novo bro-
dogradilidte pod nazivom "Cantiere Navale
Triestino”. lako su brodovi i brodogradi-
liste u tijeku prvog svjetskog rata tetko
stradali, Kozuliéi nisu posustali izapoceli
su novi razvojni ciklus, ovog puta pad tali-
janskom upravom. Medu ostalim njthovo
brodarsko poduzece "Cosulich - Societd
Triestina di Navigazione” sagradilaje 1927,
godine najvedi i najsuvremeniji motorni
putniéki brod na svijetu "Saturnia’.
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Antonio Celestino Ivancich {Mali Lo-
sinj, 1813. - Rijeka, 1893.), kapetan i na-
stavnik pomorske Skole, podeo je ploviti
kao "mali od palube”, usavriavao se kao
samouk, te je 1854, godine poloZio ispit
za kapetana duge plovidbe.

Za vrijeme austrijsko-francuskog rata
1859 podine, na putu iz Engleske za Rije-
ku, Francuzi su zarobili njegov brigantin
"Ealo” na kojem je bio zapovijednik, i odveli
ga uzarobljenistvo u Veneciju. Kad je stiglo
naredenje da se brod prebaci u Francusku,
na"Eolo” je ukrcan jedan francuski podo-
ficiri pet mornara ratne mornarice, dok su
od posade broda zadrzani same kapetan
Ivancich, prvi asnik, dva mornara i "mali
od kuhinje”. Dok su plovili prema Fran-
cuskoj, unodi od 9. na 10, lipnja Jadran je
zahvatila zestoka oluja. To je lvancich sa
svofim liudima iskoristio da razoruza voj-
nikei podoficira, te preuzme brod i sretno s
njim doploviu Gruz kod Dubrovnika gdje
je predao zarobljene Francuze.

Ujutro 14. kalovoza iste godine usidrila
se pred Trstom austrijska ratna eskadrila
na éelu s fregatom "Radetzley”. Na "Eolo” se
istoga dana popeo nadvojvoda Ferdinand
Maksimilijan Habsburéki, zapoviednik rat-
ne mornarice, i s ostalim visokim predstav-
nicima vlasti zapoviedniku vancichu pre-
dav podasnu ervenu gastava — najvece au
strijsko odlikovanje za pomorske zasluge.
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MONOGRAFIJA O ZAVJETNOJ CRKVICI NA CIKATU

Izbjeci banalizaciju

Giovanni Antonio Tarabochia (Mali
Losinj, 1804, - Mali Lo&inj, 1881.), kapetan
ibrodovlasnik koji je 1870. godine na est
zajednickih jedrenjaka od ukupno 4.370
tona nosivosti imao 101 karat te bio najja¢i
brodar na otoku Losinju.

Naruéio je u brodogradilistu Nikole
Martinolica Kolonica najveci drveni je-
drenjak na Mediteranu, navo "Impera-
trice Elisabetta". Brod je bio dug preko
svega 600,16, a Sirine 10,96 metara, te imao
1.629 bruto registarske tonaze i nosivost
2.500 tona.

Svecanom porinucu je.13. svibnja 1875.
godine nazocio kralj i car austrougarski
Franjo Josip L. buduéi da je brod nosio
caricino ime. Njegov dolazak i kumstvo
broda bila je iznimna éast za najpozna-
tijeg lodinjskog brodograditelja Nikolu
Martinolica.

5 obzirom da u Europi za neke ele-
mente takvog broda nije vise bilo drva,
morali su se isti dobaviti iz Sjedinjenih
Driava Amerike. S brodom “Tmperatri-
ce Elisabetta” je Giovanni Antonio Tara-
bochia dosegnuo na ukupno pet jedre-
njaka vrijednosti 71 karat skupno 5.490
tona nosivosti,

Brod je plovio deset godina, a onda
izgorio u luci Eads u delti rijeke Missi-
ssippl; u Meksickom zaljevu.

Pietro Budinich (Veli Logini, 1745, -
Port-au-Prince, 1782.), mladi kapetan i
zapovijednik jedrenjaka "Santo Domenica’,
uputio se za ratun mletacke firme "Treves"
na put preko Atlantika u vrijeme ame-
rickog rata za nezavisnost. Nakon duge
i opasne plovidbe te sukoba s engleskim
gusarskim brodom, zarobljen i zatvoren
na otoku JTamaji, koja je bila engleski po-
sjed. Ovdije se pregovorima uspio oslo-
boditi, vratiti brod i teret koji je povolino
trampio za dragecjenu kolonijalnu robu.
Tu se ozenio mladom Monicom Stephens
i trijumfalno se vratio u Veneciju.

Novim i vecim brodom "Cavalier An-
gelo” 1781 godine, kapetan Pietro Budi-
nich ponovno prelazi Atlantik i trguje po
srednjoamerickim olocima. Nagla smrt
ga jezatekla 20. prosinca 1782. godine pri
ukrcaju Sedera u luci Port-au-Prince, na
zapadu otoka Hispaniola, danas Repu-
blika Haiti. Njegov mladi brat, koji je na
bradu bie ukrean kao prviéasnik, kapetan
Antonio Budinich, dovrSio je ukreaj tere-
ta i prenzeo zapovjednistvo nad brodom
te je sretno doplovio u Veneciju u veljaci
1783, godine.

Bila su to prva trgovacka putovanja bro-
dova velebne flote Venecije preko oceana
povjerene nasim pomorcima koji su se do-
tad iskazali svojom pomorskom sposob-
nosiu u ratu i miru,

Aldebrando Petrina (Veli Losinj, 1842,
- po moru, 1906.), zadnji veliki zapovjed-
nik jedrenjaka na otoku Losinju. Polozio
je ispit kapetana duge plovidbe s 24 godi-
ne starosti, e preuzeo zapoviednistvo na
jedrenjaku "Carita”, kojl je u nevremenu
potonuo kod Cadiza, te se Petrina spasio
plivanjem.

Nakon toga preuzima brod novograd-
nju iz Velog Losinja "Esempio” i plovi njime
svim morima do 1896, kada je na privezi-
stu u Pensacoli, na Floridi, doZivie nepo-
pravljiivu havariju u nevremenu.

Slavne dane, ali i neodekivanu smrt na
moru, docekao je Aldebrando Petrina na
celiénom barku "Contessa [Tilda" kojeg je
kao zapoviednik preuzeo 1902, godine. 5
njime je postizao brojne rekorde u brzini
plovidbe, pa tako i na svojem posljednjem
putovanju, kiada jeiz Trsta preko rta Dobre
nade do Taltala u Cileu stigao za svega 94
dana. Bio je to, kako je tada naglasio struc-
ni pomorski tisak, najkrace putovanije iz
jadranskih luka do Cilea. Bio je brii i od
poznatog engleskog klipera "Cutty Sark”.

Kapetan Petrina umire po moru, kome
je poklonio svoj Zivot, u 64. godini Zivota.
U 32 godinebraka Zivio je samo 13 mjeseci
ukupno u krugu obitelji. Stoga je nedavno
postavljen spomen kip "Addio” pri zavietnoj
crkvi ha Cikatu, simbolu ljubavi i viernosti,
posvecen njegovoj zeni Mariji Stuparich.

Godinu, bogatu degadajima s temom
Iosinjske pomorsko-brodograditeljske ba-
§tine, zaokruzilo je predstavljanje mono-
grafije "Ex voto Cikat - zavjetna bastina
loginjskih pomaraca’, odriana 11, prosinca
u Gradskoj knjiznici i ¢itaonici u Malony
Lodinju. Nakladnik knjige, pomalo neo-
bi¢ne, ali sadrzaju primjerene vodoravne
orijentacije, lodinjski je ogranak Matice
hrvatske, a autorica je predsjednica ogran-
ka, povjesnicarka umjetnosti prof. Irena
Dlaka. Monografija je otisnuta u tristo
primjeraka, s tim da su medu istim kori-
cama, usporedno, tekstovi na hrvatskom,
engleskom i talijanskom jeziku, kako bi za-
hvacen bio veé dio potencijalnih Citatelja.

Detaljno je obradena povijest i sadas-
njost crkvice na rtu Anuncijata, mjestu
koje se doima kao ulaz u uvalu Cikat, a
dopadljiv suvremeni izgled ovog mjesta
prikriva njegovu povijest, bremenitu tre-
nucima kusnji na kojima su se nalazile obi-
telji Indinjskih pomoraca. S ovog su mjesta
supruge, majke, sestre i djeca pomoraca
dolaxili posliednii put vidjeti svoje muieve,
sinove, bracu i oceve, kako na brodovima
odlaze prema jugu Jadrana i potom na da-

leka mora, u neizvjesnost opasne plovid-
be, na putovanja visestruko dugotrajnija
od onih modernih pomoraca, o razlici u
moguénostima komunikacije s najblizima
dia i ne govorimo - sve 10 u nastojanju da
poboljfaju materijalni status svojih obitelji

Autorica monograhie objedinila je po-
vijest prve kapelice Navjeitenja Marijina
izgradene 1534, godine i gradnju novog,
vedeg zdanja 1858, godine, éime je raniji
objekt postao sakristija novorne. Crkvica
je postala galerija zavijetnih slika brodova
prikazanih u dramati¢nim vremenskim
neprilikama, autora od najvaznijeg slika-
ra brodova druge polovice X1X. stoljeca
Bazilija Ivankovica (1815.-1894.) do doma-
cih autora, ¢iji je najistaknutiji predstav-
nik Ivan Giannetto Stuparié (1922,-1997).
U vihoru 1L svijetskog rata, crkvica i njen
inventar pretrpio je odtecenja; dio bombi
saveznicke avijacije namijenjen obliZznjim
njemackim bunkerima pogodio jesakralni
objekt, a nakon rata, u obnovi, ovo mjesto
nije imalo prioritet, pa je dio slika odnesen,
obi¢no od stanovnika koji su odludili aticis
otokaiz ekonomskih i/ili politickih razloga.
Do slika ukraden je 1978. godine, a otada

SUDJELOVANJE OTOCANA U CUVENOJ EKSPEDICLI

Hrvati na ledenom moru

Redovni vanjski suradnik Kluba po-
moraca Lodinja, Miljenko Smokvina, po
struci diplomirani ekanomist, pasionirani
istrazivaé kvarnerske (pomorske) bastine,
24. svibnja je u vili "Perla” na Skvericu
postavio izlozbu, a potom odrzao preda-
vanje o su-
djelovanju
hrvatskih
pomoraca

u austro-
ugarskoj
ekspediciji
na Arktiku
od 1872:
do 1874,
godine, u
kojoj su,
izmedu
ostalih,

sudjelovali Petar Luzina (Lusina) iz Cre-
sa i Antonio Katarini¢ (Cattarinich) iz Ma-
log Losinja.

Prema izvjestajima Juliusa Payera, koji
je s Karlom Weyprechtom vodio ekspedi-
ciju na brodu "Admiral Tegerthoft", 1893.
godine u Zagrebu je Petar Kuni€ic objavio
knjigu "Hrvati na ledenom moru”, a ovom
je prilikom losinjskoj publici predstavljen
pretisak te knjige, objavljen prije dvije go-
dine u nakladi Lions-kluba iz Lovrana i
rijeckog izdavada "Ex Libris",

Izlozba i predavanje ponovljeno je iu
Cresu, 29. svibnja povodom otvaranja fe-
stivata "Creski kai¢", Dana creske pomor-
ske badtine i tradicije,

Opéirnije o ekspediciji proditajte u pri-
logu Miljenka Smokvine na 18., 19. i 20.
stranici ovog broja "Pomorca’.

B. PURIC

—

Irena Dlaka, iza nje Aldina B

je inventar pastupno obnovljen, u éemu
je proteklih nekoliko godina veliku ulogu
imala upravo Irena Dlaka, u suradnjis Al-
dinom Buri¢, Stuparicevom kéeri, koja je
nastavila njegov marinisticki slikarski rad.

1 ona je sudjelovala u predstavljanju
knjige, kao i zupnik Malog Losinja, Ro-
bert Zubovic, te Lidija Kosmos, profesorica
povijesti. Medu porukama koje je autorica
uputila okuplienima { éitateljima knjige,
isticu se poziv da se izbjegne banalizacija
Anuncijate {citirala je kronidara Frances-
ca Pinellija koji je ovo mjesto opisao kao
"zbirku pomorskih jada i nevalja’) te poziv
starijim iseljenicima u svijetu, da pomognu
udi u trag ostalim slikama starog postava
i njihovom pevratku u crkvicu.

Bojan PURIC

Lucio Jurjake, Miljenko

Ruko
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“TO STO ZNAMO JE KAPLJICA, TO STO NE ZNAMO JE MORE”

Zlatna knjiga
loSinjskog pomorstva

Prva knjiga u nakladi Kluba pomora-
ca, "Zlatna knjiga lodinjskog pomorstva”
autora dr. Julijs
je krajem prosle godine, najprije u Muzeju
Apoksiomena u Malom Losinju, a onda i
u Rijeci, na botelu “Marina”,

Donosimoe izvod iz govora Julijana So-
koli¢a na predstavljanju knjige u Malom
Loginju, 22. prosinca prosle godine:

"Malo je bilo vremena da se sve sakupi
i poslozi, ali mislim da ovaj prvi pokusaj
moe posluziti mnogima da dobiju osnov
ne podatke i saznaju vise o herojskom vre-
menu koje je nadahnulo ove stranice. Zato
je sve pisano jednostavno i razumljivo.
Dodani su i pojmovnik o nekim bitnim
terminima, relativno opseZna bibliogra-
fija, te biljeska o autoru kojemu je ovo za-
okruzeno djelo. Prvi puta se pojavljuju i
neke ilustracije koje je bilo moguce objaviti
nakon uspjeine restauracije umjetnickih
slika ili nakon trazenja po internetu koji
je svakim danom bogatiji starijim povije-
snim {zvorima,

Volio bih da ova knjiga posluii ucite-
ljima i kao udzbenik da popuni u mla-
dim glavama znanje, potjera ideje i navru
izazovi. Samo tako smoéi ée Loédinj sha-

na Sokolica, pr&:Llslu\-‘ljt:na

MUSEUM OF
APOXYOMENOS

BOJAN PURIC

ge da opet pokrene cudotvorne modi pa-
meti, sloge i smionosti. Danas Lodinjani
posjeduju samo jedan brod koji ne plovi
ved pluta, a to je nekadasnji trajekt, a sada
botel "Marina”. Ni u svijetu nema velikih
plovila nekadasnjih nasih iselienih otoca-
na. Danasje lakse upravljati tudim brodo-
vima, ne ulaziti u velike rizike, bjezati od
velikih i naglih promjena koje se ne mogu
predvidjeti.

A brodavise stalno grade, i veliki i ma-
leni, jer kako kaze stara izreka "navigare
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necesse est, vivere non necesse” (Ploviti
se mora, Zivieti se ne mora), koju Plutarh
pripisuje Pompeju, daje nam razmisljati
zadto su toliki ludi izlagali svoje Zivote
da bi pomicall granice otkrivanja naieg
planeta, izazivajudi i trafedi nova mora i
nove prilike.

Konaéno, ovaknjiga nam ukazuje da je
plovidbama sve mogude, i da nema grani-
ca koje, ako nisu jo dostignute, bitée tou
skoroj buduénosti.

1 ova knjiga pokazuje samo put kako
se mofe istrazujudi mnogo toga saznati
ida su svi putevi buduéim istrazivaéima
purrlnrsk:.‘ povijesti olvoreni.

Nisam sluéajno za kraj knjige izabrao
jednu izreku engleskog amanstvenika Tsaa
ca Newtona: "To $to znamo je kapliica, to
$to ne znamo je more’. Ova knjiga je sazda-
na od brojnih kapljica koje sve skupa éine
jednu veliku koja nije more. Ova bi knjiga
samo prodirenjem pojedinih poglavlja do
brano narasla, a onda ne bi bila uperabljiva
za svakoga i to sam htio izhjeci. Zelim da
ova knjiga bude svima razumljiva i pri-
rucna, u kojoj ¢e nadi odgovore na mno
ga bitna pitanja. Zato je nase pomorstvo
sazdano od nepreglednih arhiva, enciklo-
pedija, leksikona, godiinjaka, almanaha,
ljetopisa... Od prica, uspomena, anegdota,
molitvi i zavjeta, éasopisa, zapisa, pelja-
ra, dnevnika, rjetnika i slika svega toga.
Ta i takva povijest nema kraja, i moZemo
je otkrivati dio po die, kaplju po kaplju.*

U Riject.
na brodu

PRENOSIMO OSVRT IZ “NOVOG LISTA", PISE BRANKO SULJIC

Neiscrpno vrelo

loSinjske

Konaéno sam priveo kraju ¢itanje jedne
knjige! Dugo je trajalo, dugo mi je stajala
na raduom stolu. Cesto mi se tako dogada,
citanie se oduzuje, ponekad | nepotrebno.
Losa je navikai paralelno itanje dvije, pai
tri knjige. U ranijim tekstovima tusam knji-
guved spominjao, nazocio njezingj rijeckoj
promociji. Autor je Julijano Sokolic, anaslov
"Zlatna knjiga losinjskog pomorstva®, Naziv
jasni iskazuje njezinu tematiku. Jedan od
niza naslova izuzetno plodnog lodinjskog
autora, Naprosto mi je neshvatljivo odakle
stalno izvlaci temed gradu za njih, Kada se
&inida je sve iscrpio, da ce malo odmoriti,
on se javlja s novim naslovony Svojedob-
no mi je govorio da ima jos puno tema za
istraziti | napisati, da ih mora sacuvati od
zaborava. Bogata lodinjska povijest neis-
crpno je vrelo njegova stvaraladtva. Jod se
zalio, govorio da nema nikoga tho bi mu se
pridruzio, danas-sutranastavio njegov rad.
Kao da je jedini koji se susrece sa sliénim
problemima...

“Zlatna knjiga” objavljena je kmjem pros-
le godine, i to dvojezi¢no - na hrvatskom
i engleskom u istom izdanju. Objavliena
je 'na spomen nebrojenim neimarima lo-
sinjskog pomorstva koji su svoji radom,
znanjem i smionoséu preplovili sva mora i
prenijeli slavu rodnog otoka diljem svijeta”.
Pa u uvodu autor nastavlja: “Do danas je
poznato §to su sve uspjeli, kada i kako do-
stigli i postigli, ali ostaje jos mnogo togaza
istraziti u dokumentima koji su sacuvani, a
ima i dijelova povijesti koja nikad nece biti
poznata u cijelosti. Medutim, vec ovo Sto
znamo dovoljno je za jednu zlatnu spomen-
knjigu u kojoj ée biti prikazani dogadaji i
osobe koji su bili sudionici te vieéne i éu-
vene borbe ¢ovjeka s morem i Zivota prila-
godenog njegovoj prirodi, snazi i cudima.
Zato je svakidijelic te povijesti nauki tajna
Fivijenja i opstojnosti.”

Istaknuti loginjski pomorci

Nakon standardnih uvodnih tekstova
knjiga podinje "Kronologijom o tome kako
je Losinj postao uven u svijetu pomor-
skog privredivanja’, §to je naslov prvog od
pet poglavlja knjige. Ostalima su naslovi:
"Pomorci i osobe koje pamti novija povi-

povijesti
jest pomorstva lodinjskog otoka’, "Razno
- Mozaik raznolikih aktivnosti u povijesti
pomaorstva Lodinja”, "Ostalo — Proizadlo iz
pomorske aktivnostilosinjskog pomorstva”
te "Dodaci — Pojmovnik”. U svakome od tih
poglavlja vise je podnaslova i omi preciznije
uvode u dio teksta Sto slijedi. Svaki je mak-
simalno sadrzajan, s mnostvom podataka,
imena ljudi i brodova, te brojki koje oslika-
vaju lofinjsku pomorsku aktiviost, A dobro
mi je znana pedantnost Julijana Sokolica,
koliko je uporan i strpljiv u trazenju po-
dataka, pa nema sumnje da su toéni | po-
uzdani. Mogli bi posluZiti nekom drugom
istrazivacu hirvatske pomorske povijesti. |
nie samo pomorske.

Posebnu vrijednost knjige ¢ini poglavje
u kojemu su predstavljeni istak nuti lodinjski
pomorci. Ponesto sam znao o nekima od
njih, proéitae u ranije objavljenim tekstavi-
ma Julijana Sokolica. Sada su pryvi put svi na
jednom mjestu, ukljuujucii one o kojima
dosad nije pisao. Potaknuli su ga drugi, cak
1 ljudi koji nisu od mora. Kako uvodne na-
pominje, pocelo je 2006. godine, prilikom
velike rekonstrukeije malolodinjske rive. Pa
jenastala Riva lodinjskih kapetana, potom i
Riva Priko. Pa je arhitekt predlodio da se po-
stavi trajni spomen na pomorske kapetane,
nanacin da se na kameni pokrow prikljuénih
ormarica za struju uklesu njihovaimena. A
tko ée napravitiizbor ako ne Julijano Soko-
lic. I tako je pocelo... Prvi popis kapetana i
admirala otoka Loinja objavio je u listu
Pamorac, glasilu Kluba pomoraca iz Malog
Losinja. Sada su oni detalino predstavljeni.
Niska kapetana iz jedne obitelji

Julijano Sokoli¢ grupirao je biografije
pomoraca prema mjestu njihova rodenja
ili podrijetla - Veli Lodinj, Mali Lodinj i
Nerezine. Biografije su detaline i iz njih ot-
krivamo mnostvo firoj javnosti nepoznatih
pojedinosti o tim pomorcima i njthovim
podvizima na moru. Nedemo ih ovdje na-
brajati i prepricavati kada su i kako poleli
ploviti, na kojem brodu, kada je svaki od
njih postao zapovjednik, koliko je plovio...
To bismo trebali objavljivati u nastaveima.
Tko se odludi za tanje knjige, saznat ce,
izmedu ostaloga, da je prvi ototni kape-
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tan duge plovidbe roden u Velom Losinju
1608. godine, Takoder, predstavijena e ni-
ska kapetana iz jedne velolodinjske obitelji,
pa kapetani kaji su prvi s obala istoénog
Jadrana oplovili zloglasni rt Horn Fstigli u
Cile, ndnosno oko rta Dobre nade u tadag-
nji Bombay. Kapetan lodinjskog podrijetla
raden u Veneciji postao je egipatski admiral
ipaga, Malo tko zna za lodinjskog kapetana
koji je razoruzao posadu francuskog rat-
nog broda koja ih je prethodno zarobila.
Mabrajanju nikad kraja, sve do Zuvenog
talijanskog admirala i velikog jedrili¢ara,
jednog od najvecih svili vremena, A lista
nije zakljuéena, ima na njoj puno slavnih
imena. Nisusamo kapetani ispisivali shavnu
povijest lodinjskog pomorstva.

Pozabavio se Julijano Sokolic i brodo-
graditeljskim obiteljima, pomorskim po-
slovanjem na otoku i izvan rodnog oteka,

a predstavio je i Pomorska Skolu o Malom

Loginju.

Mora seistaknuti i bogatstvo ilustracija.
Fotograhje, crteli... gdie je samo izvitkao
sve ono iz davnih vremena. Pohvaliti tre-
ba edukativoe prikaze, kao 5to su "podjela
jedrenjaka premasnasti” te detaljan prikaz
opreme jedrenjaka "da nas podsjeti koliko
je toga trebalo znati i s time upravljati po
svim klimama i vremenu da bise obavljan
komercijalni promet, a sacuyaoiodrzavao
brod, alii posadu”. "Zlatnu knjigu loding-
skog pomorstva” izdavacki potpisuje Klub
pomoraca Lodinj kao prvijenac kojim su
uplovili wnovaaktivnost, u izdavacke vode.
Prvi doseljenici s kopna

Iz Uyvada kenjige prepisujem nekoliko za-
nimljivih re¢enica koje otkrivaju najstariji
dio losinjske povijesti. "Dosadasnja pavi-
jesna istrazivanja doselienja prvih stalnih
ritelja na jusnom dijelu otoka Lodinja #hjeg
je dvanaest hrvatskih obitelii s kopna na
otok koji se nalazio pod vlaicu grada Osora,
a koji je dozvolio krajem 13, stoljeca nase-
ljenje novih ofocana. To je bilo povezano
s potrebom obrade zemljifta § pase sitne
stoke, kojoj su dodljaci bill vicni, a ¢ime su
pridonijeli s jedne strane obrani otoka od
stranih ugroza, a s druge boljim osorskim
prihodima’, pife Julijanc Sokelié.
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Otok pomoraca
predstavljen
otocCnoj javnosti

Ovogodisnji festival losinjskim jedri-
ma oko svijeta - Losinava - u prvej polo-
vici rujna bio je neobi¢no bogat raznim
programima tako da je iskoristio lijepo
vrijeme, jer su se i gosti zeljeli $to duze
zadrZati na Lodinju.

Ovwdje ¢u govoriti o izdavakom pothva-
tu koji se godinama idéekivao, a to je prije-
vod najljepse knjige o losinjskom pomor-
stvil, 0 njegovoj povijesti i povratku na
staze sjecanja. Tome je najvise doprinio
Loginjski muzej kada je odlucio dati pre-
vesti s talijanskog jezika na hrvatski knjigu
"Lisola marinara” autora Glovannija Ge-
rolamija rodom iz Malog Lodinja, a dozi-
votnim boravkom u Trstu.

Prevodenja se prihvatio Dubravko Ba
lenovic, rodom iz Zagreba, a doseljenog
na otok Loginj od svoje feste godine, 1950,
godine. Zavrio je studij geologije na Pri-
rodoslovno-matematickom fakultetu u
Zagrebu. Od najranije mladosti se bavio
ronilackim sportovima na moru, a pose-
bice podvodnim ribolovom, u éemu je bio
veoma uspjesan, kako u domacaj tako i u
medunarodnoj konkurenciji. Po okonda-
nju sportske karijere bio je visoko pozici-
onirani djelatnik u Svjetskoj konfederaciji
podvodnih aktivnosti te predsjednik Hr-
vatskog ronilackog saveza. Autor je hio-
grafske knjige "Moje posljednje ronjenje”
iz 2018. godine.

Godine 1990, izabran je za predsjedni-
ka lzvrinog vijeca apcine Cres-Login, te u
doba Domovinskog rata za zapovijednika

b e

Kriznog stozera. Do umirovljenja nalagi se
u Zagrebu na duznostimau Ministarstvu
pomorstva, prometa | veza.

Od 2008, godine boravi na otoku Vele
Srakane kod Losinja, gdje prijevadi knji-
gu Alberta Fortisa "Saggio d'osservazioni
sopra l'isola di Cherso ed Ossero” (Ogled
zapazanja o otocima Cresu i Lo§inju) iz
1771. godine, a tiskanu od strane Knjizev-
nog kruga u Splitu 2014, godine, za koju
biva nagraden od Grada Cresa javnim pri-
znanjem 'Proinsula’ 2015, godine, Nakon
tog uspjeénog diela preuzima za potrebe
Losinjskog muzeja prijevod veoma traze-
ne knjige Gerolamija, koji je velikim tru-
dom isnaZnom voljom, alii najviseljubavi
spram rodnom mu otoku Lodinju, podeo
1940, godine prikupljati podatke | price
o iznimnoj epopeji lodinjskog brodarstva
i brodogradnje, te velikom paznjom, ali
i podrskom iseljenih otocana, doveo do
kraja 1951. godine kada je knjiga "Lisola
marinara” tiskana u Udinama. Nakon du-
gih godina knjiga je postala raritet te se
pokazala potreba kako njenog pretiska,
tako i prijevoda na hrvatski jezik pod na-
slovom "Otok pomoraca’.

Pretisak prvog izdanja knjige "Lisola
marinara’ nastao je poticaj Zajednice Ta-
lijana Malog Lofinja i njene predsjedni-
ce Anne Marije Saganic, a uz financijski
doprinos Ministarstva vanjskih poslova
Italije, Talijanske unije Rijeka i Narodnog
sveudilista u Trstu, Predstavijanje ovog iz-
danja odrzano je u vili Perla, sjedidtu Ta-

Julijano Sokalic,

— Rita Cramer Giovannini i Anna Maria Saganic

Zrinka Ettinger Sta Dubravko

Balenovic i Marijana Dlaéic

lijanske zajednice u Malom Lodinju dana
26. srpnja 2023, godine, O knjizisu govorili
novi predsjednik Zajednice Sanjin Zare-
tic, dugogodiinja predsjednica Zajednice i
inicijatorica prefiska Anna Maria Saganié,
povijesnicar Julijano Sokolic te profesorica
Rita Cramer Giovannini, koja se poseb-
no osvrnula na Zivot i djelo antora knjige
Giovannija Gerolamija, kojeg je detaljno
istrazila, a svoje podatke dodala u pretisak
pod naslovom "Giovanni Matteo Gero-
limich - Gerolami (1892-1972)" tako da
je pretisak tiskan na 479 stranica, dok je
original imao 473 stranice.

Hrvatski prijevod Gerolamijeve knji
ge "Otok pomoraca” ima 419 stranica i na
prednjim koricama nalazi se slika jedre-
njaka u nevremenu, djelo Dubravka Bale-
novica. Uvodnu rije¢ u ovo izdanje napisao
je Julijano Sokolié, a danica urednidtva
Marijana DIaci¢ je uputila ¢itatelju zapis
"Kako gitati Gerolamija”,

Ukratko ¢u navesti sadrzaj, kako bi &-
tatelje naveo da nabave knjigu koju bi svaki
ljubitelj otoéne povijesti trebao imati v svo
joj bibliotecii postupne je prelistavati, pod
pretpostavkom da voli Lodinj i da ga za-
nima kako je Mali Loginj postao najmno-
goljudnije naselje na hrvatskim otocima.

Prvi i najopsirniji die knjige je povi-
jesna podjela na devet dijelova. U prvom
dijelu se govori o dva naselja, tu je opis oto-
ka i pregled povijesti Osora do 1409, godi-
ne. Drugi dio pise o napretku otoka kroz
razvitak pomorstva te o raznim javnim
ustanovama. U tre¢em dijelu su prikazane
slobodarske teznje dvaju Losinja i odvaja
nje od Osora. Novi obzori u éetvrtom di-
jelu prikazuju uspjesno osamostalienje do
svaje opéine. U petom dijelu koji ukazuje
na izazove i nevolje pocetak je Zivota pod
Habsburgovcima. Sesti dio nam govori o
uzlaznoj putanji otoka kroz brodarstvo i
brodogradniju, te usedmom dijelu tumaci
kako se zivielo na ondaénjim brodovima.

BOJAN PURIC

Osmi dio zauzimlje silaznu putanju kad
nestaju jedrenjaci, a stizu parobrodi. Loinj
ostaje na periferiji gospodarskih dogada-
nja, sve se seli u vece gradove, Dolazi novi
naradlaj, ostaju sjeta i uspomene,

Drugi dio knjige pun je biljeski, sau-
vanih dokumenata, kako su se stvari odvi-
jale. Ima ih dvadesetpet, koje nas podsje-
¢aju kako je dobar obicaj registrirati neke
dokumente u knjigama da se ne zagube u
opéinskim aktima. Tako je nestala arhiva
povijesnih dokumenata Malog Loginja,
dok je ena Velog Losinja sacuvana.

Tredi dio knjige je posebno vazan, pun
je podataka koje je mogao samo Gerola-
mi sakupiti, i po kojima imamo cjelovitu i
istinitu pricu o brodarstvu i brodogradnji
LoSinja u devetnaestom stoljecu.

Onda dolazi saetak knjige na hrvat-
skom i engleskom, dteta da nije na jos ko-
jem jeziku. Na lraju Julijano Sokolié pise
kratku biografiju o autoru knjige, te knjiga
zavrSava s BilieSkom o prevoditelju.

Utalijanskom originalu nema nikakve
biljeske o autoru, Moje su biljeske nasta-
le uz pomoc¢ njegovog necaka Glannija
Gerolamija s kojim sam se sastao u Trstu
2011, godine, a onda sam napisao kratku
biegrafiju u "Otockom viesniku" od kolo-
voza iste godine.

Knjiga "Otok pomoraca” sadri 13 ilu-
stracija: Eetiri fotografije i devet umijetnié-
kih slika Aldine Stuparich Buric.

Predstavljanje hrvatskog izdanja Gero-
lamijeve knjige odrzano je u tijeku "Losi-
nave 15. rujna u paladi "Fritzi®, O knjizi
st govorili Zrinka Ettinger Staréic, direk-
torica Lodinjskog muzeja, Marijana Dlagid
te Dubravke Balenovi¢, dok je izlaganje
Julijana Sokolica, koji nije mogao prisu-
stvovati, procitano.

Obje knjige su na raspolaganju po cijeni
od 30 eura, prva u vili "Perla’, a druga u
Losinjskom muzeju.

Julijano SOKOLIC
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Pomorci priredili
druzenje povodom

sv. Nikole

Svetog Nikolu povezuju s pomorcima,
otud i praksa proslave tog blagdana, 6.
prosincd, u krugu ljudi povezanih § mo-
rem, Crkva sv. Nikole u Malom Loginju,
podignuta 1857, godine noveem udovice
brodograditelja Siksta Katarinica, a koja
proeljem "gleda” na Ulicu loginjskih bro-
dograditelja; ove je godine wredena. Na
sam blagdan, veliki je broj viernika dosao
na misu, koju je vodio kreki biskup Ivica
Petanjak, a pozdravne rijeéi okuplienima
uputili su rektor ove crkve Mate Polonijo
te Robert Zubovié, zupnik Malog Lodinja.

Nakon mise, u obliznjoj vili "Perla’, u
kojoj je sjediste Zajednice Talijana Malog

Pefanjak
ulaza u crfiu

Lodinja, uslijedilo je druzenje u organiza-
ciji Kluba pomoraca, ito je
praksa koju je Klub uveo ne-
dugo po utemeljenju, s tim
da su osim canova udruge
dobrodosli i svi drugi na-
mijernici. Prema jed nostav-
noj formuli, uz sitne frigane
ribe i lignje, krumpir-salatu,
kruh, fritule i pice, a uzglaz
benu podlogu harmonika
£ Fdvarda Flega, okupilo
se mnogo gradana, pa je u
prizemljo "Perle” na trenut-
ke bile pretijesno za sve po-
sjetitelje.

B. PURIC
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NA CRESU | LOSINJU POSTOJALE SU BRATOVSTINE POMORACA

Pomoc¢ u placanju pokopa,
cehovska organizacija,
uloga mjesnog odbora

U programu festivala pomorske i bro-
dograditeljske badtine "Lodinjskim jedri-
ma oko svijeta - Losinava’, 5, rujna je u
Malom Losinju odrzano predavanje prof.
Marijane Dladi¢ o bratovitinama na cre-
sko-losinjskom otocju, s osvrtom na bra-
tovitine pomoraca.

U prizemlju zgrade Muzeja Apoksio-
mena, bile je rijeci o korijenima bratov-
itina, kao organizacija koje su pokretane
kao oblik blagajne uzajamne pomodi, $to je
posebno dolazilo do izrazaja u podmiriva-
nju troskova pokopa, zatim za priredivanje
vjerskih obreda, ali i kao oblik cehovskih
organizacija, S obzirom na nagladenu ori-
jentaciju ototana pomorstvy, osniviane su
bratovitine pomoraca.

Predavacica jeistaknula da je prvabra-
tovitina pomoraca na Losinju bila Bratov-
&tina sv. Josipa u Velom Lodinju, iako je
sli¢an sadrzaj imala i ranija Bratovitina
sv. Nikole, ali po svemu sudedi nije bila
iskljudivo za pomorce. U Malom Lodinju
je postojala Bratovstina sv. Nikole, kaoiu
Cresu, a obje su bile utemeljene od pomo-

raca i njima namijenjene,

Pokazane su preslike nekih od doku-
menata iz vremena bratovitina, koji ot-
krivaju da su bratovstine obavljale i zadat-
ke kakvima se danas bave mjesni adbori,
Pozdravne rijeci imali su predstavnici or-
ganizatora; Lucio Jurjako uime Kluba po-
moraca Lodinja i Dalibor Cvitkovié uime
Turisticke zajed nice Malog Lodinja.

Marijana Dlaéi¢ se istrazivanjem povi-
jesti bratovitina na Cresu i Losinju bavi ved
godinama te je priredila izloZbe o ovoj temi
u Loginjskom, potom iu Creskom muzeju.

B. PURIC

ZIVOT ZENA POMORACA KROZ POVIJEST

Pogled s druge strane

U festivalu "Loginjskim jedrima oko
svijeta - Losinava’, predavanje je 12. rujna
uMuzeju Apoksiomena u Malom Lodinju
odrzala povjesnic¢arka umjetnosti prof.
Irena Dlaka.

Tema je bio Zivot Zena lodinjskih pomo-
raca kroz povijest, pri éemu je na samom
pocetku predavacica posegnula daleko u
prodlost, opisujudi razdoblje Liburna, a po-
tom presla na mletatku upravu na ovom
otodju, odnoesno XVIL. i XVIIL stoljece i
sve snainiju orijentaciju Lodinjana na po-
marstvai bradogradnju, Najprije u Velom,
a potom u Malom Lodinju, porastao je broj
pomorskih kapetana, a onda i imucénih
brodograditelja, a za dugih i neizvjesnih
izostanaka muzeva, domove su vodile zene,
nerijetko ostajuci udovice uslijed tragedi
ja na brodovima - u tom je pogledu prof.

janju jedrenj

Dlaka dala podatak iz XIX. stoljeca, o tra-
aka priblizno 12-14 godina,
pri éemu bi dva od tri broda potonula 1l
izgorjela, ponekad i sa svojim posadama,
Istaknula je otvaranje skole | za djecake i za
djevojdice u Malom LoSinju 1820. godine,
kao doprinos jadanju uloge Zene na ofoku.

Opéirnije o sadrzaju predavanja moze-
le proditati na 38,1 39. stranici ovog broja
"Pomorca’.

B. PURIC
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Lovostaji su ribarska svakodnevica

Uobicajena je to prica, traje godinama,
a hrvatskim ribarima nije previde draga.
Kako bi i mogla biti. Na razmedi dviju
godina znacajan dio njih na prisilnom je
godidnjem odmoru. Neinformirani pro-
matrac zacijelo ¢e to popratiti dobrona-
mjernim komentarom - neka se ljudi od-
maraju, zimsko je vrijeme, slabo se lovi, pa
je bolje da su kod kude, u toplom, nego da
daneinoci provode na moru, na hladnoéi i
ruFnom vremenu. Pa de sejod saskromnim
ulovom vratiti u luku. Takoder, blagdan-
ski su dani, uistinu rijetki tada odlaze na
more, Sve skupa, neupuceni coviek mogao
bi pomisliti da je to dobro. A nije nikako,
buduci da taj prisilni odmor predugo traje,
gotovo dva mjeseca.

Prisilni odmor u stvarnosti je lovostaj
za malu plavu ribu, zabrana rada okruzu-
juéom mrezom plivaricom - srdelarom.
Mrezom to je prvenstveno namijenjena
#a lov srdele, incuna i papaling, te ostalih
vrsta pelagijske ribe koja spada u tu kate-
goriju. Zakonski propisi taj lovostaj dru-
aadije definiraju, dok ga ribari, paipotro-
saci, svrstavaju ped zajednicki nazivnik.
sve je jasnol Nikakva dodatna objasnjenja
nisu potrebna. Ribari ne rade, triidte je
bez male plave ribe, najtrazenijeg artikla
u nadim ribarnicama, NajtraZzenijeg, jer
:nom mala plava riba najdostupnija
veéini potroaga.

Lovastaj pocinje na Badnjak, 24. pro-
sinca i trajat ¢e do 15. veljaée. Za ribare
predugo, a i za mnoge potroace. Razdoblje
od 24, prosinca do 16. sijéénja zakonski je
definirano kao “razdoblje redovite zabrane
ribolova plivaricom srdelarom’. Od 17, si-
jecnjado 15. veljade vrijeme je privremene
obustave ribolova. Malo previSe kompli-
cirano za ono $to se mofe izredi u jednoj
rijeci. Jos bi se moglo dodati da je razdoblie
od 16. do krajaveljace vrijeme svojevrsnog
"polulovostaja”. U njemu svaki brod sto
radi s mrezom plivaricom srdelarom smije
ostvariti najvise sedam ribolovnih dana.
Takoder, u tom razdoblju ukupan ulov
ne smije im biti ve¢i od 30 tona po brodu,
bex obgira na vrste lovine, Za one kojima
je najvaznije da mogu kupiti svjeze srdele
iinfune sasvim nevazno!

I taman kad pocne normalizacija tr-
zista s boljim proljetnim ulovima, dolazi
joi jedan lovostaj, opet za malu plavu ribu,
odnosno za rad s mrezom plivaricom — sr-

delarom. On traje ¢itay svibanj, Za mno-
geljude s nase obale i otoka to je nadasve
vaino i nepovolino, jer stara je izreka da
je "majska srdela najbolja za soljenje”. A,
kako je soliti kada se tada ne lovi, kako
docido nje. Nema druge, prica mi prijatelj,
nego soliti kada je ima, Dobra je i lipanj-
ska, kaze da se osobno uvjerio. Spoznao je,
takoder, da za konzumaciju nema razlike,
Vanjska temperatura u lipnju je vida, po-
soljena riba brie sazrijeva, pa se prakticki
poéinje konzumirati uisto vrijeme kao da
je posoliena usvibnju.

Lovostaji za malu plavu ribu u javnosti
imaju najveci odjek, drasti¢no se odrazava-
juna tréiste, ali oni za hrvatske ribare nisu
jedini. Svojevrsnilovostajimaju i brodovi
sto rade s pridnenom povlaénom mrezom
— kocom, Samo, za razliku od male plave
ribe, ¢iji lovostaj obuhvada Eitavo ribolov-
no more, za kocarenje je zabranjen samo
jedan njegov dio. On je, medutim, velik i
moglo bi se redi da obuhvaca najvainija
kocarska lovista. Pravilnik o prostornom
ivremenskom ogranicenju obavljanja gos-
podarskog ribolova na moru pridnenonm
povlacnom mrezom - kocom propisuje
lovostaj u razdoblju od 15. rujna do 14.
listopada. Lovostaj se primjenjuje u ribo-
lovnim zonama C, DiE.

Zona C obuhvaéa vanjski srednji Ja-
dran, zona D vanjski juzni Jadran, dok ri-
bolovna zona E obuhvaca unutarnje more
sievernog Jadrana, od istocne obale Istre
do dijela zadarskog otocja. Tek bolji pozna-
vatelji mora i navigacije imaju predodzbu
tog velikog akvatorija. Jasno, 1 ribari koji
u njemu provode vedi dio godine. U zoni
C nalaze se najbogatija kocarska loviita -
Jabuéka kotlina, te veliki akvatorij otoka
Visa i Palagruze. U njoj uglavnom rade

velikibrodovi, a od manjih even-
tualno neki lokalni. Kroz Gtavu
godinu tamo je prisutna grupa
kvarnerskih kocara, iz Rijeke,
Krka, Raba, Matulja... U matic¢-
nim lukama njih je moguée vi-
djeti samo u dane lovostajs, ako
nisu u Skveru, te oko bozicnih |
novogodidnjih blagdana, kada
stanovito vrijeme ne rade. Vedi
div goding oni su na otvorenom
moru, njithovi motori rijetko se
gase, u najpogodniju kopnenu
luku uplovljavaju svaka tri, eti-
ri dana radi iskrcaja ulova i osnovne op-
skrbe. Daleko su njihova lovista, tamo gdje
se kopno uopce ne vidi!

U tim zonama od zabrane kocarenja
izuzeta dva manja podrudja. U ribolovnoj
zoni Ekocarenje je dozvoljeno u sjevernom
dijelu padzone E1,a to je Rijeckizaljev, te u
podzoni E2, Stoje u stvarnosti Kvarnerski
zaljev. Kocarskilovostaj manje se osjeti u
nasim ribarnicama, a znatno vise u pla-
smanu kodarske lovine na izvozno triiste.

Neki od kocara sto rade u tim zona-
ma ne miruju ni u vrijeme lovostaja. Ima-
ju druga podruéja rada. Lovostajem su
obuhvadene tri ribolovne zone, u ostalima
mogu poviaditi mrezu. lzmedu ostalil, na
raspolaganju im je Citav gospodarski pojas.
U tom akvatoriju uglavnom rade talijan-
ski brodovi, poneki od nasih povremeno
u njega zalaze, najéedce za lijepa vremena.
Nastupom kocarskog lovostaja navike se
mijenjaju. Barem #a mjesec dana,

Dio ribara odlu¢uju se za nastavak rada
i urazdobliu lovostaja, drugi odabiru mje-
sec dana mirovanja. Ljudi imaju razli¢ire
racunice. Onima koji se odluce za presta-
nak rada driava isplacuje naknadu za iz-
gubljenu zaradu. Jasno, uz ispunjenje odre-
denih uvjeta. Pravo na drzavnu potporu
imaju ovlastenici povlastice za ribarsko
plovilo i Elanovi njegove posade. Potpora
je jednokratna i bespovratna, namijenjena
za priviemenu obustavu ribolovne aktiv-
nosti. Isplacuje se na temelju preporuke
Opée komisije za ribarstvo Sredozemlja o
visegodisnjem planu upravljanja za odrzivi
pridneni ribolov u Jadranskom moru, te
nacionalnog pravilnika na temelju kojeg
je donesena odluka o lovestaju. Jedine su
se ribari zalili da drzavnu isplatn moraju
predugo cekati.

Vrijeme lovostaja, plivariéarskog i ko-
Carskog, mnogi viasnici brodova koriste 22
njihov redovni servig, "obavljanje Skvery”
u ribarskom Zargonu. Samo, i tada imaju
problema. Malo je brodogradilista u nas
sto obavljaju te poslove, posebno na ve-
likim brodovima, Vedina bi htjela u isto
vrijeme, a ne mogu dodi na red, tim vise
Sto se unaprijed ne moke predvidjeti obim
posla. U tom éekanju nekima prode Citay
lovostaj, a da posac nisu obavili. Pojedini
ribari odluéuju se za odlazak preko Jadra-
na, obavljanje skvera u nekom od talijan-
skih remontnih brodogradilista.

Davno su lovostaji prestali biti novest
i cudenje za potroface ribe. Sazivieli su se
s njima, zanimaju ih samo krajnji datu-
mi, poéetak i zavrietak. Mnogi su se brro
pomirili s éinjenlcom da u tom razdoblju
nece konzumirati frifke srdele i indune.
Drugi, na razne nadine pokudavaju napra-
viti makar skromne zalihe, tredi posizu za
ribljiim konzervama, Netko, opet onaj koji
jeslabo ili nikako upucen u stanje na trai-
Stu ribom, upitat ¢e: u Eemu je problem?
Ako nema plave ribe, u ribarnicama ima
one druge, bijele; aima i glavonozaca. Uo-
stalom, vrijeme je od lignji!

Da ima, ali... Ta druga riba, a i osta-
1i morski 01'33111zm1. imaju drugu cijenu.
Sve toznatno je skuplje od srdele i inCuna.
Nebrojeno puta govorili su mi prijatelji i
poznanici: "Lijepo je sto zastupas ideju o
potrebiveceg konzumiranja ribe, jer je ona
zdrava i prirodna hrana. Znamo to i rado
bismo je dedde kupovali kada bi imala pri-
stupacniju cijenu. Riba je skupa, ponekad
i pretjerano skupa’, Nemam argumenata
da bih proturjecio, posebno kada poénu
na konkretnim primjerima usporedivati
cijene odredenih vrsta riba i mesa kopne-
nihzivotinjau supermarketima. Uzalud sva
objasnjenja o tezini ribarskog posla, znadaj-
nim troskovima i cijeni 5to je treba uloziti
u kilogram ulovljene ribe. Nije to bas ono,
kako 11ek1 kaiu: riba sama raste u moru,
ribari je love, a nidta ne ulazu u to more.
Kada krene takva rasprava nikada joj kraja.

Briga takve za cijenu goriva, a nije ni-
malo jeftine, za ulaganje u brod | njego-
vo odrzavanje, trofkove alata i opreme. |
place ribara. Njima se mora dati placu i u
vrijeme lovostaja. Dio toga troska, kao i
gubitak zarade, drzava ribarima refundira.

Branko SULJIC
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Dva stoljeca od izgradnje prvog
jedrenjaka duge plovidbe u
Malom LoSinju (1823.-2023.)

Francuzi predvodeni Napoleonom
1797, godine uili su u Republiku Veneci-
ju ¢ime je ona izgubila svoju tezavisnost,
a time su ostali bez drzave gospodarice
nakon skoro 400 godina i nasi otoci Cres
i Loginj, Time su bili zateceni svi trgovac-
ki bradovi, jer zbog ratnih operacija na
moru, nije se vise meglo normalne i sa
sigtrnoécéu ploviti.

Prema podacima Viekoslava Mastrovi-
ca godine 1803. Cres je imao 25, Veli Lodin
33,a Mali Losinj 154 broda, raznih vrsta i
velicina jedrenjuka koji se nisu mogli slo-
bodno kretati sjevernim [adranom, vec
ih je trebalo negdje skloniti dok se stanje
na moru ne smiri i normalizira. To je bio
veoma dugi period, do 1815, godine kad
je beckim Kongresom odredeno da nade
krajeve preuzima definitivno austrijska
carevina Habsburgovaca: U meduvreme-
nu veliki dio nekadagnje trgovacke flote je
propao, te je trebalo krenuti u neophodnu
obnovu, a novaca nije bilo.

Da bi se potaklo brodoviasnike na ob-
novu flote, malologinjski zZupnik Stjepan
Vidulic, najmladi od trojice losinjskih pi-
onira pomorstva, naruéuje 1823, godine,
u ime svoje obitelji, kod brodogradilista
Siksta Katarini¢a u Malom Loinju brod
od 330 tona nosivosti (270 brt) s kojim cese
krenuti put Gibraltarskih vrata, na svjetska
mora gdje su vladale visoke vozarine i jos
se nisu namno#ili parobrodi.

Najbolje je povodom ovog velianstve-
nog dogadaja u lodinjskoj pomorskoj povi-
jesti prepustiti rije¢ Giovanniju Gerolamiju
kad u svojoj knjizi "Otok pomoraca” pise:

"Nazalost, nedostaju bilo kakve pojedi-
nosti oko izgradnje tog jedrenjaka. Znamo
samo da je idude godine porinut u more
s pocasnim imenom "Primo Lussignano’
(Prvi Lodinjanin). Lako sije zamisliti izra-
ze ponosa s kojim je mjesto prisustvovalo
dogadaju. Ali kakva bi tek bila radost da su
nasi pretci mogli prelistati knjigu sudbine
inadi ime tog broda zapisano sa zlatnim
slovima na prvej stranici, kao praoca du-
gog niza jedrenjaka koji su s prosiekom od

T s — i ———
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“Primo Lussignano” na slici Aldine Stuparich Buric

pet na godinu u razdoblju od tri éetvrtine
stoljeca silazili u more s navoza cak osam
brodogradiliita, svih na otoku!”

Ovaj prvibrod duge plovidbe izgraden
na Lodinju moZda nije bio neko remek-dje-
lo drvene brodogradnje, ali je sigurno bio
i na ponos brodegraditeljima jer je svajom
kvalitetom izdrzao u plovidbi trideset i
dvije godine, do demoliranja 1856. godine.

Stiepan
Viduli¢

Zanimljive je ovdje navesti da je Lloyd's
Register, kao najstariji zavod za klasifikaci-
jubrodova osnovan 1760. godine, medutim
tek je godine 1824. isti propisao detaljnije
mjere tehnickog uredivanja brodske no-
vogradnje. Carevina Austrija, iako mlada
pomaorska zemlja, veé 1858, godine osni-
va svoj registar Veritas, kao treéi nakon
Lloyd'sai francuskog Bureau Veritasa, ute-
meljenog 1828, godine. Austrijski Veritas
ie obavljao klasifikaciju drvenih brodova
za pet vrata plovidbe:

(1} Unutarnja plovidba kanalima i ri-
Jekama,

(2) Mala obalna plovidba,

(3) Velika obalna plovidba,

(4) Plovidba Atlantikom i

(5) Duga plovidba.

Ova potonja obuhvaca brodove koji
imaju barem 250 registarskih tona. U tu
plovidbu uvritava se brod koji moze oplo-
viti rt Horn, najjuzniji rt juzne Amerike, i
rt Dobre nade, najjuZniji rt Afrike.

Julijano SOKOLIC

POGODNO MJESTO ZA SIDRENJE
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Uvala Malog LoSinja

Kada uplovliavamo uduboko uvucenu
uvalu uz koju se uzdize nad Mali Lodinj,
divimo se toj ljepotii malo tko moZe ostati
ravnodudan na taj spoj plavetnila i zele-
nila, spoj mira i spokoja... ili se dobrano
iziveiramo kako beskrajno dugo katama-
ranom plovimo, tempom prosjecnog pliva-
¢a, prema krajnjem odredistu. Nikako da
se dodepamo te rive ili luke! E sad, lagana
plovidba do cilja moze predstavljati jo je-
dan problem, jer kad vas netko pita kako se
zove ta luka, zasigurno nece biti lako dati
todan, posve tocan odgovor. Zaista, kako se
zove nada luka, malologinjska vala? Uvala
Malog Losinja, Luka Mali Lodinj? Netko
malo upuceniji mozda ce reci nesto kao
Augusta, Augustova vala, Uvala Augusta
ili ako se radi o sugovorniku talijanskog
govornog podrucja mozda Val d'Augusto
ili Valle di Augusto.

Mozda je ovo pravi trenutak da se po-
kuda dati jedan kratki povijesni presjek
naziva nase uvale. Za to se trebamo vratiti
dubokou proslost, toénije u 34. godinu pr.
Krista, u vrijeme pranecaka Julija Cezara
(100. pr. Krista - 44.), mladog Oktavijana,
buduceg svemocnog imperatora Augusta
Oktavijana (63. pr. Krista - 14.). Legenda
kaze da je rimska ratna flota usla u pustu i
nenastanjenu, ali dobro od vietrova zasti-
éenu uvalu, luku buduéeg Malog Lodinja i
prema predaji tu prezimila pod komandom
samog Augusta, Ta epizoda odvijalase u
sklopu rata protiv naroda Dalmata u Dal-
maciji. Odmah vpada u oé¢i kako je malo
vierojatno da je sam August prezimio u
Loginju dok su se odvijali klju¢ni dogada-
ji na kraju gradanskih ratova u drzavi, U
stvarnosti, flota je zaista prezimila unasoj
vall, ali pod zapovjednidtvom Oktavija-
novog zeta admirala Marka Vipsaniusa
Agrippe (63.-12. pr. Kr.). Ubrzo nakon tog
vremena, prema kasnijoj predaji, uvala je
nazvana Val d'Augusto (Uvala Augusta). O
ovim pohodima vijesti nam donosi rimski
pisac Apijan (95, - 165.) u svome dielu o
povijesti naroda na pedruéju llirika. Ad-
miral Agrippa bio je tada veé proslavljeni
zapovijednik, ali i buduci pobjednik najve-
¢e pomorske bitke antickog svijeta, bitke
kod Akeija 31. god. pr. Krista. Iz Sturih
opisa Apijana daje se zakljuditi da je uvala
bila nenastanjena, to potvrduju i danadnja

saznanja o nepostojanjuantickih ostataka
gradevina unutar cijele vale.

Nakon Rimljana, u vrijeme Bizanta,
stare hrvatske drzave, Venecije ili ugar-
sko-hrvatskog kraljevstva, cijeli otok se
naziva jednostavno Osorski otok, prema
olockoj metropoli koja je znacajan grad
na plovidbenom putu izmedu sjevernog
i srednjeg Jadrana. Istovremene, Susak,
Unije i Novik su nastanjeni otoci. Ovi po-
daci vidljivi su iz mletatkih rukopisnih
priruénika za pomorce, zvanih portulani
ili peljari (portelani) koji su bili spoj kar-
tografije, prakti¢nih savieta za plovidbu i
svajevrsnih putopisnih ertica. Jedan takav
je portulan pisan u K11 st., a preuzet u
XV.st. od poznatog venecijanskog autora
Alvisea da Mostoa (1429.-1488.) i objav-
lien 1477., gdje se opisuje prilicno dobro
losinjsku uvalu koja se navedi kao pogod-
no mjesto za sidrenje zbog dubine mora i
zadticenosti od vjetrova. Interpretacija tog
teksta navodi na zakljudak da nema tra-
gova nastanjenosti, kuca nitl rusevina, jer
bi one bile naznac¢ene kao u slugaju Suska,
Unija (Nia)ili Hlovika. Pisac uvalu imenuje
Val d'Augusto, to je prvi pisani dokaz o
nazivu. Portolan daje i dobar opis idrugih
vanjskih uvala nagladavajuéi Cigala (Cikat)
kao pogodnu za sidrenje, bez podvodnih
opasnih stijena.

Drugi poznati Venecijanac, Alberto
Fortis, pravim imenom Giovanni Batti-
sta Fortis (1741 -1803.), redovnik augustin-
skog reda, prosvietitelj i putopisac, obisao
je cresko-losinjsko otodje. Njegovo puto-
pisno djelo "Saggio d'osservazione sopra
l'isola di Cherso ed Ossero” najtemeljitiji
je putopis ovih otoka i neizostavno étive
za upoznavanje Cresa i Losinja iz tog vre-
mena. Sam Mali Lodinj opisuje kako su
kuce, kojih ima oko 200, smjeitene oko
luke nazvane od starine Val d'Augusto, jer
je prema tradiciji rimski car ovdjezimovan
sa svojom flotom.

Zanimljiva je etimologija reasih ostalih
uvala za koje jos uvijek u cijelosti ne znamo
ilisamo nagadamo odakle potjedunazivi.
Takay jedan primjer je i naziv uvale Val-
darke, Od starine se u Lodinju prepricava-
lo kako ime potjece od lukova (archi) na
napoleonskoj cesti, tada glavngj promet-
nici koja se spusta prema moru i nastavlja

u smijeru Velog Lodinja. Znadi Vala dei
Archi, odnosno Valdarke na hrvatskom.
Medutim, veé poyrinim pregledom mle-
tackih spisa iz zrele faze Venecijanske dr-
Fave (XVI1.- XVIIL st) nalazimo da se veé
tada uvala zvala Baldarche. Znajuéi dvo-
madno venecijansko koristenje slova "b”
i"v', Bald znadi uvala, valle, o dokazuje
da je naziv Valdarke stariji od Napoleona.
Znati, uvala nije dobila ime po katakteri-
sti¢nim lukovima na uzdignutoj cesti, vec
je cesta sagradena s tim lukovima, kako bi
pratila ime uvale.

Baldarche ima jo§ jednu povijesnu za-
biljezenu poveznicu sa Val d'Augusto. U
venecijanskim arhivima pronaden je je-
dan zanimljivi dokument iz 1769. kojim
generalni providur Mletatke Dalmacije u
Zadru zaprima 27, veljade Zalbu nasljed-
nika Melchiora Petrine iz Velog Losinja i
Andree Tarabocehije iz Malog Lodinja koji
pifu kako intaju zakup (koncesiju) nauva-
lama Baldarche odnosno Baldaugusta, ali
da unjima bez naknade ribari tko stigne {
time ostecuje njih kao zakupcee. Viezano za
potetak teksta, samo zakljuénjemo kako je
preoblicavanjem venecijanskog talijanskog
u knjizevni jezik Baldaugusta postala Val
d'Augusto ili sluzbeno Valle di Augusto.

Postoji | drugacije tumadenje naziva
Val d'Augusto. Ne spori se sacuvana le-
genda o zimovanju cara u nasim vodama,
ali se zakljucuje kake ne postoji pisani
trag o nazivu same uvale sve do sredi-
ne XIX. st., dakle vremenu nacionalnog
odredivanja stanovnistva. § time pove-
zano, nekl autori smatraju da je imeno-
vanje uvale po rimskom caru dodatno
svestavanje uz latinsku teadiciju u svrhu
naglasavanja nacionalnoj pripadnosti. U
vrijeme gve jatih nacionalnih konfronta-
clia otocana u XIX. st. to bi moglo imati
uporiita, ako bi se zanemarilo postojanje
gore navedenih zapisanih izvora. U tom
trenu profeti mi misao kako je i uvaieni
dr. Dinko Zorovic u petom broju "Pomor-
ca' lamentiraoo isto] temi, o nazivu nase
vale. Bilo kako bilo, dok ste ovo proéitali,
koliko god sporo plovite, upravo pristajete
uz Velu rivi, Vrijeme je da se iskreate, jer
Jebrod upravo vexzan, a pasarela spuitena.
Dobrodosli.

Klaudio MARTINOLIC
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Vjezba

napustanja broda
u uvali Cikat

Obrazovanje s elementima izobraz-
be nauti¢ara i brodostrojara, u skladu je
5 odredbama medunarodne konvencije
STCW u &ijem su nazivu kljuéne upravo
tri rijeci: "standards”, "training’, "certifi-
cating”. Cetvria rijed, "watchkeeping', nije
manje bitni, a odnosi se na preporuke za
adrzavanje straze profiliranih pomo-
raca-casnika, koji veé plove na
brodovima,

Ukratko, "Standar-
ds" se odnose na uvjete
koje driavne obrazov-
ne institucije i privat-
na udilidta moraju is-

praksi, kako unutar obrazovnih instituci-
ja, takoina brodovima. "Training” podra-
zumijeva odriavanje viezbi za razne pogi
beline situacije i opasne rizike na brodu.
"Certificating” podrazumijeva izdavanje
odgovarajudih certifikata, tzv. breveta svi-
ma koji su ispunili uvjete tijekom redov-
nog iko-

punjavatis obzirom na
kadrove, opremu i sadr-
zaj te yremensko izvodenje
propisane satnice koja ¢ini udio
izobrazbe unutar obrazovneg kurikul-
kuma za zvanja pomerskog nauticara i pohadanija tecaja, a kojima dokazuju svoju
tehni¢ara za brodostrojarstvo ring’  osposobljenost, valjanost, uvjete obnavlja-
se odnosi na primjenu teorijskih sadrzajau  nja certifikata, itd.

lo-
vanja il

Dana 11 listopada uspjeéno je odra-
den "training" nadih uéenika 3.1 4. razre-
da pomorskih usmijerenja dok su prvasi
i udenici 2. razreda takoder bili nazocni
i pri tome su mogli vidjeti éto ih éeka u
narednom periodu skolovanja za svoja
pomoracka zvanja.

Svi razredi pomorskih usmjerenja
Srednje tkole Ambroza araéica sa
svojim profesorima okupill su se na
Velom mulu uvale Cikat, Po lijepom

i toplom vremenu odradene su de-
monstracije, a potom i vjeibe u kojima
su sudjelovali uéenici i profesori. Kako je
i propisano konvencijom i programom
izobrazbe, prislo se vjezbi prezivljavanja
na moru i to redom: aktivirana je splav
za spagavanje, koridtena je osobna opre-
ma za spasavanje tj. ucenici su pravilno i

pod nadzorom profesora skakali u more s
prslukom za spasavanje, ucenici su zatim
plutali i plivali s osobnom opremom za
spasavanje, ukrcavali se u splav za spada-
vanje s osobnom opremom za spasavanje,
prikazana je oprema splavi za spasavanje
i svrha te nadin koristenja iste.

Makon to su svi udenici odradili ove
viezbe, preilo se na demonstriranje i ko-
ristenje koluta za spasavanje i termoza-
stitnog odijela, od oblacenja do skakanja
u more i plivanja do obale. Takoder, pro-
viezbano je obladenje pojasa (braga) za
slucaj spafavanja helikopterom ili za rad
na visini.

Prikazani su elektronicki i radio-ure
daji za signaliziranje mjesta pogibeljii ko-
munikaciju (SART, EPIRB i VHF) te je
objainjena njihova uloga i nacin koristenja
za slucaj pogibelji.

Ova vjezba je uvjet za dobivanje certifi-
kata (breveta) tzv. D2: Temeljne sigurnosti
na brodu, kaji je neophodan za ishodovati
pomorsku knjizicu (matrikulu) i ostvariti
svoj prvi ukreaj, odnosno kadeturu,

Zahvaljujudi dkolskoj filmskoj skupi-
ni, ova vjezba je slikovno i Almski doku-
mentirana.

Osim ove vjeibe, proljetos je odrzana
i ona na vatrogasnom poligonu, a ista je
uvjet za stjecanje naprednog certifikata
tzv. D-12: Upravljanje gadenjem podara
na brodu.

Na kraju treba redi da Skola uprkos pro-
hlemima koje ima, a oni su prvenstveno
kadrovske prirode, ipak uspijeva odrzati
korak sa sve vecim zahtjevima i propisima
medunarodnog karaktera, Ovom prilikon
se zahvaljujemo svim sadadnjim i bududim
suradnicima koji uz nekolicinu redovnih
profesora, doslovno, pomazu opstanku
losinjske Nautike.

Renato DUDIC
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Peta godiSnjica Skolskog
muzeja pomorstva i
pomorskog Skolstva

U sklopu obiljezavanja Dana sko-  Aldinom Buri¢ koje su takoder sudjelovale

le 2018. godine, na blagdan sv. Nikole u
Srednjoj dkoli Ambroza Haragi¢a u Malom
Lodinju svecano je otvoren Skolski muzej
pomorstva i pomorskog §kolstva,

Ove godine obiljezili smo petu godis-
njicu rada ponovnim akliviranjem
nasih skolskih vodicai realizacijom
njihovih ideje: izrade Haradicevog
okvira i panoa o skolskoj zgradi.

Nadi kolski vodidi - uéenice 4.H
i 4.N razreda: Anesa Abdija, Lea

u tom procesu.

Kako su nadé djevoike ostvarile svoje
prifedloge, pogledajte na slikama, a mozete
pogledati i u holu skole!

Aldina BURIC
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Tvanic, Barbara Antonia Molaro i
Andrea Sagani¢ - nakon sudjelo-
vanja u festivalu "Losinava’ 2023,
godine dosle su na ideju kako bi
obogatile vodenje skolskim muze-
jem. Prva ideja se odnosila na izra-
du "okvira” posvecenog profesoru
Haradic¢u s kojim bi se posjetitelji
muzeja mogli slikati za uspome-
nu, a droga se odnosila na izradu
panoa o zgradi ikole - prvom i
najvecem eksponatu same §kol
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ske zbirke.

Medu prvima koji su se "slikali
s Haragicem” bila je i nada draga
profesorica Lidija Kosmos, najza-
sluznija osoba za osnivanje Skol-
skog muzeja pomorstva i pomor-
skog Skolstva u drustvis ravnate-
liicom, prof. Jelenom Brali¢ i prof.
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POVODOM 150. OBLIETNICE OTKRICA ZEMLJE FRANJE JOSIPA, PISE MILJENKO SMOKVINA

Jadranski pomorci
istrazivaci arktickih krajeva

Ove 2023, godine obiljezavameo 150.
obljetnicu jedan od najsiavnijih dogadajau
nadoj pomorskoj pavijesti. Otkrice arktic-
kog arhipelaga, nazvanog Zemlja Franje
Josipa, finalni je uspjeh Austro-ugarske
arkticke ekspedicije, koja je provele dvije
godine, od 1872, do 1874, u vjecnom ledu
Arktika. Na ekspedicijskom brodu "Ad-
miral Tegetthof™, nazvanom po slavnom
keontraadmiralu, pobjedniku pomorske
bitke kod Visa 1866., od ukupno 24 ¢lana
posade broda, polovica su bili nasi pomorci
s istocne jadranske obale.

Austro-ugarska arkticka ekspedicija
1872.-74. bila je znanstveno-istrazivacki
projekt s ciliem pronalatenja sfeveroistod-
nog pomorskog puta izmedu arktickog
leda, tj. izmedu Sjevernog pola i europskog
i azijskog kopna. Ekspediciju su osmisli-
li austrougarski mornaricki casnik Karl
Weyprecht i éasnik kopnene vojske Julius
Payer. Tako je sluZbeni naziv ekspedicije bio
"Nordpolexpedition’, osvajanje Sjevernog
pola nije bilo u prioritetu. Ekspediciji je po-
dréku dala Austrijska akademija znanosti,
aorganizirana je pod pokrovitelistvom | uz
skrb Beckog zemljopisnog drustva,

Za uspjesnu realizaciju svaku ekspedi-
ciju vazno je nekoliko ¢imbenika; uz spo-
sobne vode ekspedicije, pouzdanu pasadu
te sigurni brod, od neophodne vainosti je
prikupiti dovolina financijska sredstva. On
su potrebna za nabavku broda, za place
posade i casnika, za trodak hrane i gori-
va. Financiranje Austro-ugarske ekspe-
dicije temeljilo se na novéanim donacija-
ma gradana i organizacija sirom Austrije
i Ugarske. Najvise novea prilozio je grof
Johann {Hans) Nepomuk Wilczek - 30.000
forinti, a car Franjo Josip 4.300 forinti, |
na jadranskej obali prikupljan je novac: u
Malom Losinju prikuplieno je 381 forinta,
u Rovinju 154 forinti, Puli, Lovranu i Vo
loskom 46, Zadru 198 te Splitu 60 forinti.
Od rijeckih donacija najveca je bila via-
snika Tvornice papira Charlesa Meyniera
- 1000 forinti, rijecka udruga "Picknic”
prikupila je 242, a Societa Adria 65 forin-
1i. Sveukupno je Sirom carstva prikuplieno
222.616,70 forinti, utrofeno je 222.599,19
forinti, te je nakon pokrica svih troskova
ekspedicije, nakon povratka u domovinu
preostalo 17,51 forinti. Najvedi trosak je
bila narudézba istrakivackog broda u nje-

mackom brodogradilistu Tecklenborg u
Bremerhavenu. Brod je kostao 59.950 fo-
rinti, a parni stroj i kotao jos 32.317 forinti.

Veéinu posade broda prikupio je i oda-
brae rijecki pomorski inspektor Heinrich
von Littrow. Od ukupno 24 dana posade,
12 ih je bilo s istoéne jadranske obale, s
Kvarnera, iz Istre, Dalmacije i jadranskih
otoka. Medu 12 dvanaest jadranskih po-
muorca na brodu, jedan je bio iz Cresa, a
drugi iz Malog Lodinja.

Creski sudionik ekspedicije Petar Lusi-
na (Pietro Lusina), roden je 1830. godine
cijeli je 2ivot bio pomorac, 1851. godine po-
loZio je u Rijeci ispit za kapetana duge plo-
vidbe. Kao kapetan plovio je na obiteljskim
brodovima te na nizu drugih. Na "Admira-
lu Tegetthoffu' je prihvatio funkeiju vode
palube (noétroma). Po povratku u domovi-
nu 1874. godine bio je zapovjednik na vise
brodova, zivio je i umro u Rijeci 1895, Ante
Katarinic¢ (Antonio Cattarinich) raden je u
Malom Loéinju 1846. godine, na "Tegett-
hoffu" je bio mornar, nakon povratka kuéi,
neko je vrijeme bio lucki pilot u Trstu, da
bi ga nakon Loga njegovo pomarsko zva-
nje odvelo Sirom svijeta. Nemam toénih
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informacija, ali postoje indicije da je zivio
iumro u Juznoj Americi {Cileu).

U ljeto 1872, kada je "Admiral Tegett-
hoff" 13. VIL krenuo iz luke Bremerhaven
u Njemadkoj, jod jedan flan posade, nor-
veiki kapetan Elling Carlsen ukrcao se u
luci Tromse na sjevern Norvedke, On je bio
iskusan arkticki moreplovac, kapetan na
kitolovcima, poenavatelj plovidbe u ledu.

Ve¢nakon dva mjeseca plovidbe "Admi-
ral Tegetthoft” prema sjeveru, hladno ljeto
te je godine pokazalo sve nepredvidljive
cudi Arktika. Ledene sante su se spusti-
le daleko juZnije nego inate i brod je 21.
VIIL 1872, naidao na nepremostivu lede-
nu barijeru. Sva nastojanja zapovjednika
Weyprechta i posade da se jedrima i uz
pomod parnog stroja probiju na sjever i
oslobode leda, bila su neuspjeina. Brod
je od tada pa do kraja ekspedicije, kada je
napuiten u proljece 1874, ostao zarobljen
varktickom ledu. lako je brod bio blokiran
ledom i nesposoban za ikakvu plovidbu,
svakodnevnim je kretanjem leda mijenjao
svoju poziciju u odnosu na kopno: Solidna
konstrukeija broda, posebnoe ojacana za
ledeni pritisak, bila je sigurno utociste ¢la-
novima posade. Zivot na brodu se tijekonm
baravka u ledu i kroz dvije polarne noci od-
vijao nebi¢ajeno, obavljana su znanstvena
promatranja, mjerila dubina mora, biljezili
meteoroloiki podaci te sluZile danju i noéu
brodske straze. Slavio se Bozic i karneval,
svake nedjelje odrzavane su svete mise.

Krajem lieta 1873., 30. VILL u rano po-
podne, tijekom brodske straZe vode palube
kapetana Petra Lusine, ugledano je u dalji-
ni kopno koje do tada nije bilo ucrtano u
pomorske karte. To novootkriveno otoéje
nazvano je Zemlja Franje Josipa. Odmah
se krenulo preko leda do tog novog kopna,
ali detaljniju istragivanja nisu bila moguca
jer je dolazila zima, pa je temeljito istradi-
vanje ostavljeno za sliedece proljece. Tada
je premjeravanja novog arhipelaga obavio
J. Payer, koiji je tijekom triistrazivanja, uz
pomoc saonica koje su vukli psiiuz velike
napore i suradnju dijela posade broda sudi-
onika tihistrazivanja, ukupno presao vise
od 800 kilometara. Payer je uz sve arkticke
hladnode i vjetrove, premjerio i skicirao
novo otodje te nacrtao zemljopisne karte
Zemlje Franje Josipa, koje su jos desetlje-
¢ima kasnije bile u uporabi.

U proljece 1874. odluceno je da pred
Tjeto te godine treba napustiti brod i kre-
nuti na jug prema Europt. Zalihe lirane
na bradu nisu bile dovoline za jod jedno
prezimljavanje i zdravlje nekih élanova
posade ne bi padnijelo jod jednu polarnu
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noé. Jedan élan posade, strojar Krisch, pre-
minuo je od tuberkuloze, bolestan je dosao
na brod, pokopan je na jednom od otoka
Zemlje Franje Josipa.

Za povratak na jug pripremijena su ée-
tiri brodska camca, koje se opremilo sanj-
kama za vuéu po ledu te u njih ukreane
zalihe hrane za visemjese¢no putovanje
ledom i morem. Povratak camcima bio je
poseban podulvat, neravni led otézavao
je njihovu vudu, pa je cijela posada zajed-
nickim naperima vukla jedan po jedan
camag, da bi nakon gotovo tri mjeseca
nadljudskih napora stigli do otvorenog
maora. Mali brodski éamci su spusteni u
uzburkano Sjieverno ledeno more te suuz
pomod jedara i veslanjem nakon joé gotovo
dva tjedna vrlo pogibeline plovidbe, ugle-

dali ruske ribarske brodove, koji su Im bili
spas gotovo u zadnji Cas, Ruski ribari su, uz
novéanu nadoknadu, sudionike ekspedi-
cije prevezii u najsjeverniju norvesku luku
Vardo, gdje su stigli 3. 1X. 1874,

Iz Vardoa su poslani telegrami u do-
mawvinug pryi je otiSao kapetanu Littrowuy
u Rijeku da on prosiri vijest da je ekspedi-
cija zavréila uspjedno i da su zivi i zdravi.
Patom su se svi ukrcali na poitanskibrod,
posljedniji te godine, koji ih je advezao u
Oslo pau Hamburg edakle su viakom otis-
li euci. Tijekom puta svugdije su docekivani
ovacijama, a u demavini su im uruéene
posebne novéane nagrade i odlikovanja.

Karl Weyprecht je u nekoliko narednih
godina objavljiivao rezultate znanstvenih
opazanja prikuplienih tijekom boravka na
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sjeveru, po kojima je dofao do zakljucka da
se arkticka istrazivanja trebaju realizirati
u medunarodnoj suradnji i po unaprijed
dogovorenom protokolu. Zalagao se sve
do svoje smrti da treba organizirati me-
dunaredne "Polarne godine”, ito e se i
dogoditi 1882.-83. (Prva medunarodna
polarna godina).

Vecprije odlaska na sjever 1872, godine,
Karl Wevprecht je ekspediciju prvenstvena
zamislio kao znanstveni projekt, ¢iji cilj
nije doéi do Sjevernog pola, veé pokudati
proci sjeveroistoénom rutom do Beringo-
vog tjesnaca. Paralelno s tim ciljem, koji
nazalost nije ostvaren, planirano je da se
na brodu obavljaju razna meteorolodka,
oceanografika i geofizicka promatranja,
koja su trebala pojasniti dotada nedovolino
prouéena zbivanja na Arktilu. Wayprecht
se temeljito pripremio za razna geofizicka
mijerenja, posebno za mjerenja zemljinog
magnetskog polja, pasuza ta osmatranja,
prije odlaska na put, nabavljeni brojni vrlo
specijalni instrumenti. Tijekom dvije go-
dine u ledu Arktika, obavijeno je preko
30.000 magnetskih mierenja, dotada neza-
biljezeno na bilo kojoj ekspediciji na sjever.

Uz ta magnetska mjerenja, uoéeno je da
je usporedo s vecim promjenama zemalj-
skog maghetskog polja gotova redovito po-
javljuje i intenzivna polarna svjetlost (Au-
renla barealis). To je dotada bila nedovoljno
istrazena priroda pojava, odgovor na to
pitanje, dobiven je tek stotinjak godina
kasnije, kada su u prigodi Trece polarne/
geofizicke godine 1957-1958. lansirani prvi
umjetni zemaljski sateliti, koji su dokazali
meduzavisnost intenziteta polarnog svietla
i promjena zemaljskog magnetizma.

Weyprecht je bio svjestan da su oba
polarna podruéja vrlo znacajna za kli-
matoloike pojave na Zemlji i da je Arktik
sudbonosan za meteoroloéka zbivanja na
sievernoj hemisferi. U tom pogledu, na
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bradu su obavljana redovita meteorolos-
ka opazanja, mjerenja tlaka i temperatura
zraka, promatranja oblaka, mjerenja viage
i oborina, mjerenje snage i smjer vjetra.

U oceanografskom pogledu, u odre-
denim vremenskim razmacima mjerena
je dubina mora, uzimani su uzorc s dna
mora, mjerena je temperatura mora na
raznim dubinama.

Posebna paZnja je bila usmjerena na
proucavanje raznih vrsta leda koji ih je
okruzivao, Weyprecht je po povratku na-
pisao opseznu knjigu koje se bavila samo
fenomenom arktickog leda.

Weyprecht je zakljuéio da su sva ta
asmatranja geofizickih pojava, meteorolas-
ka i oceanografska mjerenja, tek trenutaéni
i parcijalni snimak zbivanja na zemljinoj
povréini, te da bi tek sinergijski efekt pa-
ralelnih i istovremenih mjerenja na vise
pomno odabranih mjesta Sirom Arktika,
mogao dati znanstvene odgovore na neke
atmosferske fenomene, koje su hili neo-
bjaénjivi kao pojedinaéna uoéena pojava,

Weyprecht je po povratku s ekspedicije,
SVU svoju energiju usmjerio za animiranju
struéne javnosti da A rktik treba istraZivati
sustavno, da tek niz osmatrackih stani-
ca sinkroniziranim promatranjem moze
doéido relevantnih podataka o Zemljinoj
atmosferi. Sve te znanstvene informacije
prikupljene na "Tegetthoffu" te na kasnijim
polarnim godinama, danas su od nepro-
cjenjive vrijednosti za proucavanje klime
na Zemlji, te za procjene zasto se dogadaju
klimatske promjene i $to ucinitida te pro-
mjene ne izazovu katastrofalne posljedice.

Julius Payer je 1876. objavio u Becu knji-
gu o ekspediciji i Zemlji Franje Josipa, Ve-
lika i bogato ilustrirana knjiga tiskana je

u vide izdanja, u nakladi veéoj od 40.000
primjeraka, uvelike je pridonijela popular-
nosti tog poduhvata. Na osnovu te knjige
i unas u Hrvatskoj objavljena je knjiga o
toj ekspediciji; 1893, godine vidki/hvarski
ucitelj Petak Kuniic je napisao knjigu pod
naslovom "Hrvati na Ledenom moru’”. Ta
je knjiga doziviela vise izdanja, da biiu
Rijeci 2020, bio objavljen njen pretisak u
obliku profirenog izdanja.

Nakon prve Polarne godine 1882.-1883.
godine, u gotovo redovitim vremenskim
razmacima organizirale su se nove Polarne
(Geofizicke) godine. Peta Polarna godina
planira se realizirati od 2032. do 2033. go-
dine. Ve od prve Polarne godine, pa sve
do danas, to suveliki medunaredni istra-
#vacki projekt, u kojima sudjeluje i preko
50,000 ljudi. Istrazivanja polarnih krajeva,
posebno s meteorolotkog i klimatoloskog
aspekta, danasimaju presudniznacaj dase
dode do spoznaja $to uzrokuje suvremene
klimatske promjene te 5to poduzeti da one
ne ugroze zivot na Zemlji.

Petar Lusina

DUGOGODISNJI ISTRAZIVACKI RAD OBJEDINJEN U KNJIZI

Kako su vjestine
otoCana prenesene
u Novi svijet

Tko se nikada nije upustio u listanje i
proucavanje starih maticnih knjiga rode-
nih, viendanih i umrlih, ne moZe objek-
tivno sagledati slozenost tog posla, "plo-
vidbe" kroz stotine stranica glagoljickih il
latiniénih jednolic¢nih zapisa imena i pre-
zimena iz gotovo uvijek istog fonda, koje
suvodilinekadadnii svecenicl, biljezedi po
tri najvaznija podatka o pojedincima koje
je pokrio tepih zaborava. Od ogromne je
pomoci Lo, to su skenirane knjige dostu-
pne na internetu ("Family Search”), aliis
time su neizbjeine samotne seanse za radu-
nalom i velika koncentracija u biljeZenju i
medusobnom spajanju podataka. Ovim se
poslom desetljecima bavi Grant Karcich,
iseljenik s nadih otoka, stanovnik grada
Oshawa u kanadskoj provingiji Ontario,
odnedavno u mirovini, nakon &to je glav-
ninu radnog vijeka proveo kao knjiznicar
ivoditelj knjiZnica u SAD i Kanadi, a prije
toga radio i kao nastavnik.

Roden 1955. godine u Malom Lodinju,
ali iz obitelji Karcic s
Unija, najprije se zvao
Graziano, a kada je -
kao i umnogim dru-
gima - u njegovoj abi-
telji pala odluka da se
krene u Ameriku u
nadi za boljim stan-
dardom od onog koji
je tada nudio otolk, a
svodio se na malo ri-
bolova i poljoprivre-
de, u dobi od éetiri
godine postao je sta-
novnik Kanade i po-
stao je - Grant Kar-
cich. Od tada, povre-
meno je dolazio na
radne otoke, koliko
su to ved omoguda-
vile okolnosti, cijene avionskih karata i
poslovne obaveze.

Ovoga ljeta na otoke se vratio s dra-

gocjenom prtliagom - knjigom "From the
Apsyrtides Islands to the New World" ("5
Apsirtovih otoka u Novi svijet”), ove go-
dine abjavljenoj u vlastitoj naltadi, na 250
stranica, Objavjivanje knjige je krupan
korak u njegovom istrazivatkom radu -
ukratko opisao je povijest Losinja prema
dostupnim izvorima, zatim naseljavanje
otocana - Losinjana i mjestana susjednih
manjih otoka uSjevernoj i Juznoj Americi,
njihov brodograditeljskirad u inozemstvu
(popis brodova koje su izgradili Lodinjani
u Americi, razvrstan prema pojedinim
brodogradilistima, s osnovnim podacima
o svakem brodu), ali i rodeslovlja losinj-
skih obitelji koje su ostavile znacajniji trag
na Zemljinoj zapadnoj hemisferi. Pritom je
istrazioi opisao poslovne aktivnosti i utje-
caj iseljenika u Novom svijetu te istaknuo
karijere i sudbine potomaka iseljenika, ne
samo "ljudi od mora”, négo i onih koji su
svoje Zivote proveli u posve drugacijim po-
slovima, pa i stekli (medunarodnu) slavau
svojim bransama. Da je
Karcichev pristup ovom
poslu znanstveni, svje-
dodi bogat popis izvora,
odnosno bibliografijana
krajuknjige, ali ito daje
imena i prezimena 0so-
ba navodio onako kako
su zapisana u izvorima
podataka, izbjegavajudi
njihovo nekriticko opée
talijaniziranje ili kroa-
tiziranje.

Knjigu je predstavio
worganizaciji Kluba po-
morica, krajem rujna u
Muzeju Apoksiomena
u Malom Lodinju, gdje
je pred brojnom publi-
kom najavio da je voljan
darovati razvrstane rezultate istrazivanja
rodoslovlja svih abitelji Malog Lofinja od
1690, do 1900. godine ovdainjoj muzej-
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Grant Karcich

skoj ili drugoj zainteresiranoj ustanovi.
Karcichu, koji je okuplienima govorio di-
jalektom kakvim je u njegovom djetinjstvu
govorila vecina Unijana (iako uz neizbje-
zan prizvul engleskog jezika, na ijem je
governom podrudiu proveo vedinu Zivota),
u predstavljanju su pomogli predsjednik
Kluba pomoraca Lucio Jurjako i voditelj
Damjan Stanié, a Dalibor Cvitkevié, direk
tor Turisticke zajednice Loginja, ovom je
prilikom najavio podriati prijevod knjige
na hrvatski jezik. U meduvremenu, Klub
pomoraca prima narudzbe zaintetesira-
nih za knjigu, a kada se nakupi vise na-
rudibi, knjige de biti transportirane preko
Atlantika.

Bojan PURIC
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GIOVANNI TARABOCCHIA 1Z RODA VIOLINCIC

LoSinjski mestar za pasare

U kucnoj radionici

U brodograditeliskaj povijesti Malog
Loéinja svoje mjesto ima i Giovanni Ta-
rabocchia, snan kao Gianni, iz roda Vi-
alincié, kako je glasio nadimak kajim se
ova obitelj razlikovala od onih istoga pre-
zimena. Zivio je od 1916. do 1996, godine,
a napravio je, procjenjuje se, dvadesetak-
tridesetak drvenih pasara, barki karak-
teristi¢nih za Lodinj. Nastavio je tradiciju
svoje abitelji, koja je vodila brodograditiste
na mjestu danas poznatom kao Skveric, u
1o vrijeme posve drugadijega izgleda nego
danas, kada je nasipavanjem nepovratno
nestala izvorna obalna linija, a niz kuca
na zapadnoj strani Ulice lodinjskih bro-
dograditelia (ranije Ulica Borisa Kidrica,
joi ranije Via Squeri) "udaljen” od morske
obale, iako je nekada bio uz samo more.

Gianni Tarabocchia je vec u dobi od tri-
naest godina poceo raditiu veéem brodo-
gradilistu, onom obitelji Martinolic {Mar-
tinolich) u Malom LoZinju, gdje je naucio
zanat. U dobi od sedamnaest godina za
sebe je izradio pasaru duljine 4,5 metra,
namijenjenu jedrenju, Otizao je u Mon-
falcone i tamo takoder radio u brodogra-
dilistu, potom odradio vojni rok, a onda
plovio kao "mistro” (mestar).

Za to je vrijeme barka zvana "Catene”
ostavljena na cuvanje rodacima, bradi Ho-
lievina, koji su bili vjedti jedrilicari i nastu-
pali na regatama, pobijedivii dvije godine

zaredom na regatama u Malom Lesinju, a
Tarabocchia je time stekao pehar namije-
njen viasniku barke.

Kada se vratio u Mali Loginj i oZenio,
nastavio je raditi u Martinolicevom gkve-
ru, a nakon posla, u slobodno vrijeme -
radio je barke, Bile su to pasare duljine
o Cetiri do Sest metara, a najéesce bi no-
voizgradenu barku ostavio sebi, s tim da
onu dotadasnju proda. Drvo bikupovao u
skladistu, a dio grade skupliao bi uz more.
S rebrima i kolombama eksperimentiranja
nije simjelo biti; morala su biti od kvalitet-
noga drva.

Oveje podatke s nama prikupila njego-
va k¢i Giannina Grego, koju smo u dru-
tvu istrazivada lofinjske povijesti Adri-
jana Nikolica posjetili u stanu u Malom
Lodinju, gdje cuva fotografije i nekoliko
drugih kalafatovih memorabilija. Sjeca
se kako bi, kada bi barka bila gotova, u
kuénu radionicu na predjelu Bri¢ina, do
kojega tada jod nije bilo ceste, po barku
dolazilo petnaestak muskaraca, $to susje-
da, Sto kolega i zajedno s Tarabocchijom
iznijeli barku, nagnutu pod 90 stupnjeva
provlacili kroz uske ulice, caki tunel kraj
danaénjeg restorana "Bocca vera' i potom
je s Rive bacili u more, gdje bi uslijedilo te-
stiranje "ponasanja’ barke na moru. Nakon
toga, svi sudionici vratili bi se na Bricinu
na malu zakusku, Tarabocchia je barke
izradivao i kao umirovljenik, priblizno
do 1973, godine, a trajna posljedica jed-
ne pogreske u radu bila su tri izgubliena
prsta na ruci.

Na radnom mijestu u brodogradilistu
imao je naucnike, neki od njih kasnije su
odselili u inozemstvo, i nije bila rijetkost
da bi za posjeta Loginju dolazili zahwvaliti
svojemu uditelju naznanju koje im je dao.

Prvi rodak Giannija Tarabocchije bio
je Mario Tarabocchia (1919.-1998.); kaji
je 1948, godine odselio s Losinja i skrasio
se u Sjedinjenim Americkim Driavama,
adje je dizajnirao jedrilice, na kojima je
od 1964, do 1980. godine ostvareno uku-
pno Sest pobjeda na prestiznim regatama
"America’s Cup'.

Bojan PURIC

U KOJEM SMJERU?

Kamo je plovio
Apoksiomen?

Nas Apoksiomen se pomalo spremana
zimski san, osim ako se nadlezne institu-
cije ne spremaju na neku novu turneju.
Bilo bi dobro da se nasi ¢elnici pokrenu.
Jer, nakon simpozija u Malom Loginju
2012. godine i one trijumfalne turneje
2015. godine, ne znam jeli objavljen fjedan
znadajniji znanstveni rad koji bi razrije-
&io barem neku od brojnih nedoumica
i proizvolinih tyvrdnji vezanih za nafeg
“Loéinjskog Apoksiomena”.

Naravno, ne usudujem se petljati, pa
niti komentirati sve ono $to se oko Apok-
siomena u ovih skoro cetvri stoljeca do-
gadalo. No spreman sam polemizirati s
uvrijezenim stanovistem da je Apoksio-
menovo posliednje putovanje bilo iz Dal-
macije usjeverni Jadran, Moje je misljenje
danije! Upravo suprotno! Na tome potice
samo (donekle) zdrav razum i poznavanje
akvatorija u kojemu se sve odvijalo,

Sluzbeno tumacenje toga, kako | zasto
se Apoksiomen nasao na dnu mora tristo-
tinjak metara jugeistoéno od sjeveroza-
padne punte Velih Orjula, je to da je kip
bio teret nekog rimskog broda koji je iz
Dalmacije, najvjerojatnije iz Salone plovio
prema nekoj od veéih sjevernojadranskih
rimskih luka. Navodno je to tumadenje
“na temelju dosadadnjih istrazivanja” dao
akademik Nenad Cambi iz Splita. Malo
mi je udno da bi znanstvenik takvog ka-
libra mogao “na temelju istrazivanja” sta-
ti iza takve tvednje. Svatko tko bi u ono
doba (pocetkom prvog stoljeéa) plovio iz
jugoistoénog smijera, od Oliba, Silbe ili
Premude do Lodinja i dalje prema Istri;
nije se u pogibelji nikako mogao naci na
onom mjestu gdje je kip naden. No, kako
se onda brod nasao u zavjetrini kod naj-
sievernijeg rta otocica Vele Orjule?

Rimski brodovi onog doba zvani one-
rarie bili su zdepasta plovila s kriznim (Ce-
tyrtastim) jedrom i plovile su iskljuéiva po
povoljnom vietru i samo po danu, Dakle,
naé bi kapetan, koji uz redovili teret pre-
vozi i kip Apoksiomena u Istru, prije no
§to bi iz akvatorija Silbe ili Premude kre-
nuo prema Loviku, dobro promotrio na-
govijestaju li oblaci nad Velebitom buru,

ili tamni oblaci na zapadnon horizentu
gerbin ili ponenat. Zasigurno je znao da
je Kvarnericki kanal izmedu Silbljanskog
arhipelaga i Ilovika jedno od najzahtjev-
nijih podruéja na putu iz Dalmacije do
Istre. Po povolinom vietru za dva sata
plovidbe moze doéi do rta Radovan na
Hoviku, a onda dalje zapadnom stranom
Hovika, Lodinja i Unija do istarske obale.
No, ake je brod jos u pe’ kanala, a bura
ili levant pojaca, imao bi dosta vremena
daude u kanalizmedu Hovika i Sv. Petra.
Tu je sasvim siguran od nevremena, a tu
jeinaselje gdje se moze opskrbiti hranom
i vodom. Tli, u sluéaju nevere sa zapada,
magao bi u opasnom manevruy, u kojem
riskira prevrtanje broda, pokusali bijeg
natrag prema Silbi ili Olibu. Do Orjula
ne bi nikako mogao stici. Bura je najgora
varijanta. Ona u vrlo kratkom vremenu
poéne puhati olujnom snagom i dizati
visoke, oftre i nepravilne valove. Par mi-
nuta nakon éto zapuse olujna bura, brod
i posada su u opasnosti. Jedino §o moze
napraviti je to da skrati jedro na mini-
mum, svom snagom drzati kormilo prativ
vjetraimoliti Neptunai sve ostale bogove
ibozice da se docepas jugozapadne strane
spasonosnog rta Radovan ili kanala izme-
du Hovika i Sv. Petra. Druge opcije nema;
niti danas, niti pred dvije tisuce godina.
Dodatna otegotna okolnost za zaobila-
zenje Orjula s juzne strane gdie strie su
dvije gotovo nevidljive pli¢ine.

Dakle, jednostavno je nemogude da se
brod koji plovi izravno iz Dalmacije za
Istru, bilo vrijeme lijepo ili ruzne, nade
na mjestu gdje je na dubini od 45 metara
pronaden Apoksiomen. Riskirati obilazak
hridi Skolji¢ i onda ploveéi kontra vietra
i domoci se bonace uz obalu Orjula (i to
do sjeverne punte) nemogude je zamisliti.

Ali ako pretpostavimo da je brod plovio
kroz Osorski kanal, ili bad iz Osora prema
juguu Dalmaciju, onda priéa ima smisao.

Krenuvsi iz Osora, koji je u to doba bio
razvijen i bogat grad, trgoviste i plovni
put, velika, oko 30 metara duga oneraria
s teretom od preko tisuéu amfora punih
creskog ulja i s velikom i tedkom statuom
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na palubi krece kroz Lodinjski kanal u za-
vietrini jugozapadne obale Cresa, Dobro
znamo da nije nemogude da je nas brod
izasavii iz zavjetrine Punte Kriza naisao
na jaku buru opasnu za “do razme” na-
krcani brod, Prva sigurna zavjetrina za
opteredeni veliki brod su Vele Orjule. No
niski reljef Orjula brod $tite od valova, ali
ne i od olujnog vietra, Dva olovna sidra
podinju “orati”, a bred pocinje pomalo
krcati more. Zapoviednik broda odlucuje
bronéani kip koji opterecuje brod baciti u
mare, posjeci sidrene konope i pokusati
nacispas u zavijetrini Hovickog kanala. No
brod i dalje krea more i na samom ulazu
u sigurnu luku IHovika brod tone.

Otkud ovakav izmisljeni scenarij?

Usijeénju 1962. godine, dana u kojemu
je po treci putu 20. stoljecu na Losinju pao
stijeg, moj brat Vlado, Antonio Corsano i
ja pronasli smo na ulazu u Heovicki kanal
ostatke rimskog broda s teretom od preko
tisuéu amfora. Cudna okolnost tog nalaza
bila je u tome Sto uz olupinu nije prona-

‘deno niti jedno sidro, a trebala su biti ba-

rem dva, Je li to brod koji je na Orjulama
bacio Apoksiomena u more i presjckao
konope svojih sidara u nadi da se doéepa
bonace u Hovidkom kanalu? Ovakav laicki
scenarij se “sluzbenim arheolozima” nije
svidio, ali nedavna prava hidroarheolo$-
ka istrazivanja, koja je vodila Irena Radié
Rossi na olupini brodoloma na Hovickim
vratima, ustvrdila su da postaje vrle jaki
argumenti da se doista radi o jednom bro-
dolomu, te isto tako da je brod plovio od
sjevernog Jadrana {Osora?) prema Dalma-
ciji, a ne obratno.

Dubravke BALENOVIC
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PISE ZARKO ORLIC

Tankeri za
prijevoz kemikalija

Roden sam u Malom Lodinju, 28, 5.
1954, godine, tu sam ifao u osnovou i
srednju Pomorsku skolu, a Visu pomorsku
Skolu zavriio sam u Piranu 1978, godi-
ne. Kapetanski ispit poloio sam u Rijeci,
1981. godine.

Poceo sam ploviti na “Loéinjskoj plo-
vidbi™ 1973. godine, kasnije sam presao
na “Vinalmar” (Svicarska kompanija), a
pomorsku karijeru zavriio sam krajem
2017, godiné na “Seatransu”, norveskoj
kompaniji, i to na brodovima za prijevoz
kemikalija.

5 obzirom da sam najvise vremena
proven na kemikalcima, $to kao casnik,
a najvige kao zapovjednik, osvrnut éu se
ukratko na opis Zivota i rada na toj vrsti
broda.

Konstrukcija i maritimne
sposobnosti

Suvremeni brodovi za prijevoz kemi-
kalija nisu odvec veliki (kao npr. tankeri
za naftu ili brodovi za rasuti teret), jer
odredenih kemikalija nema u velikim ko-
li¢inama na trzisty, posebno onih skupljih

koje donose vecu zaradu. PoZelino je da
takvi brodovi imaju vise manjih tankova
da bi mogli prevoziti vise manjih partija
tereta. Danadnji tankeri imaju dvostruku
oplatu, tako da nema izravnog dodira tan-
kova tereta s morem. Takva konstrukeija
onemogucuje direktno izlijevanje lere-
ta u more nakon sudara ili nasukavanja.
Kemikalci su u biti jako stabilni brodovi
s relativne malim nadvodem, kad su na-
krcani. Tankovi tereta se obicno kreajudo
98% kapaciteta tanka, tako da se promje-
nom temperature tekucina jod moze Siriti.
Valja izbjegavati krcanje pola tanka zbog
slobednih povriina koje smanjuju stabili-
let, zbog mogude promjene karakleristika
ikvalitete tereta te eventualnog oitedenja
samog tanka od udaranja tekucine usli-
jed nevremena. Kemikalei obi¢no imaju
mnogo balastnih tankova $to omogucava
vedu fleksibilnost kod kreanja tereta. Nai-
me, dogada se Cesto da morate kreati teret
samo u prednjim tankovima ili nekoliko
tankova samo s jedne strane, zahvaljujuci
balastima modi éete ipak brod driati kako
treba da se izbjegne naginjanje ili velike
razlike u gazu pramac/krma.

Ukrcaj/iskrcaj tereta i
teretni uredaji

Na danasnjim kemikalcima, tankovi
tereta izradeni su iskljuéivo od nehrda-
juéeg éelika (inox), tako da se mogu pre-
vozili | najagresivnije kemikalije gotove
bez posljedica po materijal od kojega je
napravljen tank. Svaki tank ima svoju vla-
stitu pumpu, obiéno uronjenu centrifu-
galnu pumpu, hidraulicnu ili elektricnu,
koija je smjestena po krmi na dnu tanka,
Manifold, keji je smjeiten na sredini du-
zine broda lijevo i desno, skup je konek-
clja (prikljucaka) cijevi koje vode do sva-
kog pojedinog tanka, preko kojeg se brod
priklju¢uje na obalno postrojenje putem
Neksibilnih ili évrstih inox-cijevi i tako
krea ili iskrcava teret. U svakom tanku je
na stropu ugraden uredaj za pranje tan-
kova, tzv. Butterworth machine, (jedan
ili vise, ovisno o velicini i obliku tanka),
koji ima dvije mlaznice, koje se vrie kao
zvrk, iz kojih izlazi voda, i pomicu se u
svim smjerovima pod odredenim tlakom,
te tako temeljito operu sve stijenke tan-
ka. Ponekad samo voda nije dovoljna, pa
se dodaju i kemikalije (pogotovo ake je
tank mastan]. Da bi se uklonili neugodni
mirisi, éesto je potrebno i paritl tankove
("steaming”). Svaki tank ima grijace, to
je splet cijevi, obiéno pri dnu tanka, koje
sluze za grijanje tereta i u kojima cirkulira
termalno ulje. Nekad je cirkulirala voda,
ali zbog nekompatibilnosti mnogih ke-
mikalija s vodom, danas se to izbjegava,
te upotrebljava iskljucivo termalno ulje.
U svakom cargo-tanku postoje senzori za
nivo tekuéine u tanku, senzori za tempe-
raturu tereta i tlaka u tanku te alarmi za
959 i 98% visine tekudine u tanku. Isto
tako, svaki tank mora imati tzv, pressu-
re/vacuum ventil kojim tank praktiéno
“dise”. Kontrolna kabina (control room)
je prostorija iz koje se upravlja pumpa-
ma, ventilima, gdje se nalaze racunala
putem kojih se potpune kontralirgju sve
operacije u vezi ukrcaja, iskreaja ili pra
nja tankova.

Cargo plan

Samo kreanje kemikalija je vrlo za-
htjevan i odgevoran posao, Kad dobijete
popis tereta koji Ce se kreali, osnovno je
prvo znati da li uopée mozete kreati taj
teret. Zato nam sluZi Certificate of Fitne-
55, to je dokument u kojem su navedene
sve tvari koje dotiéni brod mode kreati i
pod kojim uvjetima. Drugo, ako je u pita-
nju vide parcela potrebno je znati dali su
ti tereti medusobno kompatibilni. Treba
dakle konzultirati tablicu kompatibilnosti
kemikalija koju je izdao americki Coast
Guard. Nadalje treba znati gustocu, koli-
Cinu i karakteristike tereta; da li ga treba
grijati, mijesati (cirkulirati) ili drzati pod
tlakom nitrogena (dugika), da li zahtje-
va inhibitor koji sprecava polimerizaciju
tereta, kojoj Marpol-kategoriji pripada
itd. Prije pocetka ukreaja na brod dolazi
“surveyor” da bi pregledao tankove. Ako
su cisti i suhi izdaje tzv. certificate of cle-
anless, nakon Cega ukreaj moze poceti.
Neki tereti su vrlo osjetljivi pa zahtijevaju
ekstremnu cistocu, tako da ponekad in-
spektori odbiju prihvatiti tankove, i zahti-
jevaju ponovno pranje ili parenje.

Teretikoje smo najcesce prevozili: ben-
zene, toluene, xylene, methanol, ethanel,
styrene, propylene oxide, phenol, MDI,
sumporna fosfornaioctena kiselina, ace-
tone, acrylate, i mnogo drugih.

Inspekcije/auditi

Posebno poglavlje na takvim brodovi-
ma su brojne i Ceste inspekeije koje iza-
zivaju stres, napor i nelagodu kod pomo-
raca. Jedanput godisnje svaki kemikalac
mora procivrlo zahtjevnu inspekciju CDI
{Chemical Distribution Institute), svakih
najvise est mjeseci inspekeiju OCIMF
veiting (Oil Company International Ma-
rine Form), koju obavljaju inspektori ve-
likih multinacionalne kompanija, njih
cetiri, koje éine “Shell”, BP, “Statoil” i
“Repsol”. Svaka od te cetiri kompanije
priznaje inspekeije jedna drugoj. Nadalje
mnoge velike kompanije, ako vozite nji-
hov teret, zele obaviti vlastitu inspekeiju
ine priznaju druge (npr. CEPSA, “Luko-
il”, “Agip” itd). Potom se rade i Internal {
external audit, P/1 inspekcija, PSC (Port
State controf), Marpol control, pa godi-
nja i éetverogodiinja inspekcije klase, itd.
Tojesve vrlo zahtjevno pa iziskuje velike
napore svih pomoraca, a pogotovo a-
snickog kadra, tako da trajanje ugovora
postaje sve krace,
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Nasi nauticari osvojili
2. mjesto na Festivalu
matematike u Puli

U organizaciji matematickog drustva
Istra, 5. svibnja u Puli odrzan je 17, festi-
val matematike. Festival je u dva projekta
i ove godine okupio preko 600 utenika
i 150 mentora osnovnih i srednjih skola
iz cijele Hrvatske.

Matematika u funkciji struke

Projekt “Matematika+™ smotra je
malih znanstveno-istrazivatkih rado-
va uc¢enika osnovnih i srednjih skola
vezanih za zadanu temu. Tema projek-
ta "Matematika+” za 2023, godinu bila
je “Voda™

Naii udenici | mentori primijenili su
matematiku u pomorskoj struci te su u
svome istrazivatkom radu obradili vaz-
nost plime i oseke na sigurnost plovid-
Be u malolodinjskom akvatorijn, totnije
prolazom Boka falsa. Rad je zamisljen
kao simulacija jednodnevnog izleta bro-

3

Vinko Bankovic, Petar I

i kap. Renato Dudic

dicom s prolazom kroz Boka falsu.

Cekajuéivisoku vodu (plimu), “vrijeme
je iskoriSteno” za Setnju gradom i upozna-
vanje § kulturno-povijesnim mamenito-
stima nadega grada i otoka, éime je zado-
voljen i kriterij predstavljanja sredine iz
koje natjecatelji dolaze,

Ocjenjivan je pisani dio istrafivackog
rada, vizualna prezentacija, predstavija-
nje uzivo, odgovaranje na pitanja clanova
povjerenstva, a glasati je mogla i publika.

U konkurenciji devet gimnazijskih i
strukovnih srednjih tkola, nasi nauticari
3. razreda Barbara Antonia Molaro, Vin-
ko Bankovié i Petar Ivié osvojili su izvrsno
drugo mjesto, osvojivsi 91 bod od mogu-
¢ih 100

Mentor uéenicima bio je kap. Renato
Dudié, a ucenike su jos pripremale pro-
fesorice Tanja Cvijanoyié Stipi¢ i Aldina
Buric.

R. DUDIC

arbara Antonia Molaro




Estetika zaborava:
_prijestolnici pomorstva

Prije tri godine je u ovom istom listu
objavljen clanak (istog autora) u kojem je
postavljeno pitanje: mare li nadi otoci o
svojoj kulturno-povijesnoj bastini? I dok
je tada to pitanje bilo postavljeno u formi
vapaja da se odnos nasih ljudi prema kul-
turi, umjetnosti i povijesnoj bastini u bit-
nome promijeni, danas je situacija prilitno
pesimisticnija. Ovaj je tekst, stoga, svoje-
vrsno prolazno vrijeme, skromni osvrt na
postignuto u spomenutom periodu. I ne,
ovaj tekst nije napisan (iskljuéivo) u for-
mi kritike. Kritika je krajnje jednostavna.
Detektirati problem, uglavnom, nije pro-
blematicno. Prenaci adekvatnu soluciju?
E, tu zapocinju problemi. Ipak, ovaj tekst
ne tendira krajnje ambicioznim ciljevi-
ma nudenja carobnih rjesenja na sve nage
probleme, vec je rijec o tekstu koji nastoji
prokljuviti koji su, ustvari, uzroci zanema-
rivanja kulturno-povijesnog znaéaja nasih
otoka, kako kod enih “obdarenih” viasdcu,
ali tako i kod onih iz kategorije “obiénog”
pucanstva.

Prije negoli zapoénemo sa samim ra-
dom, potrebno je raiclaniti naslov tek-
sta, Podimo, zaprave, od kraja. Sintagma
“prijestolnica pomorstva” nije dvojbena.
Ona se odnosi na Mali Loginj, grad koji je
u svojem vrhuncu imao sedam aktivnih
brodogradilista, koii je iznjedrio cijeli niz
kapetana i pomoraca koji su pomorstvo
zaduzili za sva vremena. Nekrolog je, pak,
posmrini govor, odnosno tekst kl)ji se pise
u ¢ast preminulima, Dakle, ovaj tekst je,
sudtinski, posvecen Malom Losinju kojeg

se promatra iz perspektive preminuloga?
Situacija nije dokraja takva, ali zadovo-
liimo se na trenutak tom formulacijom.
Ne, ito bi uovom konkretnom slucaju
snacila estetika zaborava? Pojam estetike
jeslozen filozofski koncept kojeg su izuca-
vali mnogi autori, od Platona i Aristotela,
preko Tome Akvinskog pa sve do Hege-
la, Kierkegaarda, Nietzschea, Heideggera,
Crocea, Eca i Agambena. U radu se bara-
ta najjednostavnijim pegledom na esteti-
ku, ne ulazedi uopée u detalinu teorijsku
rasélambu koncepta. Estetiku uzmimo,
stoga, onako kako ju definira Benedetto
Croce, kao znanost o izricajnom djelo-
vanju. Estetika je nad pogled na kultur-
no-umjetnicku ekspresiju (ili izostanak
ekspresije). Ona je, pojednostavljeno, nas
dojam o tome kako grad izgleda.
Zaborav je, naoko, jednostavan pojam.
Prestanak ili nemoguénost sjecanja, nije i
ga tako najiednostavnije definiratit Alinas
avdje ne zanima (nejsposobnost pojedin-
cada pamti pojedine dogadaje. Nama jeu
fokusu kolektivni pojam zaborava koji je
posliedica nenamjernog, ali stetnog, zane-
marivanja. Ovdje nije rijec o Modricevom
“ne mogu se sjetiti, to je bilo jako davna”,
vec o skupnom zaboravljanju identiteta.
Onog trenutka kada vide nije mogude ra-
zabratikoji su to nasi drustveni izvori, niti
cemu dugujemo vlastito kulturno posto-
janje, tada mozemo reci da smo detekti-
rali pojam zaborava koji nas zanima. Kad
tome pridodamo suvremenu estetiku Ma-
log Loginja, dolazimo do zakljulka da je

PISE DAMJAN STANIC

nekrolog

rijeé upravo o estetici zaborava.

Tu je estetiku zaborava moguce iscita-
ti na dvije razine odnosa druftva prema
kolesalnoj proslosti grada. 5 jedne strane,
ona je primjetna kroz propadanje, nebrigu,
zapustanje, necinjenje isL Oronule fasade
u prvom redu do mora, i dalje veliki broj
“salonitnih” krovova (od svih se najvi-
Se istice zgrada Poste na Rivi, predivna
zgrada zapustena do dozlaboga), srugeni
borevi prepusteni na milost i nemilost bi-
rokratskom nad metanju oko nadleinosti
(pa zato ostaju godinama stajati onako
srudeni), zapudtene zgrade od kulturno-
povijesnog znacaja (Kastel kao najekla-
tantniji primjer toga - umijesto da ga se
obnovii od njega napravi predivna ljetna
pozornica tipa sibenskih tvrdava i u sklopu
njega jedan mini-muzej posvecen francu-
skoj viadavini, Kastel svakim danom sve
vige i vide tone u zaborav) i drugi vidovi
zanemarivanja slicnog tipa, odaju nam
prvu dimenziju lodinjske estetike zabo-
rava. No, koliko god nam (barem vecini)
ta dimenzija djelovala straviéno, druga je
dimengzija znatno opasuija.

Ta je druga razina estetike zaborava,
ustvari, skrivena. Odnosno, ona je zamo-
tana u celofan sveopéeg (tehnoloskog) na-
pretka. Ta, nazovimo ju, nova estetika za-
borava (nasuprot staroj koja je, u manjoj
ili vecoj mjeri, postojala oduvijek) djelu-
je subverzivno. Ali ono ito je apsurdno,
njezina subverzivnost je unutarnja, Same
institucije prihvacaju taj subverzivni jezik
nove estetike zaborava - estetike koja, du-

gorocno, Steti samim institucijama, Nova
estetika zaborava tendira potpunom preo-
brazaju materije, ona mijenja esenciju ono-
gafto smo dosad poznavali, u konkretnom
primjeru, ona izobli¢uje izgled grada. Na-
ravno, validan profuargument bi mogao
biti da je svako razdoblie koje je dolazilo
izobli¢avalo ono prethodno, Renesansa je
izoblicila srednji vijek, a barok je izobli¢io
renesansu. Takva teza stoji, ali uz jednubit-
nu razliku: prethodne izobliZujude estetike
zaborava nisu tendirale mijenjanju esencije
ili ju barem nisu mijenjale do neprepoznat-
liivosti. Tehnologki stupanj (ne)razvijenosti
tadadnjeg svijera to nije dozvoljavao. Danas
nam tehnoloski napredak omogucuje pot-
punu transformaciju grada, njegovo tran-
scendiranje u nesto onkraj grada samog,
Na koji se na¢in to primjecuje kod nas
u Malom Loginju? Prvi odraz nove este-
tike zaborava vidimo kroz prekomjernu
gradnju. Gradi se svugdje i gradi se sva-
sta. Gradevine nastaju preko nocii znatno
izoblicuju vizuru samog grada. Dovoljno
je pogledati s Velopina prema potezu Pri-
vlaka - Zupna crkva i usporedili tu vizu-
ru s onom od ne vise od dvadeset godina
unazad. Nekadasnja jasno naznacena linija
koja je odjeljivala grad od neba danas nali-
kuje na krivulju EKG-a buduci da je cijeli
niz novoizgradenih zgrada koje, naprosto,
strie. Zgrade ni¢u u negdasnjim dvori-
Stima, izrastaju iz mjesta toliko skucenih
da je djelovalo nemoguce tamo Cuvati bi-
cikl, a kamoli imati kucu. A tu uopée ne
treba spominjati bespravnu gradnju koja
je kod nas, izgleda, nacionalni sport (ne-
prikosnaveni vladari tog sporta, svakako,
dolaze s Kurila), ali naravno da (pogotovo)
bespravna gradnja pospjesuje novu este-
tiku zaborava. Prekomjernom gradnjom
mijenjamo esenciju grada i tjeramo u za-
boray izgled grada kakvog smo poznavali.
Ali osim kvantitativnog mijenjanja u
vidu “hrpetine” novoniklih “zgradurina”,
puno je vaZnija kvalitativna preobrazba.
Kako bismo usliu samu srz te nove estetike
zaborava mi moramo odgovoriti, ne na pi-
tanje “koliko?", nego na pitanje “kako?” jer
se uodgovoru na to pitanje krije krajnji do-
met estetskog redefiniranja Malog Lodinja.
Vrijedila je fama da se na podrucju Malog
Loginja ne smiju graditi kude s ravnim kro-
vovima jer ravni krovovi narusavaju, gle
cuda, estetiku grada. Danas je grad prepun
kuéas ravnim krovovima. Posljednji krik
mode, zar ne? Ako valia Los Angelesu, va-
lja i nama?! Ali nisu samo ravni krovovi
problem - cjelokupni izgledi zgrada danas
poprimaju obrise nakaradnosti. Lindizele

zivjeti u skladu sa suvremenim trendovima
paod arhitekata traZe apliciranje najurba-
nijth solucija (prikladnih velikim metro-
polama, ali neadekvatnih za nad otok) na
njihove novoizgradene objekte. Posljedica
toga je onaj monstruozno divovski prozor
na zgradi stare Pomorske skole,

Sviedocime i novom, naoko ekoloskom,
narativi. 5 jedne strane nam se gura prica
kako je potrebno usmjeriti se obnovljivim
izvorima energije, smanjitl emisiju CO;y,
prijeci na “ekoloske ledice”, smanjiti po-
trodnju struje i sl § druge strane se rufe
stabla i krée sume kako bi se moglo graditi.
Tzgleda da onaj minimum zelene povrii-
ne po cestici vise nije uvjet jer tho je vidio
imati dvoridte?! A to sto nas zelenilo stiti
od prelkomjernih vrucina jer znacajno sni-
#ava temperature i to to nam bilike omo-
gucavaju dragocjeni kisik? I onda, tho je
tu lud? Vierojatno mi koji u tome vidimo
gorostasne nelogitnosti. A akonemas vise
zelenila, potrebni su ti klima-uredaji. Puno
klima uredaja. Jer, vrude ti je, a morad se
rashladiti kad temperature dosegnu razi-
ne koje dosezu. Rezultat toga je cijeli niz
zgrada s klima uredajima koiji drasticno
unistavaju izgled starih (alii novih) zgra-
da, a da ne govorimo o tome da konstan-
tno iz njih, valjda kondenzacije radi, curi
po ulici. Pa se onda ispad njih stavljaju
plasti¢ne kantice. Ah te predivne grozo-
te. Bitno da je lindima sad ljeti "ugodno”
kad klimu podese na 20°C, a vani 38°C. |
onda kad ju puste da cijeli dan radi makar
njih v kuéi nema. Neprocjenjivo. Ekologija
novog doba, valjda,

I predivan je taj novi sustav rasvjete,
nije lif Nove, "ekolodke” ledice i ona man-
tra ito ide uz njih: em manje troge, em je
svjetlosno zagadenje manje! OK, potroinja
je sigurno manja, ali svjetlosno zagadenje?
Ne budimo neozbiljni. Primjera je koliko
hoéemo, bljedtavilo doseze betlehemske
razmjere. Ali moramo tako jer, ponovno,
tako rade svi. To vam je ono: drugi skacu
s nebodera pa cemo i mi jer “kud svi Tur-
ci, tud i mali Mujo™. I najgore od svega je
ito veina ljudi u tome ne vidi nikakav
problem. Njima je onaj gusti “drvored”
uliénih svjetiljki uz novu cestu na potezu
Nerezine - Osor predivan, pravi melem za
oci. Nemi veze §lo bi svjetlosni efekt bio
isti da je postavljena samo svaka treca svije-
tiljka. Predivnesuim i one podne svjetilike
sto gledaju direktno u nebo ispred bijelog
cudovita zvanog “Bellevue”, Ali ljudima
se svida i “KBC Alhambra”, kao i “stare
austrijske” vile koje su zbog “loSe statike”
morale biti sravnjene sa zemljom pa su,

prosinac 2023. | romorac

po uzoru na most u Mostaru, izgradene
nove koje su sada “jos starije i jos ljepse”
tako da, izgleda, na to ne treba troditi ri-
jeci. Nema smisla,

Svijet mora ici naprijed, a s njime i mi.
Al bilo bi neozbilino ne bismo li se zapi-
tall mora i svijet uistinu i¢i naprijed? I,
§to je jos bitnije, treba 1i? Pojam progresa
nije neutralan, on ne moze postojati usferi
“objektivnog” (makar je upitno postoji li
uopée abjektivno) jer ovisi o tome kako
cemo ga definirati. Danagnji je progres teh-
nolodki - tehnologija je ona koja svakom
minutom sve vide i vise napreduje. Aligdie
su tu ljudi? Napredak tehnologije ne 2nadi
i napredak ljudi. Cak stovise, nerijetko je
direktni generator ljudskog nazadovania
(ma svaki penicilin dode jedan Holokaust).
Stoga je potrebno postaviti pitanje ne bi
li nama u Malom Loginju bilo bolje kada
bisme se cvrsto drzali onih fundamena-
ta zahvaljujudi kojima smo kroz vrijeme
dozivljavani prijestolnicom pomorstva?
Na, za takav odnos prema vlastitoj pros-
lastije, izgleda, prekasno. Mali Losinj vise
nije prijestolnica pomorstva, on to nije veé
neko vrijeme. | dok je jasno da se nismo
uspjeli prilagoditi dokraja novim uvjetima
brodegradevnog i pomorskog “razvoja” u
suvremenosti, ostaje upitno zasto smio se
odrekli zlatne pomorske povijesti koja je
na ovom podrudju ponosno pisana stolje-
cima? Ovaj je tekst, iz tog razloga, nekro-
log Malog Loginju, ali ne Malom Loginju
kao gradu jer grad e nastaviti postojati
u kakvoj god formi, vec nekrolog Malom
Losinju kao prijestolnici pomorstva, za.
boravlienoj u grotlu suvremene estetike.

1 za kraj, potrebno je upitati se cija je
to krivnja? Najlakée je uprijeti prstom na
donosioce politickih odluka. Ipak, hilo bi
krajije pogredna i zlobno do te mjere po-
jednostaviti stvari. Krivi smo svi mi. Kri-
vismo jer smo letargicni, jer nas vise nije
briga za opce, nego samo slijedimo viastite
(materijalne) interese. Krivi smo zato jer
odbijame biti gradani, a zadovoljavame
se bijednim podanistvom dokle god smo
(financijski) situirani. U konaénici, lrivi
smo jer sanjamo bududénost koja e nam
olaksati kako da astvatimo svoje osobne
ciljeve, a ne buducnost koja bi bila na opcu
dobrobit | koja bi bila utemeljena na onome
§to su nam ostavili nasi prethodnici. Da,
vlast (nacionalna, regionalna; lokalna) bi
morala bolje i vige, ali smijemo liod njih za-
htijevatiista dokle god sami nismo spremni
na “obracenje”? Nasom nespremnoséu na
(duhoviu] metamorforu, nmad grad osudu-
jemo na Zivot u bezdanu estetike zaborava.
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POMORSKI MUZEJ OTOKA LOSINJA

Vanjski eksponati

u Malom

Bududi da se Alejom kapetana i admira
la Loginja poéinju stvarati osnove Pomor-
skog muzeja Losinja na otvorenom, pred-
laZzem jedan popis (nepotpun) eksponata
vezanih uz povijest pomorstva:

(1) Polazidte cijele spomen-zhirke (koja
se moze kasnije i dopunjavati) sastoji od
interpretacijskih videjeziénih samostojedih
tabli u parku kod autobusne postaje, Tu se
moze parkirati, moZe se nadi i veda grupa,
koja potinje obilazak zbirke, taj prostor
cemo nazvati Trg lodinjske dobrodoslice.

Prva tabla govori ukratko o povijesti
brodarstva i brodogradnje otoka Losinja.
Prema sjeveru nalazi se jos uvijek djelatno
jedno od najstarijih brodogradilista koje je
1850, godine utemeljiio Marko Martinoli¢
Kolonic, Na njemu ¢e Nikola Martinoli¢
izgraditi najvedi drveni jedrenjak na Sre-
dozemlju navu "Imperatrice Elisabetta’,
zatim prvi #eljezni jedrenjak u privatnim
jadranskim brodogradiliftima "Gange” i
prvi parobrod u Malom Loginju "Flink".

Diruga tabla govori o uspjehu Loginja-
na kojeg su postigli oni koji su iselili u
vece pomorske centre (Trst — Venecija -
Rijeka) 1 tu postigli izvanredne rezultate
&ji vrhunac je bila izgradnja 1927, godine
najsuvremenijeg motornog broda svog vre-
mena na sviietu "Saturnije”. Vlasnici broda
i brodogradilista u Monfalconeu je bila
obitelj Cosulich Grubesa iz Malog Loginja.

Treca tabla govori o ponovnom razvi-
tku brodarstva kroz "Losinjsku plovidbu',
te odrzavanje u funkeiji sadaénjeg brodo-
gradilista kao remontne baze.

(2) Nakon tog uvoda preselimo se pre-
ma gradu do zgrade koju je izgradio jedan
od pionira lodinjskog pomorstva, doktor
Bernardo Capponi (1758. - 1834.), prvi
predsjednik novoosnovane Opcine Losing
1806. godine. Tu je dugo godina bilo sjedi-
ste Lucke kapetanije u Malom Losinju kao i
jedan od lazareta u karanteni za obranu od
kuznih bolesti brodova u dolasku. Svako
spomen-zdanje treba biti obiljeZeno stan
dardnom i trajnom visejezicnom plocicom.

(3) Sljededi spomen-ohjekt je crkva sv.
Nikole, zastitnika putnika i pomoraca, ¢iju
gradnju je pokrenula Katarina Katarinic

LoSinju

rod. Skrivani¢, zena prota Siksta Katari-
nica, a zavréena i posvedena 1857, godine.

{4) Prvo vece brodogradiliste u Malom
Lodinju imala je obitelj Katarinié, na ko
jemje 1824, gadine izgraden prvi losinjski
brad duge plovidbe "Primo Lussignano’,
brik od 300 tona nosivosti pe narudzbi
#upnika don Stjepana Vidulica i njegove
abitelji. Ovo je bio Primo squero, danas
Skveri¢. Osim brodogradnjom Katariniéi
s se uspjesno bavili i brodarstvem.

Nalkon prvog broda duge plovidbe usli-
jedilisu brojni brodovi sve vede nosivosti,
sve do ste¢aja ovog brodogradilista 1878,
godine.

Kasnije, izmedu dva svjetska rata, na
ovom je prostoru bilo brodogradiliste Pi-
etra Tarabocchije Violindiéa (do 1948, go-
dine), gdje su se takoder gradili drveni te-
retni brodovi i jahte, koje je kao mladi kon-
struktor dizajnirac Mario Tarabocchia,
kasnije cuveni svietski konstruktor jedri
lica za America's Cup u New Yorku, SAD.

{5) Dalinjom Setnjom stizemo do Vele
rive, pristanista duzine 90 metara na kojem
suod 1896, godine mogli pristajati putnic
ko-teretni brodovi "Austrijskog Lloyda" na
pruzi od Trsta do Kotora i natrag.

(6) Uz Velu rivu nalazi se privezan je-
drenjak tipa loger "Nerezinac” s dva jarbo-
la, opremlien jedriljemn u éijem se skladistu
nalazi trajna izlozba povijesti lodinjskog
pomorstva na jedra. Povremeno ovaj jedre-
njak nudi plovidbu u vodama Loginja za
one osobe koje Zele vidjeli kako wizgleda.

{7) Usporedo s privezanim logerom
nalazi se nekadas$nja zgrada "Societa
dell'Unione" izgradena 1895. godine, u
kojoj se nalazio Caffé Quarnaro. U svojoj
povijesti imala je vifenamjensku svrhu,
dok nije 2014. gadine pretvorena u Muzej
Apoksiomena, anticke broncane skulpture
arckog podrijetla pronadene u podmorju
otoka Orjule.

(8) Sljedece zdanje na danasnjoj adresi
Rive losinjskih kapetana br. 8 je kuta u
kojoj je utemeljena "Losinjska plovidba”
1. kolovoza 1956. godine i bilo je godina-
ma prvo sjediste tvrtke do izgradnje nove
upravne zgrade na Priviaci. Sada se uprava

nalazi u Ulici losinjskih brodograditelja
(prije kuca obitelji Martinolic Kolonic),

(9) Ako krenemo dalje prema sredidtu
Malog LoSinja, u visini crkve sv. Antuna
Padovanskog, nailazimo na prva spomen-
obiljedja iz Aleje loginjskih kapetana, koja
éine dosadasnji izbor za pet zasluznih oso-
ba u povijesti pomorstva Losinja (Callisto
Cosulich, Antonio Celesting Ivancich, Gi-
ovanni Antonio Tarabochia, Pietro Budi-
nich, Aldebrando Petrina).

(10) Dalinjim obilaskom Rivelosinjskih
kapetana na broju 1 dolazimo do hotela
"Apoksiomen” koje je zdanje podigao za
sebe kapetan Mark Antonije Stardié, za-
poviednik jedrenjaka i viasnik brodogra-
dilista na Cikatu,

(11) Skrenemo li prema Zupnoj crkvi
Rodenja BDM najprije nailazimo na kapelu
sv. Josipa, zaduzbinu kapetana i brodovia-
snika Marka Antona Tarabokije (Marco
Antonio Tarabochia), najveceg brodovla-
snika jedrenjaka iz Malog Lodinja u Ve-
neciji.

(12) U podnozju zvonika zupne crkve
nalazi se spomen-obiljezje trojici zasluz-
nih prosvjetitelja i pionira lodinjskog po-
morstva i brodogradnje, braci Ivanu (1754,
- 1831} i Stjepanu Vidulicu (1774. - 1836.)
i doktoru Bernardu Capponiju, koje je ot-
kriveno 1882, godine.

(13) Na istom pjacalu ima ulaz nekadad-
nja muska pucka skola u kojoj je zapode-
la radom 1855. godine drzavna Nauticka
Skola u Malom Loginju.

(14) Silaskom do Trga Republike Hr-
vatske naci cemo se pred Cuvenom losinj-
skom Nautikom u kojoj su djelovali nau-
ticki i brodostrojarski smijer od 1879. do
1975, godine.

(15) Nastavimo li obilaskom rive Priko
prvo nalazime rodnu kuéu admirala Ago-
stina Straulina, ujedno i éuvenog jedrili-
Cara, vitestrukog drzavnog, europskog i
svjetskog prvaka te olimpijskog pobjed-
nika 1952. godine.

(16) Stotinjak metara dalje istom oba-
lom nailazimo na kapelu Srca lsusova, za
duibinu svecenika ibrodovlasnika Dinka
Skopinica (Domenico Scopinich), a ¢ija

RASKOSNA MONOGRAFIJA - VODIC PO JADRANSKIM OLUPINAMA

Brodolomi koji izazivaju
zanimanje ronilaca

U nizu gradova v

stranica pr
d inter i

a potonuli
brod u cijelost ar. I ne samo

brod - u knj i, oboreni na

je kamena bista sacuvana u zdanju opce
bolnice za ¢iji je smjestaj spomenuti naj
zasluzniji u lodinjskoj povijesti.

(17) Hodom do uvalice Priko, gdje se
danas nalazi crpka za gorivo, dolazimo do
povijesnog brodogradilista Viduli¢-Pera-
novi¢, te kasnije brace Skopinic Vicerina,
koji &e prije Drugog svietskog rata prese
liti u New York, na Long Island, gdje su i
danas djelatni.

(18) Nastavljanjem hoda do uvale Ve
lopinj naici ¢emo na spomenik mornaru,
djelo kipara Dudana Dzamonje (1928, -
2009.), brontani spomenik Oslobodioci-
ma otoka Cresa i Lodinja iz 1956, godine,
koji simbolizira mornaricki oslobodilacki
desant NOV na Loginj 20, travnja 1945,
godine.

(19) Tu je bilo brodogradiliste kapetana

Danijel Frka
potpisuje primjerak
knjige Goranu

Franulov

stvu urednika k

gana Ogurl sstovao je na inju kao

i brodovlasnika Antuna Romana Kozulica,
potom Romula Skopinica | prve brodogra-
diliste Otavija Picinica.

Ostaju van ovog itinerera:

Uvala Sv. Martin:

- Gradsko groblje sa svim privatnim i
javnim grobnicama

Spomen-ploca za stradale rapske uée-

nike 1962. godine u nevremenu kod Tr-
stenika

- Rudevine lazareta

- Brodogradiliste Marca Sabina Cosu-
licha

Uvala Cikat:

- Zavijetna crkvica pomoraca Anunci-
jata i Spomenik "Addio”

- Spomenik NB 13 "Crvena zvijezda’

- Spomenik Ambrozu Haracicu

- Lazaret
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Brodogradiliste Markantonija Starfica
Uvala Valdarke: Brodogradiliste Vidu-
lic - Peranovic
Grad Mali Loginj:
- Kuéa Pietra Tarabocchie na Malinu
50, gdje se radio Mario Taraboechia
- Kuda obitelji Katarini¢, Lodinjskih
brodograditelja 34
- Kuéa obitelji Cosulich Grubesa, ne-
kadasnji 111, dom Odgojnog doma, Gor
nja Bricina
- Kuéa obitelji Cosulich de Pecine
- Skola "Seminario” u kuli
Brodogradiliste Antuna Tarabokije
Garbariéa, Otavija Piciniéa (sada marina
LPH d.d.)
Pomorska $kola na Kalvariji od 1975,
godine
Julijano SOKOLIC
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na barci Slobodana Drempetica. Nakon
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Korino
Stuparic
(1950-2023)

Ove je jeseni preminuo Korino Stu-
paric (74) iz Velog Lodinja, godinama
sudionik - §to kao vlasnik barke, $to kao
veslac, cak i pobjednik Veslacke regate
pasara u organizaciji Kluba pomoraca.
Roden je 23. veljade 1950. godine u Ma-
lom Losinju, po zanimanju je bio stolar,
no vise od toga obiljezio ga je drustveni
angazman, ne samo u Velom Loginju i
tamosnjoj zupi, vec I drugim otoénim
mjestima, najéedde u ulozi osobe koja
sviranjem harmonike podize raspoloze
nje na festama. Na regati pasara pobije
dio je 2018. godine veslajuci s Mladenom
Kuljanicem,

Korino Stuparic je preminuo 26. li-
stopada, a sahranjen je Cetiri dana kasni-
je na mjesnom grobljiu u Velom Lodinju.
B.P
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Tragedija parobroda
“Baron Gautsch”

Vise autora razvija paralelu austro-
ugarskog putnickog parobroda "Baron
Gautsch” s najpoznatijm svjetskim poto-
nucem i tragediju usporeduju sonom "Ti-
tanica”. I nije neka prestizna usporedba, all
unadim proporcijama gotovo da jest. Kada
se poznaju detalji potonuca transatlantika
i kada se zna &to je sve lada krenulo kri-
vo i kolike se gotovo nemoguéih okolno-
sti poklopilo, tada usporedba s kolicinom
neshvatljivih situacija u slucaju "Barona
Gautscha" namece postojanje odredenih
paralela. Bilo je nemoguée da se desi, a
desilo se. Upravo stoga, vie autora ovaj
brod naziva "Jadranskim Titanicom". Ovaj
tekst pokusat ¢e predociti danas poznate
okolnosti te tragedije s posebnim osvriom
na sudjelovanje Lo&injana u njoj.

Parobrod "Baron Gautsch” izgraden
je u skotskom brodogradilistu "Gourlay
Brothers Company Ltd" ugradu Dundee-
ju 1908, za "Austrijski Lloyd" (Osterreic-
hischer Lloyd) iz Trsta. Bio je namijenjen
brzoj pruzi Trst - Kotor - Trst i dio je se-
rije od tri gotove ista broda, a spadao je
u red udebnih, pa i luksuznih putnickih
brodova. Zapravo, smatrali su ga biserom
austrijskog drzavnog brodara. Ime je do-
bio po barunu Paulu Gautschu von Fran-
kenthurnu (1859.-1918.), ministru obrazo-
vanja i ministru-predsjedniku za austrijski
dio carevine u tri navrata. Duljina broda
bila je 84,55 m, &irina 11,5 m s gazom od
4.5 m i strojem snage 4.600 K5, 5to mu je
s preko tri propelera omogudavalo posti-
zanje brzine od oko 17 &v. U mirnedopsko
vrijeme posada je brojala 64 lanova, a bio
je predviden za prijevoz 300 putnika. Po-
siedovao je osam Camaca za spasavanje,
sto je znacdilo da svaka ukrcana osoba ipak
nije imala osigurano svoje mjesto unjima.
Opet paralela s "Titanicom’”, iako je Mini-
starstvo trgovine, pod cijom se ingerenci-
jom nalazio "Austrijski Lloyd" 12. kolovoza
1912. izdalo nadopune pravilnika o camci-
maza spadavanjei njihovoj kontroli, kao i
revidirani postupak spasavanja, $to moze
ukazivati da se sve donosilo pod dojmom
tragedije na Atlantiku cetiri mieseca ranije.

Zapoviednik broda bio je Paul ili Paclo
Winter, ovisno koji se izvor konzultira, na-

ime radilo se o obitelji doseljenoj u Trst iz
Gornje Austrije koja se naturalizirala. Tu
pocinje uvjetna povezanost s Lodinjem, s
obzirom na to da se njegov rodak naselio
u Malom Loéinju i otvorio urarsku rad-
nju te oformio obitelj oZzenivii djevojku iz
obitelji Morin. Prvi ¢asnik bio je Giuseppe
Luppis. Drugi casnik Giuseppe Leva, ro-
dom Veloselac, zavriio je malolodinjsku
Nautiku u godini 1893/94. Drugi ¢asnik,
Giuseppe Tenze, takoder je bio polaznik
losinjske pomorske skole, koju je zavréio
u dkolskoj godini 1897/98. Cinjenica da je
brad imao dva druga casnika umjesto tre-
Ceg nije bila nevobidajena. Treba istaknuti
dasu uz zapovjednika Wintera sva trojica
casnika takoder imala kapetanskiispit te se
nije moglo niti malo sumnjati u struénost
odabira casnickog kadra od strane broda-
ra, naprotiv iznad standarda pravilnika.
Okolnosti koje su prethodile ovom ne-
sretnom dogadaju samo su mali detalj u
opcoj slici onoga ito ce se vilo brzo pre-
tvoriti u najvece krvoproliée u povijesti do
tada, a §to su suvremenici nazivali Veliki
rat, danas opéenito prozvan Prvim svjet-
skim ratom. Podetak domino-efekta bio
je smrtonosni atentat na austro-ugarskog
prijestolonasljednika nadvojvodu Franza
Ferdinanda (1863.-1914.) i njegovu suprugu
vojvotkinju Softju von Hohenberg (1868.-
1914.) 28, lipnja u Sarajevu. Posto je sve
upuéivalo na skori ratni ebradun, uz malo
srece kratkotrajni | ograni¢enog dometa,
brod je privremeno najmom ustuplien Car-
skoj i Kraljevskoj ratnoj mornarici za prije-
vaz trupa do vojne baze u Boki kotorskoj,
a u povratku prevozio je civile koji su se
vracali prema Trstu. Pocevsiod 17, stpnja
obavio je Cetiri plovidbe, presao 1.810 NM
i prevezao 2.855 osoba. Vraden je "Austrij-
skam Lloydu" 11. kelovoza, kada se nalazio
u luci Kotor. Prije samog puta odrzan je
informativni sastanak vojnih viasti, pred-
stavnika brodara i casnika raznih brodova
koji su se tada nalazili u luci, na kojoj su
izretene namjere vojske kako ce u nared-
nim danima biti poloZena velika minska
polja u raznim lokacijama, a prvenstvenou
sirem akvatoriju Pule radizastite kljucnih
vojnih pozicija, te kako brodovi maoraju u

skladu s tim izvrsiti korekcije u odnosu
na svoje uobicajene rute. Vojne vlasti u
cilju tajnosti nisu sasvim toéno otkrile mi-
krolokacije minskih polja, ali su naglasile
kako ce tokom plovidbe biti detaljno in-
formirani. Treba naglasiti da je u literaturi
apostrofirana opasnost od taljjanske ratne
mornarice u sluéaju mogudeg iznenadnog
razvrgnudéa vojnog savezniftva i objave
rata dojuceradnjeg partnera. Puno veca
upasnost bila je vierojatnost objave rata od
strane Francuske i Velike Britanije koje su
imale na Sredozemlju iznimno jake ratne
mornarice cije su snage lako mogle uéi u
Jadran. Tih dana Anstro-Ugarska bilaje u
ratnom stanju sa Srbijom, Crnom Gorom
i Rusijom. Na tom sastanku u ime kape-
tana "Baron Gautscha' nazodio je drugi
Casnik Giuseppe Tenze koji je tocno prenio
svom zapovjedniku sve saopéene detalje.
Prvi casnik Luppis edredio je korigirani
kurs, a kapetan Winter isti odobrio. Na
svoje posliednje putovanje brod krece 12
kolovoza 1914, Tokom plovidbe na sjever
brod je dobio neke detalinije obavijesti i
naredbe od vojnih viasti u Zadru. One su
uglavnom potvrdivale prijainja saznanja i
nije bilo nejasnoca, Tako se bar cinilo. Po-
ruénik bojnog broda Giovanni Galletich
u Zadru usmeno je izdao naredbu kako
se od svjetionika Porer do linije Rovinja
brod mora drzati 12 nm od obale kake bi
izbjegac minska polja. Kasnije se doznalo
da su svi brodovi dobili naredbu da budu
udaljeni od kopna 15 nm, a sam Galletich
kasnije je opovrgnuo izdanu naredbu o 12
nm. Kapetan Winter zatrazio je dodatnog
pilota ito je po pravilniku mogao dobiti, ali
otpuiten je konstatacijom kako nema po-
trebe jer ée uspornom akvatoriju biti jedna
torpiliarka koja ¢e mu biti pratnja. Kapetan
je trazio dodatnog pilota jer je jednog veé
imao na brodu, ali taj nije imao ingerencije
na sjevernom Jadranu ved samo za nad-
gledanje plovidbe medu brojnim otocima
juinog Jadrana. Ukrcani pilot Carlo Paich
imae je 40 godina besprijekorne shuzbe.
Jedna od sigurnosnih mjera bila je za-
brana uplovau malolodinjsku luku tako da
je brod, kao i te Cetiri zadnje plovidbe, pri-
stao u Velom Losinju. Prema listi putnika

F5 Barnn Gautgch in Lussinpogolo

ovdje se ukrcalo 39 osoba plus neubiljezen
broj djece do 10 godina. Prema pravilniku
brodara djeca do te dobi nisu placala kartu
isamim time nije postojala obaveza njiho-
ve-evidencije. Iz razloga vojne sigurnosti
nisu evidentirani niti ukrcani vojnici, osim
onth koji su tek pristupali mobilizaciji. Na
taj nacin dolazi se do zakljucka kako nikad
neéemo znati toan broj ukrcanih dusa.
Sve receno potvrdio jeilodinjskiagent "Au-
strijskog Lloyda" Giovanni Maria Martino-
lich kaji je bio odgovoran za prodaju karata
ievidenciju u Velom Lodinju. Postoje razne
verzije o konaénom broju putnika. Krecu
se od minimalno 310 osoba, ukljudujudi
posadu, pa do preko 500. Kasnije analize
procjene kao najrealnije iznose broj od oko
350 ljudi, ali iz navedenih razloga to je ne-
mogude odrediti s potpunom sigurnoséu.,

1z Velog Lodinja brod je krenuo toé-
no po redu plovidbe, u 11 h 13. kolovoza
izravno za Trst, kao po planu, bez ticanja
Pule. Ocekivano pristajanje na Rivi Carlo
V (danas Audace) u Trstu bilo je oko 18 h.
Vrijeme je bilo idealno, more reklo bi se
"K'o ulje”. Na komandnom mostu na du-
nosti (guardiji) bio je prvi casnik Gluseppe
Luppis. Onje oke 13,30 h predao duZnost
drugom ¢asniku Giovanniju Tenzeu i sifao
u salonu na rucak s putnicima prve klase.
O tome nije bio obavijedten kapetan Win-
ter, koji se nalazio u svojoj kabini i odma-
rao. Casnik koji je preuzeo vodenje broda,
prema svjedocenju kormilara Sutlovicha,
dielovao je samouvjereno i sigurno te nije
previse konzultirao buselu, smjernu plocu
niti druge instrumente kako bi provijera-
vao kurs, Prema syjedoku nije postojala
nikakvia sumnja u bilo kakav krivi potez.
Ubrzo se brod mimoisao s brodom blizan-
cem "Prinz Hohenlohe" koji je plovio pre-
ma jugu, ali koji je bio oko 3 nm udaljeniji
prema otvorenoj pucini. Postoji zapis kako
je taj brod upuéivao svjetlosne signale upo-

zorenja "Baron Gautschu”, ali oni nisu ih
uodiliili nisu obratili potrebnu paznju. Taj
detalj ipak nije svima promakao. Na brodu
bio je kao putnik ukrcan i Carlo Leva, ak-
tivni kapetan na brodovima "Austriiskog
Llovda', takodek kao i drugi Gasnik, pori

jeklom iz Velog Loginja. On je intervenirao
na komandnom mostu, ali poznavajuci
propise o odgavornosti vodenja broda, nije
mogao utjecati na drugog Casnika Tenzea,
Smatrajudi kako je upravo izagao iz opa-
sne zone casnik je naredio blago skretanje
prema obali, driedi se jos blize kopnu, Bila
je oko 13,45 h. Ostat ¢e zagonetka zasto
se Tenze prijevremeno dodatno pribliio
obali bez podrobnijih proviera kursa, kada
je i onako nakon mimoilazenja s "Prin-
zom Hohenloheom" trebao posumnjati
u ispravnost kursa, Odgovornost snose i
prvicasnik Luppisi kapetan Winter koji se
u trenucima povecane opasnosti plovidbe
nalazi u svojoj kabini. Plovidba se nastavila
mirno i bez vidljivih smetnji, ali obecane
torpiljarke u pratnji nije bilo nigdje na ho-
rizontu, Umjesto nje u daljini, oko 3 nm,
pojavio se minopolagad "Basilisk” koji je
upravo zavriio polaganje ubojitih mina.
Inade, taj brod sagraden je kod Martino-
licha u Malom Losinju 1902. i jedini je brod
austro-ugarske ratne mornarice sagraden
na nekom otoku. Jod jedna, ne bad sretna,
poveznica s Lodinjem. Vidjevsi kako put-
nicki parobrod plovi unutar zabranjenog
podrugja navodno je poslao signale upozo-
renja brodu na koje nije reagirano. Ta kon-
stataciia nije dio sluzbene verzije dogadaja
ved se lemelji na sviedodanstvu nekoliko
prezivielih putnika koji su bili pomorske
struke. Drugi ¢asnik Tenze nedto kasnije
podinje ipak sumnjati u ispravnost kursa
te nareduje otklon ulijeve, odnosno uda-
ljavanje od ohale, To je izvrieno nakon
14,30 h, a oko 14,45 h brod je naisao na
prijatelisku minu i éuo se strahovit pra-
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sak na lijevom boku broda, a stup vode
vinuo se visoko iznad parobroda, Mina je
probila eplatu na¢inivii rupu od nekoliko
Eetvornih metara, a voda je nezaustavljivo
potela prodirati u kotlovni prostor i prvim
kabinama na palubi iznad, Brod se odmah
podeo naginjati na lijevu stranu tako da je
razina vode u kotlovnicama gotovo odmah
dosegla jedan metar. Pozicija je to sedam
milja sjeverozapadne od Brijunskih otoka
ili fest milja jugozapadne od svjetionika na
otocicu Sveti van na Pucini, Na brodu je
istog trenutka nastala panika. Prodlesu2-3
minute dok se komandni kadar nije oku
pio na mostu. Kapetan Winter ce kasnije
izjaviti kako nije u tako kratkom vreme-
nu imao jasnu sliku situacije | dazbog tog
nife dao propisani zvuéni signal uzbune za
trenutno okupljanje posade radi postupka
organiziranog napustanja broda. U to] po-
mutnji casnik Luppis je izgleda prvi shvatio
ozhilinost situacije i vierojatno samoinici-
jativno s ostalima krenuo otkrivati camce §
spudtatiih. Brzina kojom se brod naginjao
zapravo nije pruzila sansu organiziranog
napudtanja broda, Kao prvo, zbog braog i
prevelikog nagiba onenoguden jei pokusaj
da se spuste camei s desnog boka, iako jei
to pokusavane od dijela posade. Nakon to
se kapetan pribrao, pokusavao je smiriti
paniku i ukreati §tovide putnika na damee,
ali stiglo se spustiti samo jedan i to br. 8,
odnosna onaj do kojeg je prvi stigao casnik
Luppis. Na tom éameu ukrcalo se ponajvi-
Se clanova posade i tek nedto malo putnika
ito je jedini camac koji se uspjesno spustio
iodveslao od tonudeg broda. Na njemu se
nasao i sam kapetan broda Paul Winter.
Tu poveznice s "Titanicom" nema, ali ono
ito je bilo kobne za brodolomee na Atlanti-
ku, hladno more, to je za nade brodolomee
bila izlivena nafta koja se zapalila i djelo-
mi¢no okruzila brod. Treba napomenuti
da je brod koristio naftu kao gorivo koje
je izgaralo u kotlovima ¢ime se dobivala
para za pokretanje parnog stapnog stroja.
Vrijeme je bilo zapravo Idealno, kolovoz,
toplo more bez valova, ali sve to nije zna-
tilo mnogo za dio nesretnih plivaca koii
suse nadli u buktingi, Na brodu ji zacijelo
bilo i podosta neplivaca, posebno medu
putnicima s kontinenta i mobiliziranim
vojnicima. Paradoksalno, ali najgore su
zbog zapaljenja morske povréine prosli oni
koii su u opcoj panici stighi obudi prsluke
zaspafavanje... Najvise je nastradalo Zena
i diece. Oni su se 0 vecem broju poslije
rucka odmarall u svojim kabinama tako
da velik dio majki nije ni stiglo s djecom
izaci do palube. Brod je potonuo u svega
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57 min. U tako kratkom vremenu i nije
moguce spustiti Camce za spasavanje, niti
je moguce izbjeci Sok iz kojeg proizlazi
panika i spadavanje po samoinicijativnoj
osnovi, Drugi casnik Tenze pokusavao
je u tih par minuta otpustiti éamac br. 2.
Prema igjavi nekoliko svjedoka na sudenju
taj camac je umalo i uspio sa spultanjem,
ali se nazalost prevrnuo, vierojatno zhog
preopterecenja. Pokusalo se sa sputanjem
icamaca 5 ili 6, alinije se uspjelo ili stiglo.
Prema izjavi nekolicine prezivielih u tim
trenucima, Tenzeu je nedostajalo smire-
nosti i samokontrole te sa svajim postup-
cima nije uspio nametnuti autoritet koji
bi mo¥da pomogao u spadavanju jod liudi,

Ali yremena vise nije bilo. Vidjevii
eksploziju minopolaga¢ je poslao prema
unesrecenima svoju barkasu, a na mjestu
nesrece unutar sat vremena dosli su veli-
ki torpedni brodovi "Csepel", "Triglav" i
"Balaton” te susvi skupa uspjeli spasiti 159
brodolomaca (uklfjucujuéi i clanove posa-
de), Medutim, ni tu izvori nisu usaglageni,
tako da prema drugim izvieStajim spaseno
je 148 ili cak 179 osoba. Postoje i proturi-
jecniiskazi o broju spagenih samih lano-
va posade. Oni variraju od vierojatnijih 31
do ¢ak 50 clanova, Na licu mjesta spasioci
suuspjeli pokupitii 68 stradalnika, dok je
narednih dana more izbacivalo jos mrtvih
tijela. Znatan dio tih stradalnika nije bilo
moguce identificirati zbog karbenizacije.
Takoder nemoguée je znati koliki broj ne-
sretnika nije uspijelo ili stiglo izaci iz pot-
palublja ili svojih kabina. Pojedini izvori
sugeriraju kako je, uz vec navedeni poda-
tak o neevidentiranju djece i vojnih obve-
znika, mogué bio | nekontrolirani ukreaj
slijedom novonastalih ratnih okelnosti.
Time se ukupan broj poginulih niti danas
ne moze locno utvrditi, ponajyite zhog

nepoznatog broja ukrcanih, Sluzbeno je
nabrodubilo 246 putnikai 64 clana pesa-
de, avijerojatno preko 350 ljudi. Slijedom
tih podatala procjena stradalih krece se
od minimalnih 150 pa navide. Govoredi o
broju stradalib, najveca enigma su djeca.
Prema kazivanju prezivielih bilo je podosta
djece na brodu, mozda i do blizu stotine.
Vracali su se s ljetovanja ili su bili djeca
vojnih éasnika koji su evakuirali svaje obi-
telii iz juznih, ratom mozebitno ugrozenth
podrudja. 1 svi su bili neevidentirani. Svi
brodolomici kao i stradali prevezeni su u
Puli, Spaseni kapetan kao i prvi casnik pri-
vedeni su [ zatvoreni dok je drugi asnik i
ujedno prvi osuminjieni Tenze poginuo.
I'tu postoje jod i danas najmanje tri verzije
njegove sudbine, ovisno o konzultiranom
izvoru. Njegovo tijelo pronadeno je u moru
iidentificirano, a imao je prostrijelnu ranu
na glavi, §to upuéuje na sli¢nost sa sudbi-
nom prvog casnika Williama McMastera
Murdocha na "Titanicu', koji je poéinio
samoubaojstvo. Druga verzija govorila je
kako je i on priveden, a da je sa mouboj-
stvo podinio u pulskom zatvoru Sto je malo
vierojatno obzirom da ne postoji potvrda
njegovog prisustva u Puli. Treda verzija
njegovog kraja je ona koju i danas zastu-
paju njegovi nasljednici, koja kaze da se
utopio, a kada je njegov les pronaden, nije
imao nikakvu prostrijelnu ranu, On je sa-
hranjen u obiteljskoj grobnici u Trstu na
groblju Sant’Anna, avedina ostalih stradal-
nikau skupnoj grobnici u pulskom grobliu
Monte Ghiro. Casnik Giuseppe Leva nije
priveden i nitko ga ne spominje vise, niti
je podignuta protiv njega optuznica, vec
¢e se pojaviti kao jedan od svjedoka na
dugotrajnem sudenju u Puli.

To sudenje zavriiti ée tek 1. rujna 1918.
nakon saslusanja 90 svjedoka i pomorskih
eksperata te analizom mnoétva dokume-
nata i pravilnika brodara. Dojam je kako je
tijek sudenja samo sve vise otkrivao nelo-
gicnosti, pai propuste brodara. Primjerice,
"Lloyd" je zanemarivao obavezu obuke po-
sade i provodenje viezbi napustanja broda,
brodar takoder cak nije vrio redovitu kon-
trolu éamaca za spadavanje, tako da je svaki
zapravo bio bez kompletirane propisane
apreme, ili jo§ gore, openito nepropisnog
stanja. Pojaseviza spasavanje su uglavnom
hili pod kljudem... Sve te Cinjenice pak treba
sagledavati u kontekstu uzasnog rata kojije
bio u tijeku, tako da donesena presuda i nije
bila nekakvo iznenadenje. Zapovjednik
broda kapetan Paul Winter i prvi éasnik
Luppis kao i brodar "Austrijski Lloyd" bit
ce oslobodeni svake krivnje. Sve se pripi-

salo greici u navigaciji i spletu okolnosti.
Jedini edgovorni bio je drugi casnik, pogi-
nulikapetan Tenze. Barun Gautsch poslao
je brzojav predsjedniku uprave brodara De
Derschattiju: "Primio sam tuznu vijest o
potonuéu broda keji nosi moje ime. Mo-
lim 'Austrijski Lloyd' da ovom prilikom
primi izraz moje sucuti i dubokog pro#iv-
ljavanja tragedije”, a vlada u Becu izdvo-
jila je 200.000 kruna za obeétecenje 190
ostecenika, sto je iznosilo protuvrijednost
5-7 mijeseénih primanja po osobi, alii taj
maleni iznos stigao se isplatiti samo za 35
asaba jer je raspad driave bio ved na djelu
i preduhitrio je zavrietak isplate.

Kada se traze Lodinjani ukrcani na "Ba-
ron Gautschu', prema danas dostupnim
podacimo znamo za njih ukupno 23 od
cega dvojicu ¢lanova posade: Giuseppe
Leva - drugi casnik, Giovanni Cosulich -
upravitel] stroja te 21 putnik. Poginulo je
14 Losinjana putnika: Nila Ivancich i tri
kéeri, Maria Suttora sa sinom Cesareom
ikéerkom Norinom, Malvina Martinolich
sasinovima Antoniom i Oceanom, Olga
Gerolimich s kéerkom Norom te takoder
putnica Innocenta Stuparich. Treba na-
glasiti da je iz raznih objavljenih spiskova
tesko razluditi koliko je od tih 23 ljudi bilo
onih s prebivalidtem na Lodinju, a koliko
iseljenih tricanskih Loginjana. Samo se za
ing. Giovannija Cattarinicha, Giovannija
Budua, trgovea, i Antonija L. Nicolicha,
trgovea, navodi da su iz Malog Lodinja.

Zapovjednik Paolo Winter koji nedvaj-
beno snosi dio odgovornesti, nakon rata
promijenio je prezime i nastavio je ploviti
kao zapovjednik na teretnim brodovima
sada "Tri¢anskog Lloyda" do 1923, Prvi
casnik Luppis takoder je nesmetano na-
stavio graditi pomorsku karijeru. Ulica
je povorkala kako su predobro povezani
s Lodinjanima u vidu moénih zadtitnika
obitelji Cosulicha. Paolo Winter premi-
nuo je u dobi od 73 godine u Trstu, pono-
vo ratne 1944,

Danasje olupina "Baron Gautscha' pod
zastitom Ministarstva kulture Republike
Hrvatske. Omiljena je meta turistickih
ronjenja i od strane "Red Sea Wreck Aca-
demy UK" proglagena je jednom od deset
najatraktivnijih olupina u Europi.

Manje je poznato kako je i austro-ugar-
ska torpiliarka Th26 "Flamingo" takoder
stradala od vlastite mine tokom patroli-
ranja u bliskim vodama sjeverozapadno
od Pule 23. kolovoza, samo 10 dana na-
kon "Gautscha”, pri emu je stradalo 11
mornara.

Klaudio MARTINOLIC

PISE DR.SC. BRANKO BELAMARIC
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Znacaj pomorstvenosti,
stabiliteta i nadvoda

Nagli skokovi u razvitku brodogradnie
poklapaju se s uvodenjem nekog bitnog
novog otkrica, pronalaska ili tehnickog
i znanstvenog dostignuéa. Tipi¢ni sko-
kovi nastali su s prelaza s vesala na jedra,
na parni stroj ili dizel-motor, Sveukupna
brodogradnja, pogotovo ratna nadla se sre-
dinom 19. stoljeca na razmeii sveukupnog
dotadadnjeg znanja i tehnologija, pa je pri-
jelaz iz drvene na zeljeznu i ubrze Celicnu
brodogradnju jedan od najvaznijih trenu-
taka u povijesti brodogradnje. 1z osnova
su promijenjene metode rada i gotovo je
prekinuta tisucljetna tradicija drvene bro-
dogradnje. U to je doba, brodogradevna
znanost, bar §to se ti¢e same struke, bila
jod u povojima, pa su ubrzo slijedili u pra-
vilu tragi¢ni ishodi, najéeice brodolomi.

Nerealnih zahtjeva i ambicija uz ne-
shvacanje pojmova stabiliteta i nadvoda
bilo je i ranije: svedski kraljevski ratni brod
"Vasa', tone po mirnom vremenu 1628. u
stockholmskofj luci, preopterecen teskim
topovima na najgornjoj palubi. Sredinom
sedamdesetih godina proslog stoljeéa u
Kvarnericu, zbog presipavanja oko 800
tona &ljunka, po jakoj buri, preoptereden
tone brod "Nanos”, uz sedmoricu Zrtava.

U kratkom razmatranju brojnih po-
gresaka kod projektiranja broda najce-
e s tragi¢nim krajem, uz brojne Zrtve,
odabran je jedan vezan za neshvacanje
kljuénih pojmova u brodegradnji glede
stabiliteta i nadvoda: potonuce britanske
oklopnjace HMS "Captain”. U nakani da
spoji svojstva niskog monitora i jedrenjaka,
engleski topnicki kapetan Coles projelkti-
raoje trojarbolnu zeljeznu (¢elika tada jos
nema!) oklopnjacu HMS "Captain’, koja se
unevremenu 1870, godine prevrnula, zhog
prevelike mase visoko postavljenih topov-
skih kula i malo nadvode. Utopilo se 480
dlanova posade, prezivielo ih je samo 18!

U sliedecem prikazu analiziran je utje-
caj na stabilitet dvaju britanskih brodova,
"Captain” i "Monarch”, naZalost s tragic-
nim posljedicama. Vjerojatno je situacija
s najjacim brodom iz Vigkog boja, "Affon-
datoreom”, bila sliéna, kad je potonuo u
Anconi, 1866,

HMS Captain

Glavne znacajke:

Istisnina: projektirana 7070 t;
fzvedena 7 892t

Duljina: Lpp = 97,54 m (320; izmedu
okomica

Sirina: B = 16,23 m (53'3")

Gaz: T =757 m (24' 107)

Snast: plan jedara: 3 529 m’ (37990 %)

Potonuée ratnog broda "Captain' moze
se promatrati kao tragiéna, no nazalost i
logiéna posljedica neuspjeha da se u pro-
jektnoj fazi uravnoteze svi trazeni, Cesto
suprotstavljeni, operativni zahtjevi postay-
lieni pred buduci brod. Inzistiranje na naj-
vedim moguéim vrijednostima neke zna-
cajke broda nuino dovodi do smanjenja
vrijednosti nekih drugih trazenih znadaj-
ki — brod je uvijek zbroj razlicitih takvih
kompromisa, pricemu umijece i jest da se
odred! njthov najpovoliniji odinos sa stajali-
sta trazene sluzbe broda, Medutim, nikada
se nesmije dopustiti da vrijednost bilo koje
vazne znacajke padne ispod razine koja
ugrozava samo obavljanje neke funkcije
broda ili, jo$ gore, brod u cjelini,

U slucaju broda "Captain®, usredoto-
¢enje oca tog projekta, kapetana Colesa
(topnickog casnika britanske mornarice
i covjeka nevictnog projektiranju brodo-
va) na borbene znacajke broda, posebice
topnitke naoruzanje | njegov razmjedtaj,
davelo je do projekia broda &ije su smacajke
na papiru (brzing, topni¢ke moguénosti)
bile impresivne, ali na ratun dovedenija
temelinih maritimnih osobina (pomor-
stvenost, stabilitet) na samu granicu si-
gurnosti; posebno moramo imati u vidu
da te graniéne vrijednosti u to vrijeme i
nisu bile istraZene, a ni jasno poznate, te
je time rizik, ocito, bio jod i vedi!

Svete probleme vec tada je uodilai glay-
na struéna mornaricka komisija, a i naj-
poznatiji projektant slicnih brodova, koji
je ispravno primijetio problem premalog
projekinog nadvoda (visina trupa, do ra-
zine glavne palube, koja u plovnom stanju
ostaje iznad vodne linije broda); naime,

kako bi se palubni prostor predviden za
smjestaj dviju topovskih kula odvojio od
dijelova palube zauzetih jarbolima i je-
driljem te pripadnom opremom, paluba
kula smjestena je nize, a iznad njene razi-
ne izvedena je cjelovita paluba {od pram-
ca do keme), s uobiéajenim rasporedom
jarbola i snasti.

Ovakay raspored, povolian u pogledu
polja paljbe i razdvojenosti skupina posa-
de razlicitih zaduzenja, prouzrodio je dva
velika problema vezana uz maritimne zna-
Cajke: nizak dio otvorene palube u sredini
broda (topnic¢ka paluba), koji smanjenim
nadvodem negativno utjece i na stabilitet
broda pri veéim nagibima, kao i na po-
vecano zalijevanje mora preko te palube,
te povisenie tezidta broda, jer su jarboli i
pripadna im paluba morali biti smjesteni
na vedoj visini, iznad topovskih kuld na
nizoj palubi.

Problematicna koncepcijska riesenja
jasno su vidljiva iz prikaza broda na idu-
cim slikama.

Iskazana struéna zabrinurost za sigur-
nost broda kejemu su znacajke plovnosti
istabiliteta projektirane na samoj granici
prilvatljivog, sasvim je logi¢na, jer je u
brodogradnji uobicajeno, &ak i sa strogom
kontrolom prilikom gradnje | opremanja,
da se tedinske znacajke ne zadrie u okvi-
rima projektnih vrijed nosti, tj. da stvarna
masa broda uvijek poraste, kao i visina
njegovog tezista, U sluéaju broda Captain,
na Zalost, ved ni kontrola u brodogradili-
itu, zbog bolesti njegova tvorca, nije bila
temeljita, te je stvarna masa broda narasla
za pune 822 tone u odnosu na projektira-
nu (tj. vise od 10%, sa 7070 tona, na 7892
tonal), uz povidenje tezista hroda za pu-
nih 0,25 metara iznad planiranog polozaja
(velitina povisenja odredena je pokusom
nagiba, ali je brod vec bio operativan kada
surezullati provacuna postali poznati — ta
e Einjenica dovesti, uz ostalo, do uvede-
nja obvezne proviere izvedenih tezinskih
znacajki broda prije primanja u sluzbu!).

Povecanje mase broda, pa posliedic-
no i njegovog operativnog gaza, dovelo je
do toga da je projektirino nadvode bro-
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da od 2,4 m, vec ionako malo po tadas-
njim standardima, sniZzeno u stvarnosti
na samo 1,98 m! Za usporedbu, nadvo-
de broda "Monarch”, paralelno gradenog
broda slicnih znadajki, ali prema uravno-
tezenijem projektu, u skladu s praksom
komisije, iznosilo je punih 4,3 m!

HMS Monarch

Glavne znacajke usporedbenog broda:

Istisnina: projektirana 8 456 1

izvedena 8 456t

Duljina: Lpp = 100 m (330'); izmedu

okomica

Sirina: B=17.53m (57'6")

Gaz: T = 6,86 m (22'67); laka istisnina
T =8 m(22"); puna istisnina

Snast; planjedara: 2600 m? (27 700 %)

Utjecaj velicine nadvoda na znacajke
stabiliteta moZe se objasniti sliedecim ski-
cama. Promotrimo prvo brod “A”, manjeg
nadvoda (velicina [}

Erod "A™

oL

Prilikom nagibanja brodske formie,
zhog asimetrije uronjenog dijela popred-
nog presieka broda, teziste uzgona (tj. te-
Fiste volumena uronjenog dijela broda)
B premjesta se sa simetrale broda prema
uronjenom boku broda - u tocku B, Ta
tocka je i tocka iz koje djeluje sila uzgo-
na, okomito na morsku povriinu, Tezina
broda djeluje takoder okomito na morsku
povriinu, ali prema dolje 1 iz tezista bro-
da, G. Kako se pravei djelovanja ovih sila
vise ne pedudaraju (jer tocke hvatista G i
B, nisu toéno jedna iznad druge), nastaje
spreg sila, tj. moment. Sve dok setocka B,
na natem primjeru dolje nalazi desno od
tocke G, moment je uspravljajuéi, tj. tezi
sprijeciti daljnje nagibanje i uspraviti brod.
Vodoravni krak izmedu ove dvije sile zove
se poluga stabiliteta i raste sve do nagiba
broda pri kojem podinje uranjati rub palu-
be (tocka D) - na tom kutu nagiba (p.,..)
poluga poprima svoju najveéu vrijednost
(). Ovaj je slucaj prikazan na lijevom
dijelu sljedece skice.

da ¢e nagiba- L
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Kaka se kut nagiba povecava, poluga se
postupno smanjuje. Razlog je taf ito nakon
uranjanja palube vise nema povecavanja
uronjenog volumena na boku broda, pa se
tocka tezista uronjenog volumena B, vise
ne "premjesta” udesno, vec se dalinjim na-
gibanjem postupno pedinje "vracati” uli-
jevo, sve do kuta u kojem se tocke Gi B,
ponovno ne nadu jedna iznad druge (¢, ).
Slucaj je prikazan na desnom dijelu gornje
skice. Daljnjim nagibanjem brod se prevr-
ce, jer prelaskom tocke G na desnu stranu
moment mijenja smjer i vise ne uspravlja
brod, nego ga dodatno nagibal

Imajuéi sve navedeno u vidu, promo-
trimo sada brod

Takoder, dalinjim nagibanjem broda
polozaj tocke B, pocet ce se premjestati
natrag ulijevo, ali znatno polaganije nego
u prethodnom slucaju, take da ¢e do pada
kraka/poluge stabiliteta na 0, tj. do pre-
klapanja pravaca sila iz G i By, doéi tek
na znatno vecem kutu nagiba (g;.,,) nego
kod brada "A". Razlog je znatno ved utje-
caj povecanog volumena do palube na na-
gnutom boku broda na popreéni polozaj
tezista uronjenog volumena B, u odnosu
na prethodni brod.

Graficki se znaéajke stabiliteta prika-
zuju tzv. krivaljom stabiliteta {odnosno,
krivaljom poluga ili GZ-krivufjom, kako se

jos naziva), Ona na-
staje tako da se nad
svakim kutom nagiba
s broda od 0° do 90° (0s
x dijagrama) okomi-
to nanese vrijednost

"B, formu osjet- BT
no veceg nadvoda e
(fﬁfa) M
© ]
1z lijevog pri-
kaza na donjoj =
skici vidljiivo je 1]

njem forme ve- -

ceg nadvoda kut

urona ruba palu- o
be, ¢y, Diti vedi

nego u prethodnom shudaju, tj. tocka D
ce uronitl kasnije, pri ve¢em nagibu broa-
da. Kako do tog (veceg) kuta, kao $to smo
prethodno vidjeli, raste i poluga stabiliteta,
ocito je da ce za pretpostavljeni isti polozaj
tezidta G kao i kod broda "A" najveéa po-
luga broda "B", {,,,,,.., biti veca od one kod
broda "A", dakle, L. L

= pripadnog kraka /|

(poluga stabiliteta), u

¥ metrima, za taj kut.

28 U gornjim primjeri-

ma, ti krakovi su [,

za brod "A”, odnosno

I, za brod "B". Glatka

krivulja koja spaja nanesene totke pred-

stavlja krivulju stabiliteta broda za proma-

trano plovno stanje (vodnu liniju) i mjera

je njegove stabilnosti u tom stanju. Na do-

njoj slici vidimo takve krivulje za brodove

"A"i"B" iz gornjeg primjera, nanesene bez

apsolutnih vrijednosti, ali propercionalne
njihovoj razlici u visini nadvoda:

KRIVULJE POLUGA STABILITETA BRODOYA A" | "B~
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Tz prikaza krivulja jasno je vidljivo sve
ito je prethodno navedeno: brod "A” (puna
krivulja) ima osjetno manji stabilitet od
broda "B (isprekidana krivulia), jer je ot-
por nagibanju, izrazen veli¢inom poluge
|, maniji, a manji je i kut nagiba pri kojem
se brod prevrée (¢,,). Imajmo u vidu da
je povrsina ispod krivulie, zapravo, mjera
energije uspravljanja broda, pa je tako jos
oéitije koliko je brod “A” manje stabilan
od broda "B".

Ponovimoda smo razmotrili samoutje-
caj vell¢ine nadvoda na stabilitet, jer je taj
utjecaj manje ocit u odnosu na mnogo in-
tuitivniji negativni utjecaj povisenja tezista,

Smanjeno nadvede broda "Captain’,
na zalost, nije bilo jedini ¢imbenik koji je
doveo do tragedije - brod je imao, odito, i
vise tezidte od onog koje je njegova forma
zahtijevala, a svemu nije pomoglo ni pove-
cano jedrilje, potrebno za odekivanu brzi-
nu broda (uocava se da je povriina jedrilja,
dana u tablicnim opcim znacajkama ova
dva broda u tekstu, veca u odnosu ria Mo-
narch, iako je on znatno stabilniji brod!).

Usporedba znacajki stabiliteta "Capta-
ina" i "Monarcha' na temelju izmjerenih
podataka, pokazala je, nazalost tek prili-
kom sluzbene mornaricke istrage tragedi-
je, da je moment stabiliteta (uspravijanja)
broda "Captain” pri popre¢nom nagibu
od 147 (kut urona njegove donje palube,
topnicke palube) nevjerojatnih 17-ak puta
manji od momenta broda "Monarch” pri
istom kutu nagiba (120,32 tm, nasuprot
2038,7 tm)! Kako je na moment usprav-
Hanja, zapravo, krak uspravljanja (I u gor-
njim skicama i primjerima) pomnozen s
istisninom broda u razmatranom plovnom
stanju, to znadi da, za poznatu istisninu i
moment, moZzemo izradunati taj krak, tj.
polugu stabiliteta.

Tako, za istisnine brodova havedene u
gornjim tablicama opcih znacajki, te uz
momente stabiliteta predocene v redenoj
istrazi, moZemo izradunati da je "Captain”
na I4° nagiba imao polugu stabiliteta od
samo 0,0153 m {15-ak milimetara!), dok
je vrijednost poluge broda "Monarch” na
tom kutu 0,241 m (oko 24 cm), éto je svr-
stavd u raspon uobicajenih (i dopustenih)

vrijednosti, prema danadnjim kriterijima.

Valja ovdje spomenuti da vazedi krite-
riji IMO za stabilitet neodtecenog broda
zahtijevaju vrijednost najvece poluge (1, .,
u gornjim skicama) od barem 0,2 m, pri
cemu kut nagiba pri kojem se ta poluga
pojavljuje (,,..) ne smije biti manjiod 25°
Kako je u istrazi navedeno da je kut najvece
poluge broda “Captain” bio 21%, jasno je da
taj kriterij brod danas ne bi zadovoljio (us-
poredbe radi, poluga "Monarcha” dosezala
je najvecu vrijednost tek pri 40°!), Jos je,
medutim, vidljivije da vrijednost poluge na
tih 21°% iako je nemamo zabiljezenu, mora
biti znatno manja od trazenih 0,2 m; jer
jena 14° vrijednost poluge bila 15 mm, tj.
13 puta manja!

Ovdje se mora naglasiti da razlika iz-
medu kuta uranjanja palube (14%) 1 kuta
najvece poluge (217) nije u suprotnosti s
navedenim u prethodnim teoretskim pri-
mijerima (gdje je navedeno da kut urona
palube, prakticno, predstavlja i kut najvece
poluge), jer je "Captainu” pri 14° uranjao
samo sredignji dio palube (topnicka pa-
luba), dok je na praméanoj i krmenoj ce-
tvrtini postojao zatvoreni dio trupa koji
se protezao po visini sve do gornje palube
jarbola ("kastel” i "krmica’, po brodskom
nazivliju). Tako da je na kutovima iznad
14% krivulja stabiliteta ipak jos rasla zbog
dalinjeg uranjanja praméanog i krmenog
zatvorenog dijela, ali znatno manje (polo-
7enija krivulja) nego prije tog kuta - no,
na 21° uranjala je i gornja paluba nad tim
zatvorenim dijelovima broda, pa krivu-
lia doseze svoj vrhunac i poslije tog pada.

Brod ne mozemo provieriti po ostalim
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danasnjim kriterijima IMO (minimalna
zahtijevana metacentarska visina, najma-
njatratena povriina ispod krivalje do ku-
tova od 30% 1 od 407}, jer nemamo dovolino
podataka za rekonstrukeiju njegove cijele
krivulje stabiliteta, no i iz veé videnog ja-
sno je da su njegove znacajke stabiliteta bile
znatno ispod danas uobidajenih standarda.

Znakovito upozorenje pred nadolazecu
nesrecu trebalo je predstavljati i ponasanje
breda prilikom testiranja uéinkovitosti
novih topnickih rjesenja, primijenjenih na
brodovima poput "Monarcha’i"Captaina”
{glavni topovi u okretnim kupolama tek
su tada probijali svej put na brodovima
otvorenog mora): za razliku od druga dva
broda na testu ("Monarch” je bio jedan
od njih), “Captain” je nakon prvog ispa-
ljenog plotuna bio praktiéno nesposoban
za ponovno gadanje, jer je povratni trzaj
uzrokovao valjanje broda s amplitudom od
20°! Zasto je i ovakav ociti dokaz manjka
stabiliteta broda zanemaren, pa dakionda
kad je jasno pokazao da uzrokuje i veliko
stanjenje borbene uéinkovitosti (a zbog
tijeg je maksimiziranja projekt i bio neu-
ravnotelen), nije jasno objadnjeno i viero-
jatno nece ni biti.

Buducida su se u nekolike godina pre-

yenulatpatonula tribroda s kulama ("Mo-

nitor”, "Affondatore” (najjaci talijanski boj
iz Viskog boja 1966.) i "Captain"), sve su
mornarice prestale graditi brodove s to-
povskim kulama. Nakon nesrece "Captai-
na’, nadvode je s 1,37 m ma iducoj oklopnja-
G "Devastation” povedano na 3,78 metaral
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“CETIRI KANTUNA OD KUCE"

Zivot Zena loSinjskih
pomoraca kroz vrijeme

Bronéana skulptura Zene koja na rtu
Annunziata rupcicem mase preima pu-
cini posveta je svim Lodinjankama koje
su ovdje ispracale svoje muzeve i sinove,
Cesto tek djecake od 12-13 godina, u ne-
izvjesnost plovidbe morima i oceanima.
Ispracale su ih sa zebnjom v srcu i s mo
litvom ,,samo da se vrate #ivii zdravi, jer
u vrijeme jedrenjaka gotovo da nije bilo
loginjske obitelji koja nije nekoga izgubila
na mori. Njihov zivot bio je i ostao obi-
liezen neizvjesnoscu i cekanjemn. Morale
su biti jakega duha, strpliive, ustrajne i
samostalne usvakom pogledu, biti cetiri
kantuna od kuce”. Zenskom stranom ,po-
vijesti pomorstva® nitko se nije posebno
bavio, jer o Zenama lodinjskih pomoraca
jedva da i ima povijesnih zapisa. A one su,
osim yodenja brige o brojnoj djeci, kudi,
vrtu i posjedima, plovile s njima, vodile
im poslove, bile i same brodovlasnicama...

Prve losinjske pomorske nevjeste bile
su lokalne djevojke, no kako su pomorei
plovili sve dalje od kude, tako se i njihov
izbor bududih supruga prodirio, U vrije-
me prvog uspona lodinjskog pomerstva
u 18, stoljecu, kada se u Velom Loginju
zahvaljujuéi brojnim kapetanima razvi
la svojevrsna .pomorska aristokracija®,

lokalni kronicar Martin Botterini zapi-
sa0 je da su pomorci od oko 1770, poéeli
suzimati suprugaizraznih krajeva® Jedna
od njih je zasigurno bila i Monica Stives
koju je kap. Pietro Budinich upoznao na
Jamajci, oZenio jui doveo na otok, da bi
ve¢ godinu kasnije, 1781, na povratku s
drugog putovanja u Ameriku umro od
tropske bolesti. Ubrzo se mlada udovica
ponovo udala za pomorca - kap. Agosti-
na Petrinu iz znamenite velolodinjske po-
morske obitelji.

I u vrijeme drugog uspona lodinjskog
pomorstva u 19, stoljecu, kada su primat
preuzeli Malolodinjani, plovilo se gdje je
bilo najriskantnije i najbolje se zaradiva-
lo. Sve se ulagalo u kupnju brodova, udio
po udio do punog vlasnistva. Tek kada
bi posao krenuo ulagalo se u gradnju ili
prodirenje kuce. Zivjelo se skromno, jed-
nostavnoi prakticno, O luksuzu nije bilo

gata brodovlas
i sama je bila

r kapetana

ni govora, smatrao se nedoliénim. Zene,
sviesne rizika pomorskog posla, bile su
sskrbnije” (pa i krajnje Skrte) od svojih
muzeva. Oni, da bi se bar malo iskupili
za svoju dugu odsutnost, donosili su im
razne dragocjenosti iz cijelog svijeta (por-
culan, svilu, satove isl), koje bi, izloZene
u Jinelu” (skromnijoj verziji salona za
primanje gostiju} dale naslutiti koliko je
obitelj dobrostojeca.

Pravo obiteljsko bagatstvo bili su bro-
dovi, a brodovi sustradavali u svakojakim
nesrecama, Izgubiti brod bilo je ravno
bankrotu, no najstrasnije je bilo kada je s
brodom nastradalai posada, cesto clano
vi iste Sire lodinjske obitelji. Prije dolaska
telegrafa na Lodinj 1860, Zene su vijesti o
svojim najmilijima éelale tjednima, pa i
mjesecima. Bojedi se najgoreg, na kolje-
nima su hodocastile u zavijetnu crkvicu
Navjestenja B. 1. M. na Cikalu, moleéi
se | zavietujuéi Bogorodici ,.da im vra-
ti* muzeve i sinove Zive doma. Mnogi se

se nekako (financijski) snasle, no udovi-
cama obicnih mornara bilo je jako tesko.
Ako se nisu uspjele ponovo udati, tesko
su prezivljavale radeci ono sto su znale i
mogle - od pletenja carapa, Sivanjai idce-
nja po ku¢ama do radova u maslinicima,
vinogradima i Sumi.

Kako su jed renjaci postajali sve vedi, a
putovanja sve dulja, muzevi su sve krace
bili kod kuce. Da bi uopée bile s njima,
ustalio se obicaj da Zene kapetana u prvim
godinama braka plove s njima. Tako se
Marietta, 2ena kap. Giovannina Premude,
1869, ukreala na njegov brod s bebom od
cetiri mjeseca i kozom, za slu¢aj da zbog
nekog ,doka® ostane bez mlijeka. Adeli
na, zena kap. Giovannija Vidulicha, 1880.
je nasred Atlantika rodila kéer prigodno
nazvanu Oceania. Na tim putovanjima,
koja su znala trajati i vise godina, Zene
su znale biti puno vise od obiénih putni-
ca. Maria Cosulich, udana za kap. Paola
Tarabocchiju, nije imala djece pa je kao
strastvena zaljubljenica u more i brodo-
ve cesto plovila s muzem. Kaku da je bila
boljom , kapetanicom” od njega - znala je
koristiti sekstant, baratati jedrima i bila je
jednako poslovna kao i njen brat Callisto,
suosnivac brodarskog poduzeca Fratelli
Cosulichibrodogradilista u Monfalconeu.

Zene losinjskih pomoraca su nerijetko

LUSSINPICCOLO — Via Stuola popolare femminile 8
Miidchen-Volksschul-Gasse.

bile i brodovlasnica-
ma. One iz bogatijih
brodevlasnickih obi-
telji su vec prilikom
udaje u dotu dobi-
vale i udjele u bro-
dovima, a udovice
su nasljedivale mu-
#evljeve udjele. Tako
su, uza sve poslove
koje su svakodnev-
no obavljale, morale
biti vjeste i u admi-
nistrativinim poslo-
vima §to je podra-
sumijevalo da su
bile $kolovane. Jav-
na pucka skola za
dievojéice u Malom
Losinju je postojala
bar od 1820, godine
(kada je sagradena
zgrada), a za daljnje
skolovanje odlazile
suizvan ofoka. Sve
to omogucilo je ne-
kima od njih da se
upuste u poduzet-
nitke vode” tradici-
onalno rezervirane
za ,muski svijet”. Najpoznatiji primjer je
Rosalia Peranovich. Ova
kéer pomorca iz velike
se ljubavi udala za Gi-
useppea Fettera, Svicarca
koji je u Mali Lodinj do-
a0 zbog posla s kavonw
Nakon 19 godina sretnog
brakai trojice sinova muZ
joj je umre, a ona se ubrzo
udala za bogatog lodinj-
skog brodovlasnika Gio-
vannija Scopinicha, no i
on je nakon osam godina
umiro. Dvostruka udovi
ca je vlastitim kapitalom
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kupila jedrenjak, bark ,.Rebus”, i postala
prvom pravom lodinjskem brodovlasni-
com.

Zivot zenalodinjskih pomotaca nije bio
lak. Uvijek je trazio puno, a davao dvojako
ili blagostanje ili borbu za predivijavame.
Sredine nije bilo. Riziku zivota, strplienju
i nadanju prvo su se naudile uz svoje festo
odsutne oceve i bradu, pa uz jednako od-
sutne voljene muzeve i sinove. Od malena
suznale da se u ,godinama debelih krava*
razmiilja o ,godinama mriavih krava®, da
treba biti strog, skrban i hrabar, vierovati
u najbolje 1 biti spreman na najgore. 1 da

je u sredidtu svega obitelj. Ne brodovi.
Irena DLAKA

39

nisu vratili, neki i doslovno - oni .poko-
pani” u moru ili jednostavno ,nestali”,
Udovice kapetana i brodovlasnika jos bi

Elena Botterini rod. Pechich 1
Velog Losinja u ]n.-.ir!}skr}_i nosnji

s pocetka 19. stoljeca

- Kapetani s mnogobrojnim obiteliima u
Setnji malolodinjskom rivom, 1901,
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Loza “Antigo” zivi i dalje:
Enio Budinic kao sljednik
slavne pomorske tradicije

Kada su na Rivu losinjskih kapetana, u
sklopu prve faze realizacije projekta "Aleja
kapetana”, postavljeni spomen-reljefi po-
sveceni velikim loéinjskim kapetanima
(toénije njihovim brodovima), vjerojatno
nitko nije razmisljao o tome da postoje
i dalje Zzivuci potomei tih slavnih more-
plovaca, Povijest pripada prodlosti i tamo
neka ostane, Na nama je, eventualno, da
se (sa sjetom) prisjecamo vremena koje
je daleko za nama i da pokusameo, barem
ponekad, iz njega izvudi makar pokoju
pouku. No, je li to posve ispravno? Mo-
zemo li povijest uistinu ostaviti prodlosti
na skrb? Ili ispravnije, smijemo li uop-
e povijest dozivljavati kao puku rekapi-
tulaciju proélih dogadaja? Povijest nam
maora sluziti kao mehanizam orijentacije,
ona je kompas koji nas usmjerava prema
putu kojim bismo trebali (odnosno kojim
nikako ne bismo smjeli) kroéiti. Shodno
tomu, ukolike se povijest ostavi proslosti,
njezina se glavna funkeija nepovratno gubi

Jedrilica “The Chance” u jednoj niz

(izvor: chanced42, palustris.nl)

jer povijesti se otarasiti ne moZzemo, Re-
zultira to velikom keli¢inom (ogoréenih)
ljudi koji se odluduju na Zivot u proflosti i
tada nam se ta povijest, koju smo "mudro”
ostavili po strani, vraéa poput bumeranga
u vidu raznih revizionizama,

Vazno je, stoga, ne zaustaviti se na spo-
men-reljefima. Oni su neizmjernc bitni
jer nas podsjecaju na grandioznu proslost
otoka Loginja kakve bise posramila i puno
veca europska (kulturna i pomorska) sre-
dista, ali ako je samo to njihova funkcija,
tada bi bolje bilo da nikada niti nisu po-
stavljeni. Ti su spomen-reljefi nasa povijest,
to je neupitno. No, ta se povijest ne ocituje
utome Sto éemo (s tih reljefa) saznati godi-
nurodenja i smrti nekih vaznih loginjskih
kapetana ili u tome sto cemo (putem nekih
"fancy" aplikacija) dobiti neki (vjerojatno
karikaturalni, jer drugadiji nije moguc u
takvoj formi) sazeti prikaz zivotnih i po-
morskih podviga tih pomoraca. Ne, ta se
povijest odituje u onome ito je uslijedilo

emskoj lucici

nakon kapetana samih. Povijest tih spo-
men-reljefa mogude je dokraja uvidjeti tek
ako se analiziraju trendovi koje su ti ka-
petani postavili, tek onda kada uvidimo
5to su ti njihovi pomorski podvizi znacili
#a otocni puk u godinama, desetljecima,
stolje¢ima nakon njih.

Jedna od kljuénih kategorija le kapetan-
ske ostavitine koja nam doéarava puninu
povijesnosti tih ploca/reljefa jesu potomei
ugraviranih kapetana. Ukoliko, pak, sa-
znamo da suloze tih kapetana i dalje zive,
tada dolazimo do zakljucka da se povijest
kapetana jos uvijek pise. Mi, zapravo, pro-
matratmo povijest u 11_iezinu nastajanju, a
kraj tog nastajanja nije na vidiku. Pietro
Budinich kapetan je kojemu je posveden
jedan od (za sada) pet spomen-reljeta na
Rivi. Ovaj slavni kapetan sin je jednog
drugog kapetana, Antonija Budinicha, ciji
se portret nalazi u Kuli u Velom Losinju.
Antonio Budinich je zasnovao lozu "An-
tiga” koja je kroz godine izrodila mnoge
kapetane i ostale uglednike, prije svega
Velog Losinja. I premda nam na prvu za-
sigurno laj naziv "Antigo” djeluje iznimno
arhaiéno, on je, zapravo, i dalje prisutan.
Loga "Antigo” jei dalje Ziva, a povijest obi
telji "Antiga” se nastavlja pisati. I to velikim
slovima, A sve smo to-saznali zahvaljuju-
¢i Roberti Viduli¢ koja je, prisustvujuéi
ceremoniji otvaranja reljefa; prisla vod-
stvu Kluba pomoraca i s njima podijelila
(u kratkim crtama) pricu o dugoj tradiciji
loze "Antigo”, &iji je i sama izdanak.

Roberta je kéer Arsenija (Enija) Budini-
cakoji lozu Budinich "Antigo”, zanimljivo,
nastavlja preko majcine strane. Zapravo je
tek interesantna koincidencija da je Ma
ria, mama Enija Budinica, i rodena i uda-
na Budinich, tako da je, osim $to je djeci
prenijela lozu "Antigo”, prenijelai prezime
Budinich time $to se udala za Budinicha
(Giovannija) koji s lozom "Antigo” nema
nikakve veze, Najstariji predak loze "Anti-
0" za kojeg su potpuno sigurni da pripada
genealoskom nizu kojega su dio i Maria

Lidija Percan i clanovi grupe “The Adriatics

grupe slijeva (iz privata

Budinich i Enio Budinich (i njegova djeca
Roberta { Arsenio) je, zapravo, Martin Bu-
dinich, ednosno, kako stoji u odredenim
starim dokumentima kojih su se domogli
Roberta i njezin otac, Martin Budinich fu
Antonio Budinich detto Antigo. § obzirom
da oznaka "fu” oznacava "pokejnog’, to bi
znacilo da je Martin biosin Antonija Budi-
nicha "Antiga’, iako ne mozemo biti posve
sigurni da se radi o Antoniju iz Kule, ali
sve upucuje da su, u najmanju ruku, dio
iste loze. Martin je, pak, imao sina za ko-
jeg u dokumentima stoji Martine Budinich

fu Martin Budinich detto Antigo, iz Cega

iscitavamo da se naziv "Antigo’ ponosno
prenosio s generacije na generaciju.
Kada, pak, govorime o Arseniju (Eni-
ju) Budinicu, treba istaknuti da je rijec o
neizmjerno zanimljivoj osobi vrlo Zivo-
pisne biografije. Enio je roden u Velom
Lodinju ratne 1942. godine, Vec je s devet
godina svirao u veloselskoj limenoj glazbi,
Njegov je otac, Giovanni, svirao i u prije-
ratnoj veloselskoj glazbi 1930-ih godina, a
nastavio je to i u poslijeratnoj bandi pod
ravnanjem maestra Giuseppea "Bepija’ Le-
gaza. Enio mu se pridruzio kao jako mali
djecak (dapace, bio je uvjerljivo najmladi
Clan glazbe), a svirao je (poput oca mu)
klarinet. Veloselski je puhaéki orkestar
postojao, napominje Enio, sve do pocetka
1960-ih (a ne 1955. godine, kako se dosad
mislio), a nakon Giuseppea, veloselskom
glazbom je, do njezina konea, ravnao Be-
pijev brat, Giovanni "Gianni" Legaz. Enio
je, uz klarinet, naudio svirati i mandolinu,

a o tome kako je onomad pjevao Enio Bu-
dinic i dan danas s radescu govore stariji
stanovnici Velog Lodinja. Upravo mu je
taj divan pjevacki glas jako dobro dosao
u nedto kasnijoj fazi Zivota.

U osnovnoj je skoli jednom ili dvaput,
ne sjeca se tocno, "pap” razred jer nije (naj-
bolje) znao hrvatski. Doma je, naime, go-
vorio veloselskom inacicom talijanskog
jezika, a s prijateljiima je, maksimalno,
govorio cakavskim dijalektom, ednosno

=
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najéedce mjefavinom talijanskog i akav-
skog, specificnom za Veli Losinj. No, ta-
lentiran je, zato, osim za muziku, bio i za
matematiku te za tehnicko crtanje. 1z tog
je razloga sa sedamnaest godina otidao u
Rijeku gdje je upisao i zavriio tamodnju
tehnicko Skolu. Njegov je otac Giovanni
radio u §kveru, a onda je 1960-ih godina
uslijedila, sad ved famozna, Kriza u kveru
imnogi su, brinudi seza egzlstenciju svo-
jeobitelji, odludili napustiti Skver, a dosta
ih je napustilo i nad otok. Tako je bilo i s
Budinichima koji su sredinom 1960-ih
Veli L i zamijenili Amerikom: Enio
je u pocetku radio u Brooklynu creajudi
dizajne za telefone, Naken toga je u Phi-
ladelphiji crtao kuhinje, a onda je radeéi
u jednom projektantskom studiju saznao
da Britton "Britt” Chance jr, trazi struéne
tehnicke criace za svoj projektantski stu-
dip u kojem su se izradivale, za ono vri
me, najmodernije trkace brodice/jedrilice.
Poziv je to koji je Eniju, po mnogodemu, u
potpunosti promijenio Zivot.

Britt Chance je, inace, bio sin Brittona
Chancea, uglednog americkog biokemica:
ra, biofizitara, znanstvenika i inovatora u
poliu medicine, poznatog po znacajnom
unapredenju utvrdivanja medicinskih pro-
blema putem spektroskopije. Britten Chan
ce stariji je bio i osvajaé zlatne olimpijske
medalje u jedrenju na Olimpijadi u Hel-
sinkiju 1952, godine. Britton junior je, pak,
bio poznati pomorski inZenjer i projektant/
dizajner brodica. Od oca je polkupio strast

H“EQUATION" —FAST OCEAN RACER
WY BRIT CMANCE
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prema jedrenju koju je kanalizirao izradom
jedrilica, Upravo je u poznatom projektant-
skom studiju "Chance & Company” Enio
ostavio najdublji stvaralacki trag. Do 1975,
godine (do kada je radio u tom studiju),
Enio je sudjelovao u izradi nacrta za do-
sta ragliditih jedrilica, ali dvije jedrilice su
napravljene u pot punaosti prema njegovim
crtezima: "The Chance” i "Equation”. U pu-
blikacijiiz 1973, godine naziva "Yachting's
Design File" s brojnim crtezima poznatih
pomorskih inzenjera i projektanata onog
vremena, nalaze se upravo crteziza te dvi-
je jedrilice. Nazalost, Enio nije poimence
naveden, ved je cijeli studio (1 Britt kao vla-
snik) pokupio zasluge za autorstvo. Inade,
jedrilica "The Chance" postojii dan-danas
u Nizozemskoj, a kako mozemo saznati s
internetske stranice chance42.palustris.
nl na prodaju je s po¢etnom cijenom od
22.500,00 €, Prava sitnica.

Jedna od jedrilica u ¢ijem je dizajnira-
nju (todnije, redizajniranju) Enio takoder
sudjelovao jest famozni “Intrepid” kojeg je
izvorno dizajnirao Olin Stephens, a Brittov
studio potpisuje mozda jos i poznatiji re-
dizajn, bududi da je upravo tako redizaj-
nirani "Interpid” bio najbrza jedrilica na
renomiranom Kupu Amerike ("America’s
Cup") 1970. godine. Enio je bio vrlo cije-
njen zbog svoje predanosti, preciznosti,
revnostii, panajprije, brzine. Govorilo se,
cak, da je brzi od Japanaca zaposlenih n
kompaniji. Japanci su u ono vrijeme (a i
danas je tome sluéaj) slovili za najpedan-
tnije 1 istovremeno najbrie radnike (po-
sebice u svijetu tehnike i tehnickih zna-
nosti). Bio je to jedan od glavnih razloga
zadto je Britt iznimno cijenio Enija s kojim
je postao jako dobar prijatelj. Zajedno sa
svojom suprugom, inade Sampjerinkom,
koju je, doduse, upoznao tek u Americi,
Enio je Brittu bio na vjenéanju, Sto do-
voline govori da odnos Enija i Britta nije
bio klasicni odnos gazde i radnika, ved
dvojice prijatelia koji su se medusobno ci-
jenili. Vrijedi spomenuti da je Enio, kao i
vecina crtaca/dizajnera brodica, imao svoj
specificni znak, svojevrsni potpis koji bi
neprimjetno stavljao na nacrte.

S obzirom na to da je bio vrlo muzi-
kalan i nadaren za pjevanje, Enio je taj
talent iskoristio i za boravka u Americi.
Bio je pjevad grupe "The Adriatics” koja je
brojila sest ¢lanova, redom emigranata s
Loginja, Istre i Kvarnera. Ta je grupa po-
stojala nekih pet-Sest godina, a u tom su
razdoblju izdali &k ialbum s autorskim
pjesmama i cijelim nizom obrada pozna-
tih popularnih klasika. Kada god bi u New

York dosli neki poznati glazbenici (Arsen
Dedic, Ivo Robié, Mise Kovag, Vice Vukaov
i razni drugi) izondasnje Jugoslavije, grupa
"The Adriatics” je obavezno nastupala kao
predgrupa, § ponekim od njih, kao §to je
Lidija Percan, Enio je nastupao u dueti.
Ta je grupa bila iznimno popularna medu
istrijansko-kvarnerskom emigracijom u
Americi jer su, zapravo, bili jedini bend tog
tipa pa su nastupali u cijeloj Pennsylvaniji
i drzavi New York. Nastupali su i u, tada
famoznoj, "Turn Hall" u Astoriji.

Nakon deset godina Zivota i rada u
Americi, uslijedio je povratak kuéi u Veli
Loéinj. Enijov otac Giovanni je preminuo
od tefke bolesti u SAD-u gdje je i pokopan.
Njegova mama Maria je bila astmaticar-
ka, a troskovi zdravstvene skrbi u SAD-u,
su, kao i danas, krajnje nehumani buduéi
da je cjelokupno zdravstvo privatizirano.
Enio je 1970, godine dobio sina Arsenija
i kada je on imao pet godina, morali su
odluéiti gdje Ce krenuti u dkolu. Sve su te
dvojbe prevagnule u smjeru povrataka u
Veli Lodinj, A i srce je poviacilo nazad.
Svatko tho zivi u ovom kraju i osjeca gau
sebi zna o kakvoj je emociji rijec, Vratila
se, stoga, cijela obitelj Budinich "Antige iz
Amerike u Europu brodom S5 "Raffaello”
kojem je to, zanimljive je, bilo zadnje puto-
vanje. Putovanje iz New Yorka do Genove
je trajalo devet dana. Uslijedilo je potom
putovanje vlakom iz Genove do Trsta, ali
bududida su radnici talijanskih Zeljeznica
u to vrijeme strajkali, putovanje do Trsta
im se znatno oduzilo te su i tog razloga
izgubili bus koji ih je iz Trsta trebao do-
vesti do Rijeke, U Trstu su zato morali
uzeti taksi do Rijeke, otkuda su napokon
busom dosli do Loginja. Jednostavnije je
bilo dodi iz New Yorka do Genove, negoli
iz Genove do Lofinja.

Po povratku, Enio nije nadao posao u
struci i ispocetka mu nije bilo jednostav-
no. Povratak iz Amerike te 1975, godine
je, zasigurno, bio svojevrsni ok, ali srcu
se nemogude usprotiviti. Bavio se jedno
vrijeme pjevanjem, a kasnije samo za gust.
Enio je, inace, suvlasnik stare veloselske
rezidencije na Rialtu koja je, po svemu su-
dedi, sagradena oko 1700. godine i ona
je materijalni dokaz da loza "Antigo" na-
stavlja zivjeti. Enio i njegova postignuca
su, pak, dostojan nemalerijalni slijednik
slavne loze "Antigo” koja ¢e nastaviti Zivieti
i u njegovoj dieci i u njegovim unucima.
Povijest onih spomen-reljefa, stoga, nije
konacna, veé je to knjiga Gje se pisanje s
ponosom nastavlja. I ne vidi joj se kraja.

Damjan STANIC

POGIBIJA UCENIKA
1962. GODINE

Obiljezili
Smo 61.
godisnjicu
tragedije

maturanti,

obratio pr
nju vij
pomaoraca

sjednik

dan tri
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LOSINJ JE POSJETIO CLAS BRODER HANSEN, PISAC | POMORSKI POVIESNICAR 1Z NJEMACKE

Krsten vodom iz boce s
losinjskog jedrenjaka

Losinj godisnje pohode mnogobrojni
turisti iz Njemadke; gotovo je svaki Cetvrti
iz te zemlje, tradicionalno jakog losinjskog
turistickog trzista. U velikoj mjeri, ti se
Hudi iz godine u godinu vracaju Loinju,
pit e u novinama i na internetu Heti cesto
pojavljuju prilozi o njemadkim gostima
koji dolaze i po nekoliko desetljeca, preno-
se naklonost prema otocima na svoju dje-
cu, pa i unucad, razvijajudi pritom ljubav
prema Lodinju, ponekad i balje poznavanje
ovdasnjeg zemljopisa od onih koji ovdje
zive cijele godine, postajudi sviedoci pro-
mjena u izgledu i duhu mjesta.

Neki su primjeri drugadiji, a da pritom
ipak postoji osobita povezanost s Lodinjem.
Lietos, u kolovozu, Lodinj je prvi put posje-
tio Clas Broder Hansen, pisac i pomorski
povjesnicar, koji je krajem ove godine na-
punio sedamdeset godina. Njegov zavicaj
je otok Amrum, jedan od otoka Sjeverne
Frizije, uarhipelagu u Sjevernom maru koji
pripada Njemackoj, a vrlo je blizu granice
s Danskom, paisam Hansen ima danske
korijene. Amrum je povriine nedto vece od
dvadesel kvadratnih kilometara, a ondje
#ivi nedto vide od dvije tisuce stanovnika,
dvostruko vise nego prije sto godina, Velik
dio povriine otoka prekriven je pijeskom,
aglavna gospodarska grana je turizam.

Hansenova veza s Lodinjem? Godinu
prije no ito se rodio, dakle 1952, godi-
ne;, njegovi su roditelji detali plazom na
otoku i u pijesku pronagli bocu rakije od
boravice. Popili su sadriaj boce, doznali
da jeda s jedrenjaka "Istro”, koji se uslijed
nevremena nasukao u otocnom plicaku u
rujnu 1899, godine. Ovaj 38,7 metara dug
bark, s 426 bruto registarske tone, izgra-
den je u Malom Losinju i bio je u vlasnis-
tvu lodinjske obitelji Hreglich (Hreljic), a
zapovjednik mu je bio kapetan Domeni-
co Hreglich. Neposredno nakon havarije,
posadaje u dramatiénim uvjetima preno
¢ila na nasukanom brodu kojeg su tuklii
razbijali valovi, Videni su sa svjetionika, a
srecom je vec postojala telefonska veza, pa
je kontaktirana pomoc. O havariji postoje
izvjedtaji, a kapetan se pismom javio ocu
s tuznim vijestima o poslovnoj katastrofi.

Boca s jedrenjaka, koja
je 53 godine stajala u pije-
sku Amruma, ostala je kao
zanimljiv "suvenir” u obite-
lji Hansen - bilo je to doba
kada se zanimljiva ambala-
za cuvala. Mladi braéni par
Hansen, nakon sto je kra-
jem 1953, godine dobio sina
Clasa, dao ga je krstiti, a pri-
tom je - prema obicaju - ko-
ristena voda iz zdenca, s tim
da suna obred vodu donijeli
upravo u boci s lodinjskog
trgovackog jedrenjaka. To
je odredilo Hansenovo za-
nimanje za Losinj i njegovu
pomorsko-brodograditelj-
sku tradiciju i napokon suse
ove godine stekli uvjeti da i osobne posjeti
luku iz koje je "Lstro” krenuo na prvo puto-
vanje. Prije toga, preko interneta je stupio
u kontakt s dvoje zaljubljenika u lodinjsku
{pomorsku) povijest - Ritom Cramer Gi-
ovannini, Talijankom koja je udajom za
potomka loginjske obitelji Tvandic "atkrila’
i povijest otoka, te Grantom Karcichem,
rodom s Unije, a odmalena stanovnikom
Kanade i istrazivacem otoénog rodaslovja
i zivota potomaka otocanau Novom svije-
tu, a ti su se kontakti pokazali wrlo korisni-
ma u dalinjim Hansenovim istradivanjima.

"Pomorski sam poviesnidar, a kako je
otac bio izdavac, i ja sam nastavio s tim
poslom, napokon, kao dvanagstogodidnjak
sam ved sudjelovao radedi u pripremi za
tisak. Kad sam imao sest godina, odseli-
li smo u Miinchen, ali sam se na fakultet
vratio na sjever, u Hamburg, Studirao sam
europsku etnologiju, no nisma basspomi-
njali ovaj vas dio Europe: Pisac sam, alisam

'N‘a,s'ukgn_i
“Istro” 1899,
godine

na daleko vise kniiga radio kao urednik,
suradujudi s autorima knjiga o pomorstyvu i
jedrenju. Velika pepularnost intale su mo-
nografije o regatania "The Tall Ship Races';
kada bibile odrzavane u Njemuackoj, imali
bisme knjigu objavljenu samo deset dana
nakon regate. Napisao sam veliku mono-
grafiju o njemackim putnickim linfjama,
kao i rje¢nik poimova o brodovima,aijed-
na i druga su prevodene na druge jezike.
Pisao sam i o pocecima njemacke carske
marnarice, a sada ipak prvenstveno zara-
dujem od iznajmljivanja kuce na Amru-
mu', o sebi nam je rekao Hansen za nasega
susreta tijekom feste "Pomorska vecer” u
Malom Lodinju, a tijekom razgovora poka-
zao nam je Casopis ' Der kleine Amrumer”
u kojemu je prije tri godine objavio prilog
na deset stranica o brodu "Istro”, loginjskoj
pomorsko-brodograditeljskoi povijesti i
obiteliskoj prici koja ga na jedinstven nagin
veies Lodinjem. Bio je ovo njegov prvi do-
lazal na Lodinj, ali je vet bio u Hrvatskoj.
Godine 1975, posjetio je Zagreb i otada
pamti posjet Medunarodnoj smotri fol-
klora, a bio je iu Slovenskom primorju, u
Piranu, na skupu pomorskih poviesnidara.
Zanimljivo je da je u Malom Losinju, igrom
sluaja, odsjeo u neposrednom susjedstvu
prostorije Kluba pomoraca.

Bojan PURIC
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27. PROSINCA 2008. GODINE U LUCI TEMA U GANI

Havarija na brodu
“Katarina” s opisom
sanacije nastale Stete

Sjecam se dasam tog 27. prosinca 2008,
godine lijekom vecernjih sati u drustvu
pokojne supruge gledao televizijski pro-
gram. Nesto prije odlaska na spavanje,
oko 23 sata, rekao sam joj kako bi Nova
godina mogla biti mirna i protei bez ha-
varija na brodovima tertke "Losinjska plo-
vidba" gdje sam obnasao funkciju tehnic-
kog direktora, Inspektor brada, pakojni
Ljubomir Stropin, nazvao me telefonom
10 minuta do ponod rekavai da mu je za-
povijednik broda "Katarina" upravo javie
o havariji nastaloj tijekom iskrcaja tereta
uluci Tema. Prema zapovijednikovim rije-
tima, tijekom iskrecaja dvanaestmetarskim
metalnih sipki dimenzija 100 x 100 mmx
12000 mm, vezanih u zajednicki bunt od
devet komada, doflo je do njihova padana
pokrov dvodna (tank top) u skladiste broj
3 probivéi pokrov dvodna tanka goriva
te su neke ipke probile i dno oplate bro-
da. More je zatim pocelo probijati u tank
goriva, a gorive i more iz tanka je pocelo
ulazitiu skladiste broj 3. U meduvremenu
je zapoviednik mailom poslao sliku goriva
u skladitu broj 3. Naslici ispod je prikaz
goriva u skladidtu broj 3.

Skladis
gorivom i mo

3 naplz
1iz tanka gori

U tom je trenutku bilo jasno $to ée se
morati poduzeti kako bi se uklonila nasta-
la &teta. Naime, dokovanje nije dolazilo u
obzir zbog moguceg curenja goriva tijekom
dokovanja broda te zbog tereta na brodu.

Nazvao sam direktora Zlatka Mokovica
te ga o svemu obavijestio, Dogovorili smo
da 5to hitnije odem u Temu i vidim 5to se
u datim okolnostima moze napraviti. Od-
mah sam organizirao aviokartu i vec 28,
prosinca u 19 sati bio na brodu.

Zapovjednik, upravitelj stroja, oba prva
casnika i ja dugo smo razgovarali te smo
sena kraju slozili da se niéta ne moze na-
praviti dok se ne zaustavi prodor mora,
ispumpa gorivo iz skladista broj 3 te vidi
stanje pokrova dvodna, odnosno velicina
oftecenja. Bili smo sigurni da je dno broda
probuseno jer se skladiste napunilo gori-
vom. Preko brodskog agenta organizirali
smo ronioca kako bi pregledao podvodni
dio trupa,

Dana 29, prosinca u ranim jutarnjim
satima nakon zarona i pregleda, ronilac je
napravio fotografiju oftecenja. Iz rupe na
raviom dnu oplate broda virila je jedna od
devel celicnih sipki koja je probila oplatu.

Brod “Katarina”

Dali smo nalog roniocu da s drvenim kli-
novima, $to je moguce bolje, zadepi oéte-
cenje te na taj nadin sprijeci ulazak mora
u tank goriva. Sipka koja je virila iz trupa
ostala je na mjestu kako je i nadena. Ronilac
je na nase zadovoljstvo strucno i dobro oba-
vio zadatak. Prodor vode bio je sprijecen.

Nakon toga je trebalo isprazniti gori-
vo iz brodskog skladista 3 no tako da ne
dode do moguce polucije i onecidéenja
mora u luci. Ispumpavanje kaljuznom si
saljkom nije dolazilo u obzir te se trazilo
druge - sigurnije rjesenje. Brod je imao
dvije transfer-sisaljke goriva, jednu veéu
i jednu manju. Kako je gorivo bilo manje
specificne tezine od mora, usis transfer-
pumpe u tanku bio je u moru. Odlucili smo
koristiti vecu transfer-sisaliku. Jedan od
problema je bio [$to uéinitis ispumpanim
morem iz tanka goriva. S obzirom na to da
je brod imao visinske tankove odluéili smo
ispumpavati more iz tanka goriva u jednog
od njih. Naravno, tijekom ispumpavanja
postavljena je straka kako bi se kantrolirala
kakvoda upumpane vode u visinski tank
te da se zaustavi ispumpavanje ako more
prestane biti &isto (slika 2).

Na velikoj transfer-sisaljci skinuli smo
tladnu cijev i umjesto nje montirali pozar-
nocrijeve, Kraj cijevi digli smo na palubu i
umetnuliuvisinski tank broj 3 lijevo kako
je prikazano na slici 5. Ispumpavanie je
pocelo bez vedih problema i nivo goriva
u skladistu je poceo lagano padati. U vi-
sinski tank broj 3 lijevo slijevalo se disto
more. Konaéno se sve gorivo iz skladiita
broj 3 iscijedilo kroz odtecenje u tank go-
riva (slika 3). Tada smo mogli organizi-
rati grupu radnika s kraja koja je odmah
krenula s ¢iscenjem zauljenih povréina
skladista kako bi se, kada dode vrijeme,

nje dna na

Slika 4.

moglo pristupiti saniranju stete i vruéim
radovima (slika 4),

Nakon sto je skladiste bilo néisceno od
goriva i degazirano vidio se obim nastale
stete. Utvrdili smo zbog cega je dolo do
pada tereta s brodske dizalice.

Devet sipki bilo je medusobno vezano
u bunt s éelicnom Zicom debljine 6 mm.
Dimenzija bunta bila je 300 x 300x 12000
mmi tezine od cca. 8500 kg, Tijekom iskr-
caja lucki radnici nisu koristili propisane
celicne brage za tu teZinu tereta, Za iskreaj
su koristili dva celik-Cela koja su bila ve-
zana u zajednicku ofnicu dovolino veliku

ati brada
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da se zakvadi za kuku brodske dizalice. Na
drugom kraju oba éelik-ela bile su uple-
tene celicne kuke.

Umjesto da takvu bragu koriste sanio
za malo podizanje tereta i umetanje ade-
kvatnih braga za iskreaj iz brodskog skla
dista, podizali su teret s kukama zakva-
cenim za Zicu debljine & mm. U jednom
trenutku dodlo je do pucanja Zice na jed-
nom kraju bunta te je cijeli bunt okomi
to pao na pokrov dvedna ispod kojeg se
nalazio tank teskog goriva (slika 4). Uz
to &to je probijen pokrov dvodna tanka
teskog goriva, jedna od sipki probila je i

dvodna

45I
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Eelik Zels koja
dr¥s napravy.
Tipa na oplat
broda ypa i obtedenje na
: P /
\ Wmsm /
1rl baftve od 2001
Vezane za naprava TADIEVA ko) npu
sa gumencm brivom

oplatu brodaispod tanka goriva kao $to je
vec navedeno. Nakon toga more je prodr-
lo u tank goriva te su gorivo i more kroz
rupu na pokrovu dvodna napunili skla-
diste broj 3. Zakonom spojenih posuda
skladiste se napunile do visine trenutnog
gaza broda.

Pripremilismo se za izvlacenje &ipki iz
rupe na pokrovu dvedna, Ronilac je pri-
premio drvene klinove. Brodskom dizali-
com izvukli smo savijene Sipke iz tanka,
a ronilac je zatim zacepio rupu na oplati
broda. Sve je proteklo prema dogovore-
nom planu.

Priprema na ravnom dnu

umetanje i gayarivan]

Nastavilo se s ispumpavanjem morske
vode iz tanka goriva u visinski balastni
tank, tank broj 3 desno. Kada se vidjelo da
ispumpavano more nije vide ¢isto, ispum-
pavanje je zaustavljeno. Na transfer-sisaljci
goriva tldna cijev ponovo je vradena na
originalno mjesto. Sondiranjem tanka go-
riva broj 3 centar utvrdena je priblizno ista
koli¢ina koja je bila i prije havarije. Preo-
stalo gorivo iz tanka broj 3 centar ispum-
pali smo u ostale tankove goriva. Prije bilo
kakvih radova na otklanjanju dtete bilo
je potrebno degazirati tank broj 3 centar.
Parne serpentine za grijanje goriva u tan-

ku nisu bile odtedene te smo jednu prere-
zali. Otvorili sma paru za grijanje tanka i
ona je kroz prerezanu serpentinu ulazila
u prostor tanka, Zatvorili smo poklopce
na tanku i nakon tri dana parenja, unutar-
nje povrsine tanka bile su potpuno iste.
Ispumpali smo preostalo gorivo i konden-
zat. Zatim je napravljen test na zapaljive
plinove te je rezultat bio negativan. Od
ovlaitene osobe dobili smo certifikat dase
moie pristupiti toplim radovima odnosno
autogenom rezanju odtecenih limova na
pokrovu dvodna.

Maogli smo promijeniti limove i struk-
turu pokrova dvodna, ali nazalost nismo
mogli uéiniti nista s oplatom broda, Doslo
se na ideju da napravimo ¢eliénu kutiju
s gumenom brivom koju ¢emo podvudi
pod brod do mjesta gdje se nalazi probi-
jena oplata. Zbog loga smo poprecno, s
obzirom na poloZaj rupe sa lijeve i de-
sne strane, provizorno napravili nosace
za koloturnike (paranke). Pristupilo se
izradi celicne kutije i nosaca koloturnika
s obje strane broda. S obzirom da je celic-
nakutija bila izradena od limova debljine
10 mm, njezina teZina bila je znatna te ju
zbog toga ne bi mogli priljubiti na dna
broda gdje se nalazila rupa. Veli¢ina kutije
bila je 1200 mm x 1000 mm i dubine 200
mm §to je davalo tezinu od cca 200 kg s
pojacanjima i nosadima gumene brive,
Kako bismo kompenzirali tezinu kutije
s njene donje strane montirali smo tri
prazne bacve po 200 litara i dobro ih ge-
li¢nim trakama zavarivanjem uévrstili za
kutiju. Prije spustanja u more baéve smo
napunili vodom kako bi ulaskom u more
sve skupa moglo tonuti, Kada je kom-
pletna naprava otisla u more, spustena

Umetnut i zavaren
novi linvna oplatu broda

-

i upravitelj
stroja, pokojni

Ante Margan iz
Svetog Kuzma
te u tanku
Zoran, brodski

je do dubine ravnog dna broda. Tada su
ronioci komprimiranim zrakom istjerali
dio vode iz baévi i cijelu napravu ucinili
indiferentnom kako bi se lak§e manipu-
liralo i namjeétalo napravu na oéteceni
dio oplate broda. Uz pomoé posade na
koloturnicima i ronioca, naprava je na-
mjestena ispod ostecenja, na ravnom dnu
broda. Na kraju su ronioci komprimira-
nim zrakom istjerali svu vodu iz badvi
te se naprava priljubila uz dno. Ronioci
su, zbog moguceg propustanja, za svaki
sluéaj gumenu brtva uz oplatu prema-
zall dvokomponentnom smjesom koja se
stvrdnjava i reagira pod vodom.

Treba napomenuti da smo sve radove
izvodili u prisustvu eksperta klasifikacij-
skog drustva "Bureau Veritasa' | njegov
nadzor. Cilj je bio izvriti popravak bez
dokovanja broda na zadaovalistvo klasifi-
kacijskog zavoda bez primjedbi.

Makon postavljanja nepropusne kutije
na dno broda uvjerili smo se da vise ne
postoji ni minimalno propudtanje morau
tank goriva. Doedatni tlak mora dodatno

je pritiskao kutiju uz oplatu broda sa cca
7.2 tona (povrdina kutije 120 emx 100 em
= 12000 cm* a na Sest metara gaza tlakje
(.6 bara 4to daje 12000 x (0.6 = 7200 kg).
Pristupilo se autogenom rezanju oftece-
nog dijela oplate i strukture iznad nepro-
pusne kutije, a prema uputama eksperta
BV izrezan je pravilan olvor za ubacivanje
novog lima.

Napasiran je novi lim na pripremljeni
otvor te zavaren za oplatu broda. Sva odte-
<ena struktura, koljena, ukrute i cjevovod
za grijanje parom su izmijenjeni i zavareni
prema propisima "Bureau Veritasa”, Glavni
posao je bio zavrden i moglo se pristupiti
izvlatenju naprave te popraviti oétecenja
na pokrovu dvodna.

Ukratko o brodu "Katarina"
"Losinjske plovidbe"

Brod je napravljen u oZujku 1986, gadi-
ne u Japanu kao brod wa rasuti terel. Nje-
gova nosivost je bila 28467 tona na gazu
od 10.21 metara s pet brodskih skladista
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lzmijenjeni
i zavareni

1l limovi

na pokrovu
dvodna

bt

i cetiri brodske dizalice, svaka nosivosti
25 tona. Duljina preko svega bilaje 174.97
metara, a dirina 26 metara. Brod je pokre-
tao glavni motor “Sulzer” 5 RTA 58 snage
4564 kW kod 99 o/min, Tri pomoéna mo-
tora, svaki od 550 kW, davali su potrebnu
eleletri¢nu energiju brodu.

U ime "Lofinjske plovidbe' brod sam
pregledao u ruskoj crnomersko luci Tuap
sesredinom mjeseca ofujka 2006, godine.
5 obzirom na starost od dvadeset godina,
brod je bio u edliénom stanju, kako trup
istruktura trupa takoe i strojarnica s cije-
lim postrojenjem $to ukljuéuje i brodske
dizalice. Brod je nakon iskreaja, zbog do-
kovanja proslijedio za tursko brodogra-
diliste u Tuzli.

U meduvremenu je sklopljen kupopro-
dajni ugovor izmedu grékog viasnika i "Lo-
sinjske plovidbe" te je preuzet na sidristu
Istanbul u travnju 2006, godine usavi tako
u flotu "Lodinjske plovidbe” kao prvi vedi
brod za rasuti teret.

Drago SKOCILIC
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PISE FIORE SAGANIC, UPRAVITELJ STROJA

Brodska sudbina

Jesen, 1960. godine

Hridine morske zapljuskuju vali
Sum ostrog vietra ori se svud.

Nad morem se bljeskaju talasi mali,
Zrak je nad njima oblaka pun.

Zvijezde se kriju nad oblakom tamnin.
Mjesec naherio ukrivo svaj nos,

Pienusi se more nad dnom neba ravnim,
I sapat ga tajni raznosi kroz nod

Udara more u visoke stijene,

O litice bijele kamenog sprida,
Onako odvazno, bez mnogo truda.
Kamenje klima, brodove ljulja

1 prijeti se svima.

Uszdifu ljudi $to su na njima.
Vapaje dalju, mole se svima,
Nervozno gledaju nemirno more,
Koije ih ljulja od jutarnje zore.

Pomazite ljudi mlade mornare.
Oko njih valovi bjesne,

A nad njima orkani krstare;
Vifu se'k nebu 1 spustaju cilju,
Liuljaju jadne brodove stare.

Skripa se Luje, nezgrapra stravd.
Lom neki éudan na moru se zbiva.
Straian prizor, jeza je prava.
Oluja je tome kriva.

Uskipfelo more na brodu se pjeni.
Raznosi Zive, a mrive pere,

Visoko nad brodom u oblaka sjeni,
Duga se jedna na nebo vere,

Tijelo je njeno u moru grob naslo.
Zivoti su drugih na tom bili rubu
A brod taj sliéno je snaslo,

Jer je stradao w nacinu grubu,

Post scriptum

Pri spasavanju jednog francuskog ri-
barskog broda u olujnom moru Lionskog
Zaljeva, s brodom "Valais”, uspjeli smo u
zadnji tren spasiti posadu, s pojasevima za
spasavanje, vezanim na konopu i tako ih
dizali na brod jednoga po jednoga, prije sa-
mog potonuéa tog broda. Jedan je mornar
tu nestao, i uzaludan je bio svaki pokusaj
da ga nademo. Uzasno je bilo gledati kako
pred nasim ocima brod nestaje u zagrljaju
okrutnog mora. Ovu sam pjesmu asocirao
53 spomenutom tragedijnm. mada sam ju
napisao najmanje 20 godina ranije. Bilo
je to negdje ujutro kada smo isplovili iz
Genove ravno prema Gibraltaru pa dalje
za Lisabon, gdje smo trebali kreati vino
porto za Englesku. Veé pri samom isplov-
ljavanju, osjetili smo malo uzburkanije
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maore negoli obi¢no. No, §lo smo se vife
priblizavali Lionskom zaljevu, osjecalo se
da neéemo imati mira ako ga traversamo
(presijecemo) jer smo bili prazni i nismo
jo8 bili ukreali balast, misledi da necemo
naici na lode vrijeme. Stoga je barba odlu-
cio dadok kreamo balast, skrenemo malo
uz leraj i smanjimo ljuljanje. I kad smo brod
vec dobrano napunili balastom, presjekli
smo Lionski zaljev i skrenuli u prijaénju
rotu prema Port Vendresu i dalje prema
Gibraltaru. Sad nas je more tuklo s desnog
boka i valovi su prelazili preko palube. No,
nije nas vise bilo briga $to nas valjai §lo se
preko nas prelijevaju valovi jer smo imali
dovolino balasta. Mogli smo tada krcati
balasta koliko god nam je bilo potrebno s
obzirom dasu nam svi tankovi bili prazni,
To je prednost brodova tankera.

1 ba¥ sada kad smo napokon na miru

plovili dalje, odjednom su na mostu preko
fonije (taj brod nije imao telegrafista) culi
poziv "Mayday”, ili kako to danasnji po-
morci nazivaju 5.0.5. Jedan ribarski brod
je trazio pomod, a mi kao da smo bili na-
ruéenida ih spasavamo buduéi da smo se
nalazili prilicno blizu tih nesretnika. Da
nismo prethodno skrenuli prema kopnu
radi ukrcavanja balasta ne bismo proshi
tako blizu njih i tko zna kake bi oni zavr-
§ili jer u blizini nije bilo drugih brodova.
Valjda je sudbina htjela da nabasamo na
njih i priskoc¢imo im u pomod, Bili smo
im prili¢no blizu, ali, zbog velikih valova
i jakog vietra koji je prasio, nismo ih mogli
odmah uoditi. Kad smo se vide pribliZili i
okrenuli prov prema vietru te ih nadin
brodom malo zastitili, vidjeli smo da suse
onivec bili pobacali u more i bespomoéno
plivali, a njihov je brod vec bio polovicu
pod vodom. Pobacali smo u more sve po-
jaseve za spasavanje privezane konopom
i nastojali smo im se §to vise pribliZiti.
Onako u zavjetrini nadeg broda, uspjell
sudoplivati svatko do svog pojasai polako
smo ih pedizalina palubu. Tankeri nemaju
visoku mrtvi bandu, pogotovo ako su kr-
cati. Mismio imali prili¢no balasta pa kako
se brod ljuljao tako smo ih dizali na brod
u trenutku kad bi se pojavio koristan val.

No, kad smo pomislili da smo ih ko-
natno sve spasili, brodolomei broda koji
se potapao su izjavili da im fali motorist.
Tako je brod bio veé vide ad polovice po-
tonuo, on je nastojao nekako zacepiti kvar
koji im se desio u stroju. Receno nam je
da im je puknuo ventil "Kingston” (to je
nas strojarski izraz za glavni usis mora u
kaljuzi negdje ispod motora) i da je voda
naglo potopila pajole, a ubrze i motor koji
se tada i pogasio. U nadi da nekako zamota
puknuce, motorist je vierojatno zagnjurio
ispod pajola ili mozda &ak i motora, a s ob-
zirom da se brod valjao mogao je udariti
glavom o nedto 1 tako se golovo sigurno
onesvijestio | posljedi¢no utopio. Oni su
ga zvali i zvali, ali kad je voda vec pocela
izlaziti iz motornice, oni su se pobacali u
more da ih brod ne povuce na dno. Kad
smo dizali postiednjeg ¢ovieka na palubu,
taj ribarski brod je upravo tonuo i oni su
uspjeli vidjeti samo krajnji dio prove koji
je pred nasim i njihovim ofima nestajao
ispod uzburkanog mora i najvjerojatnije
povukao za sobom nestalog zadnjeg ¢la-
na posade. Uzalud smo dugo kruZiliiznad
potonulog broda, ali jadnog covjeka nismo
uspjeli pronadi. Bilo je tuino otidi i misliti
na nestalog jadnika. Mismo se nadim bro-
dom priblizili kopnu i kontaktiralisluzbu

spasioca. Oni su helikopterom doéliiznad
nas i, mada ne bez problema zbog jakog
vietra, podigli jednog po jednog unesre-
cenag, ami smo potom nastavili plovidbu,
Zalili smo za jednim nestalim, ali smo bili
sretni §to smo spasili barem ove ostale od
te sulude brodske sudbine,

Bio mi je to drugi put da gledam kako
mi pred ocima u dubinu nestaje brod pod
naletom ogromnih valova. Owaj put u Li-
onskom zaljevu, a prvi put u Biskaju (Bi-
skajskom zaljevu). Ovaju Lionskom je bio
mali ribarski brod, a onaj u Biskaju je bio
ogromni, u to doba najvedi brod kontej-
ner, "Hamburg' po imenu. Novina prvom
putovanju i potoplien kao "Titanic", Mi
smo s malim brodom od oko 3000 BRT
bili najblizi pozivu za pomod, ali kad smo
stigli na lice mjesta, nije viZe bilo nibroda
ni posade. Sve je potonulo, osim nekoliko
kontejnera koji su ostali plivati. Nismo se
smjeli pribliziti tim kontejnerima kako nas
ne bi potopili. Zakljudili smo da su rice
koje drze kontejnere popucale. Kontejneri
s jednog boka su popadali u more i brod
se nagnuo pa su ga valovi tako nagnutog
jednostavno progutali. Valovi su bili tolike
veliki da kad smo kasnije prolazili pored
drugih brodova i bili iza valova, nisme ih
mogli niti primijetiti. Manji brodovi lakse
produ na velikim valovima nego oni du-
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gacki, jer manji brod ide gore-dolje po valu,
a veliki brod sijece valove i lose prode. Mi
smo nadim brodovima vinarima na stoti-
ne puta proéli Biskaj bez problema, mada
smao se naljuljali i ne-naspavali.

! talijanski M/B "Tito Campanella” od
29.000 BRT je bio potopljen u Biskaju, pe-
desetak milja ispred nas, kad smo prolazili
tim "grobljem brodova', kako nazivaju taj
zaljev, i povukao za sobom posadu od 29
tlanova. Kad smo kasnije prosli iznad tog
potoplienog broda, jer sma bili na istoj
ruti, mogli smo samo izmoliti "Océe nas”
za nastradale jadnike. Nikakvog znaka
potonuéa nismo opazili, niti sme Euli po-
v za pomod. MoZda i #bog mraka koji se
priblizavao. Pomorci koji ovo budu éitali
maju §to znadi prevoziti lamjere (limovi
za oplatu novih brodova u skveru), teske
nekoliko tona. Ako nisu dobro ricane, sla-
kocom probiju oplatu broda i tu nema vise
spasa. A upravo se to desilo tom brodu. Ne
#elim ni spominjati da je kapetan tog bro-
daimao 27 godina, a njegova Zena, ujedno
i prvi oficir, bila je jos i mlada. Nikad se
nijesaznalo tko je nadgledao ricavanje tih
limoya, *No comment!2" Ali koliko god se
mi zgrazali zbog pojedinih situacija koje
se dogode na moru, tesko je ne zakljuditi
da je nerijetko uprave takva, crna i ruina
- brodska sudbina.
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1Z KATALOGA I1ZLOZBE “TUC MORE" U ETNOGRAFSKOM MUZEJU SPLIT

O iskustvu slikom:

“R

Hreglich Mercanti,

Nakon smrti supruge, brodovlasnik
Antonio Ernesto Rodinis iz Malog Loginja
svoje je jedine dijete, sedamnaestogodis
nju kéer Gluseppinu, poveo sa sobem na
more. Vide od godinu dana zajedno su
plovili Mediteranom na austrougarskom
jedrenjaku "Formica". Unatod tetkoda-
ma koje bi pokelebale | mnogo snaznije
te odvojenosti od ostatka obitelji i prija-
telja, ta je mlada djevojka osjecala more
svojim domom. Prisjecajudi se tog raz-
Siuseppina svjedodi: "Plovidba mi
jala veliko zadovoljstvo”. Najtezu
lekeiju o opasnostima plovidbe naudit ée
28. listopada 1886. g. Prevozecirogac s Ci-
pra u Italiju, jedrenjak "Formica® u osvit
dana nasao se u velikoj oluji. Na brodu
je, uz dvoje Rodinisa, bilo devet clanova

posade. Stijesnjeni izmedu zestokog vietra
i uzburkanog mora, sva su im nastojanja
bila uzaludna. Prethodno izgubivii kurs,
vise nisu mogli odrediti poziciju broda,
Duboka tama isprekidana grmljavinom
pripremala ih je na najgore, stoga su po-
digli zanzlanu zastavu nadajudi se da ée ih
uociti kakav brod u prolazu.” Dok je olujno
nevrijeme jacalo naili su se medu grebe-
nima misleci da su blizu Afrike. Nosena
valovima, "Formica" je snazno udarila u
jednu stijenu ¢ime je zapoceo nezaustavjiv

1) Dvojarbolni jedrenjak tipa brik-skuner
sagraden 1881. g u Malom Lodinju u brodo-
gradiliftu Nikole Martinolica {(nosivost 230 ;
dimenzije 26,9 m x 6,62 mx 3,42 m).

2) Isticanje brodske zastave vezane u dvoru
pomorskoj je tradiciji od davnina oznacavalo
trazenje hitne pomodi. Premda je moderniza-
cija pomerske signalizacije formalizirana 1855,
g. pribvacanjem prvog Medunarodnog signal
nog kodeksa, takvo se oznadavanje plovila u
opasnosti zasigurno zadrialo kroe dtave 19,51

Formica

prodor vode. U roku od 15 minuta skla-
didta su poplavijena, teret je izgublien, a
najgore je tek bilo pred posadom. Prvo je
stradao kapetan kojeg su odnijeli ogro-
muni valovi, da bi dijelovi jedrenjaka po-
tom nestajali jedan po jedan, razbijeni u
tisuée komada. Isto je zadesilo i camac za
spasavanje, cime je propao pokusaj spa-
savanja. Jedini preostali dio broda bila je
krma na kojoj se posada okupila, zavezavsi
se za ogradu. Tako su docekali zoru, na
kon svakog vala gledajuci je li bio koban
- nedostaje 11 tko... Svitanje je donijelo
konacan rasplet kobnog brodoloma, koji
se nije #hio uz obalu Afrike, ved Sardinije,
Mijestani tamosnjeg naselja Pule digli su
uzhunu vodivii jedrenjak na stijenama te
se okupili na plazi trazeci rjesenje za spas
brodelomaca. Buduci da je oluja jos bje-
snila, bila je preopasno uputiti neki brod.
Na nagovor brodovlasnika Rodinisa jedan
je clan posade odludio riskirati Zivor i ba-
clo se umore opasan uzetom povezanim
s krmom. Uspjevdi doplivati do kopna,

privezao je konop za obalnu stijenu i time
spojio brodolomce s kopnom. Unato¢ veli-
kom riziku svisu se ¢lanovi posade uspjeli
spasitina isti na¢in. No, ne i Rodinisi. Dok
su se pokuavali domoéi obale, orkan-
ski vietar ih je valovima bacao na stijene.
Onemocalu i izranjenu Giuseppinu otac
jezavezao za jednu hrid namjeravajuéi se
vratiti do krme po dodatno uze. Ona ga,
medutim, vide nikada nede vidjeti. Nedto
kasnije progutalo ga je more. Zahvaljuju-
¢ upornosti mjestana Pule, koji unatod
neuspjesima nisu odustajali od pokusaja
spadavanja djevojke, Giuseppina je one-
svijeitenaizbavljena s hridi. Do nje je oko
podneva, takoder opasan uZetom, uspio
doplivati lokalni mesar Salvatore Laconi
Melis. Zbrinuta je v obitelji nacelnika Pule
¢iji s mjedtani bili veoma posvedeni nje-
nom punom oporavku, Ne Zeleci ga ote-
Z2ati, zatajili su joj oéevu smrt uvijeravajuci
je kako je on na oporavku u bolnici nobli-
injern gradu Cagliariju. Za sudbinu svog
oca Giuseppina ¢e saznati tek naknadno.
Tako je pred odlazak iz Pule posjetila grob
kapetana "Formice', ne znajuci da je na
istame mjestu ukopan i njen otac.

O svim ovim dogadajima saznajemo
iz pisma koje je Giuseppina dvije godine
nakon brodolema uputila trogirskom do-
minikancu Angelu Mariji Miskovu. Nje-
no je sviedotanstvo visestruko vrijedan
povijesni izvor koji ne samo otkriva do
sada nepoznate detalje jednog brodolo
ma iz prve ruke, vec sluzii za istrazivanje
pucke religioznosti onodobnih loginjskih
pomoraca. Sadrzaj pisma otkriva dubo-
ku religioznost autorice koja, prisjecajuci
se kaosa i straha u fatalnom brodolomu,
stalno istice kako je ona - najmlada i naj-
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krhkija — ¢itavo vrijeme molitvom hrabrila
clanove posade zahvacene ocajem.
Osobita je istaknut zaviet koji je ranjena
Giuseppina uputila u patnji cekajuci spas
na hridi: ako prefivi i vrati se kudi, hoso-
noga ce iz Malog Loinja i¢i do rta Cikat
odnosno crkve Navjestenja Blazene Dje-
vice Marije, moledi putem krunicu. Rijed
je o zavietnom svetistu lodinjskih pomo-
raca oko kojeg su koncentrirane stoljetne
prakse kako onih koji su odlazili na more,
tako i onih koji su ostajali za njima. Kao
sirode u punom smislu te rijeci, Gluseppi-
na najvanijom uspomenom na oca pre-
minulog u pokusaju da ju spasi, smatra
srebrnu medaljicu Gospe od Montenera
koju joj je poklonio tri mjeseca prije brodo-
loma.* Njeno pripovijedanje o brodolomu
ioporavku vrvi krécanskim izrifajem. Ne
cudi stoga ni da je prvo sto je, ozlijedena
iizbezumliena, upitala svog raséupanog |
zadihanog spasitelja: "Jesi li ti krs¢anin®,
nagladavajudi da bi radije umrla nego se
predala "barbarima da je pozderu’, Stojeu
skladu s njenim opdim doZivljajem Afrike.
Giuseppina je uz originalno pismo tro-
girskom dominikancu poslala i pjesmicu
koju su za nju skladali mjestani Pule, za-
tim nekoliko fotografija te komadic uzeta
kojim je bila spasena kao - kako kaze -
"dokaz istinitosti njenog sviedocanstva’
Njeno je pismo kasnije videkratno iskori-
stena. Osim Sto je procitano 28. listopada
1888, . - na drugu obljetnicu brodoloma
— u splitskoj crkvi sv. Dominika tijekom
ohiljezavanija mjeseca krunice®, priredeno
je i za tisak te se prodavalo kao knjizica.
Ta programatska publikacija u skladu je s
uvjerenjem autorice i nakladnika da do-
prinoseci sirenju vijesti o cudotvornom
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spasavanju brodolomaca ¢ine ispravno

kriéansko djelo. U tom kontekstu i samu

publikaciju mozemo smatrati svojevrsnim
#avietnim darom (ex-voto).

Petra BLAZEVIC

kustosica Hrvatskog

pomorskog muzeja Split

3} Svetiste Gospe od Milosti, pornatije kao
Gospu od Montenera, katolicka je crkva na
brezuliku Montenero iznad talijanskog gra-
da Livorna. Poznato je po mnogobrojnim za-
vietnim darovima viernika, Bududi da je brat
Giuseppininog oca stanovao u Livornu, vie-
rojatne je mabava tog medaljona povezana s
njim, a sugerira zadriavanje odanosti Blazenoj
Dijevici Mariji i kod Lofinjana koji su odselili
iz domovine,

4} Posvecenost listopada poboznosti keuni
ce zadriala se u Katolicko crkvi sve do danas,
a potjece nd vaznog dogadaja europske pomor
ske povijesti. Molitva krunice | kult Stovanja
Blazene Djevice Marije snazan su uelet doii-
vjeli nakon pobjede kricanske koalicije nad
Osmanskim Carstvom u bitei kod Lepanta
1571. g Bio je to najveci pomorskisukob mor
narica kri¢anske Burope i "osvajada nevjerni-
ka”, pred &iji je podetak papa pozvao kridane da
molitvom krunicei utjecanjeny B(Jgnmdlcl osi
guraju nebesku pomod mornarcama Zapada.
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Koncem godine se obicno mjere i pisu
postignuéa u proteklom vremenu. Za po-
morce je dobro vrijeme oko sv. Nikole, za-
ititnika pomoraca i putnika, kada mnoga
primorska i otoéna mjesta slave svojeg za
Sitnika. Na Lodinju su to Veli i Mali Loginj,
Cunski pa i kapelica na Osoréici ponad
Nerezina je posvecena sv. Nikoli, I otok
Susak slavi. T druga mjesta po Primorju
i otocima slave ovog sveca koji nas je po-
verao s morem i kojemu se utjeCemao kad
nam treba zdravlje i sretan povratak. Pa ne
samo pomorcima, pomage i svakom nadem
covjeku i Zeni. Kad je moja nona Dumica
6, decembra 1919, godine ustala i zavapila:
jeti Mikula parneste mi muZa na vov
Skuoj!" dogodilo se cudo, jer se nono toga
dana, nakon pet dugih ratnih godina, po-
javioziv i ¢itav na kucnom pragu gdje ga je
docekalo Sestero nedorasle djece.

Nisam mogao bez tog uvoda i pomisli
koliko su nadi dragi pomorei i njihovi doma
trebali pomoc i utjehu u dugom i upornom
boju za Zivot i preZivljavanje na moruis
morem. I sada smo sazreli da se okrene-
mo proslim vremenima i nebrojenim na-
§im pomorcima i njthovim obiteljima, za
spomen muke i odricanja koja su otrpjeli,
prikazati dio za spomen i sjecanje, za po-
nos i slavi. Zaredali su se muzeji i izlozbe i
brojni interpretacijski prostori povezanih s
prikazom tilh muka, smjelostii uspjeinosti.
Ove gadine je takav spomen prostor pripao
i Kostreni, a kako s Kostrenom i njezinim
ljudima imam dragi i prijateljski odnos,
htio sam ovim zapisom, sjetiti se I Cestitati

na otvorenju "Kuée kostrenskih pomoraca’
u zgradi bivie citaonice u Svetoj Barbari.
Tamo je na trietaze ureden centar kostren-
ske povijesti i tradicije koji svjedocio svim
zrvama, ali fuspjesima povezanim s cjelo-
kupnim povijesnim bivanjem na prostoru
ovog prelijepog razvedenog kraja.

Moje upoznavanje s Kostrenjanima ide
u prve dane mog Skolovanja u Bakru 1958,
godine pa su protekle mnoge godine i mla-
denackog prijateljevanja, i zajednicke navi
gacije, i pisanjao pomorackoj pustolovini
i povijesti. Na brodu sam stekao trajnog
prijatelja Miroslava Stipanovica, na neka-
dasnjim "turbinasima’ "Marjanu" i"Drva-
ru'. Bilo je to vrijeme neprestanog posla i
luci i po moru na odrzavanju i zamjenama
brtvi na propuhivacima ¢ade parnih ko-
tlova. Pod nemogué¢im temperaturama,
gdje se kalilo ustrajnost i prijateljstvo. Tu
sam plovio pod zapovjednidtvom kapetana
Srecka MaZerai Teodora Medanica, rode
nih Kostrenjana, A prije toga, joé kao dak
na praksi, bio sam ped zapoviednistvom
barbe Jure Suzanica, koji se u mirovini pro-
metnuo u vrijednog povjesnicara i pisca.

U njegovim Odrezanim stranicama za-
pisao jena stranici 317: "Prije polaska iz Ja-
drana, na jod jed no, Cetvrto putovanije (za
sjeverne SAD godine 1961, 0p. 1.5.) ukrcalo
se na brod 26 novih clanova posade, s nji
ma itrinaest daka pomorske skole”. Medu
tom trinaestoricom, bilo nas je osam na-
uticara i pet brodostrojara treceg razreda
bakarske Nautike. Od tih pet, zadnji sam
da megu pisati ove retke, a za nauticare

ne znam. Majkama kostrenskih pamoraca
posvetio je monografiju "Kostrena pod je-
drima” o zeljeznim ljudima s drvenih bro-
dova, kada su u drugoj polovici 19 stoljeda
mnogi Kostrenjani plovili na jedrenjacima
i bili njihovi vlasnici.

Ovdje cu dodati jos jednog autora, lijec-
nika Viekoslava Bakasuna, koji je prikupio
diliem svijeta poginule, nestale i umrle
pomaorce Kostrene tijekom 19. i 20 stoljeca
u knjizi "Patnje i smrt su nashi tamo gdje

i posvetio je njima
koji su svoje zdravlje i svoj Zivot ostavili
na brodu i moru.

I za kraj jo& moram posebno spomenuti
kap. Igora Stipanovica koji je za ovogodis
njeg sv. Nikolu zasluzio priznanje nagra
de za zivotno djelo "za svekoliki doprinos
drustvenom i kulturnom zivotu Opéine
Kostrena”. Nakon cetrdeset godina plo-
vidbe smogao je snage prikupiti opseinu
aradu za dragocjene knjige nage pomor-
ske povijesti. Tragicni konac opstoja "Ju
golinije” odnosno "Croatia line” opisao je
u "Sumraku kvarnerskog brodarstva’ na
skoro Celiristo stranica velikog formata,
aonda joi i "Parobrodarstve Rijeke u vri-
jeme Austro-Ugarske monarhije”’ na tri
stotine stranica. Dakako da je dao i veli-
ki doprinos rodnom kraju prikupljanjem
neponovljive dokumentacije o Sv. Barbari
i bratovitini sv, Nikole ovdje osnovanoj
1869, godine. $ obzirom na to da ée kap.
Igor Stipanovic 26. sijecnja navrsiti osam-
desel godina, uz Cestitke, zelim mu jos
mnogo dobrih i plodnih godina.

POMORSKA PUBLICISTIKA (5)

Prilog mediteranskoj

pomorskoj

etimologiji

Proéle je godine izaslo jedno izdanje, za
pomaorce i one koji vole "slane” knjige, po
sveceno svakodnevnom jeziku ljudi mora.
Naime, ne znam koliko takvih knjiga izla-
zi kod nas, knjiga koje govore o moru,
Fivotu § morem i brodovima, barkama i
mornarskaj knjizevnosti. Otkad smo vise
primorska nego pomorska zemlja, raduje
svako djelo koje opisuje dio zivota koji je
nas narod prikupio stoljetnim iskustvom
ne bi i nedto ostalo barem u sjedanju za-
pisano. Pa tako treba cijeniti svaciji trud
osobito ljudi od znano
sti i pera.

Autorica
knjige o kojoj je
rijed, pod naslo-
vomn "Pomorska
terminologija
Kostrene”, mla
da znanstvenica
Nina Spi
Paskvan, priku-
pila je marljivim
radom i uz pomo¢
brojnih suradni-
ka, éak 607 lekse-
ma kostrenskog
kraja, i lijepo ih
razvrstala u devet
semantickih polja:
1) Vrste i karakte-
ristike plovidhe; 2)
Dijelovi, oprema i
odriavanje plovila;
3) Jedrenjaci, jedrilice i jedrenje; 4) Uzad
i évorovi; 5) Tzgradnia i popravak plovila;
6) Plovidba; 7) Covjek i more; 8) Priobalje
i morei9) Meteorologija.

Za svaki je leksem napisano znacenje
ili objasnjenje na hrvatskom jeziku. Svisu
leksemi etimolodki analizirani kako bi se
pokusalo utvrditi njihove pedrijetlo. Na-
kon odredivanja etimologije, za svaku se
natuknicu potrazila inadica u odredenim
hrvatskim dijalekitnim rjecnicima.

Kostrenski pomorski leksik s jedne je

POMORSKA
TERMINOLOGIIA

strane posebni leksik uskog kruga ljudi &ija
je dielatnost u veri s morem i pomarstyom,
a 5 druge se radi o pomorskom rjeéniku
koji u sebi nosi arealne znacajke kostren-
skog podrudija te time | cakavskih govora
sjevernog Jadrana,

Dir. sc. Nina Spicijari¢ Paikvan je visa
¢nanstvena suradnica u Zavodu za po-
vijesne 1 druétvene znanosti Iryvatske
akademije znanostii umjetnosti u Rijeci.
Podrudje njezina znanstvenog i strucnog
djelovanja obuhvaca kontaktnu lingvi-
stiku (posebno ro-
mansko-slavensku),
frazeologiju, topo-
nimiju, etimologi-
ju, sociolingvisti-
ku, te je uglavnom
vezano za podrudje
Kvarnerskog pri-

maorja.

Stoga u knjizi
govorl o hrvatskoj
pomorskoj termi
nologiji kroz po-
maorsko nazivlje u
hrvatskim obal-

o

nim govorima, le
o jezié nim slojevi-
ma u istej termi-
nologiji.

Knjiga je tvr-
do ukorifena, sa-
dr#i 293 stranice,
sopseinom bibli-
ografijom te abecednim kazalom leksema.
Moze se nabaviti za cijenu od 22 eura pri:
Srednja Europa, Trg Ivana Mestrovica %
10020 Zagreb, e-mail: srednja.europa@

vip.hr

"Ova je knjiga pokusaj da se fragmenti
minulih vremena predaju u ruke novim
generacijama mornara kroz rijeci koje kri-

ju tajne o velikom plavetnilu iz kojeg smo
sviponiklii kojem se na koncu sviivrati-
ma’, iz recenzije.

Julijano SOKOLIC
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ViSe paznje
ostalim
pomorcima

Pomorski kapetani i ostali pomorci!

Ovom prilikom Zelim skrenuti paznju
diroj pomaorskoj javnosti na jednu anoma-
liju koja se u zadnje vrijeme sve vide pojav-
liuje u mnogim pomorskim éasopisima ili
u komuniciranju u pomorstvu, Sve vise s¢
istice samo pomorski kapetan kada se pise
o pomorskoj struci, tako da ispada kao da
ostalih struka v pomorstyu nema. Mogu ra-
#umijeti da je u ona davna vremena, kadasu
postojali same jed renjaci, kapetan bio glay-
nilik, ali kasnije, kada je doilo do promjene
u pogonu brodova otkridem parneg stroja
pa sve do danas, kada imamo razne pogo-
ne, kao turbinski pogon, motorni, atomski i
ostale na najsuvremenijim brodovima, kao
§to su LNG, tankeri, kontejneradi, eruiseri
itd. imamo na brodevima sve vise ing. stro-
jarstyva, elektromehanicara elektronicaral
raznog drugog tehnickog osoblja, tiko da
se treba govoriti o pomarcima na tim bro-
dovima, jer posadu dine pomorci od malog
od kuhinje pa do zapoviednika. :

Svaki brod ¢ini posada toga broda i svi
st oni pomaerd, t. ljudi koji plove na tim
brodovima i abavljaju razne zadatke, te taka
doprinose da brod obavlia svoj zadatak ko-
jerm je i namijenjen.

Ne zelim da me s¢ krive shvati, ved mi
je namjera da se u pomorskom zivotu vide
govori | pide o svim pomarcima kao cjelinia
ne samo o pomorskim Kapetanima. Brod je
bio i bit ée kao jedna obitelj, a tu obitel fini
posada broda. Sjecam se, jod se nedavno u
Balru sy, Nikola (zaktitnik pomoraca) slavio
odvojeno; t), pomorski kapetani su slavili
za sebe, a mi ostali pomorci posebno. Me-
dutim, zajedniékim dogovorom sada se sv.
Nikola slavizajedno, tj. sa svim pomorcima
od malog do kuhinje pa do ostalih struka
kao strofara i kapetana.

Jo& jednom, ne #elim da mese krivo
shvati, plovio sam 20.godina i astalih 20
godina radio sam v pomorskoej struci do
peneipe inikad nisam bio u sukobu s pomor-
skim kapetanima niti ostale posade. Stoga
malim sve one koji se bave pomorstvom da
malo vide pagnie posvete svim tim pomerci-
ma koji su tako vrijedni u svojim zvanjima
i Cine jedan zajednicki kolektiv, ato je po-
sada broda na felu sa zapovijednikom bro-
da Hvala na razumijevanju i mirno more!

ing. brodskog strojarstva
Josip Grubesié
(Cavle, 10. 9. 2023)
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NAJAVA KNJIGE KAP. IVE SAGANICA

“Martinscica —

Povijest mog zavicaja”

Kapetana Ivu Saganica upoznali smo
2016. godine kroz monografiju “Nasi sta-
ri Vidoséani™. Kako bi napisao navedeno
djelo, autor je trebao izraditi vrlo iscrpno
istrazivanje u raznim arhivima, aliiisci-
tati mnogobrojne knjige. U razgovoru s
njime, uvijek naglasava, kako je u svojim
istraZivanjima spremao razne zanimlji-
ve mu podatke o svojemn zavicaju, na taj
nacin izradena je velika baza podataka o
Martini¢ici i njenoj okolict, Steta bi bila,
da tako veliko 2nanje ostane zaboravljeno,
stoga je kap. Sagani¢ zapoceo uredivanje i
sredivanje raznovrsnih podataka. Rodena
je ideja za tiskanjem djela kojeg najavlju
jemo. Kako autor rado kaze: “Nase Vido-
séane radio sam za nade Stare, a povijest
Martinscice napravio sam za sebe, jer tu
sam roden i odrastao™

Ivo Saganic roden je 10, srpnja 1946,
godine u martindéanskoj pomorskoj obi-
telji. Osnovnoskolsko obrazovanje po-
hadao je u Cresu gdje se preselio 1953,
godine s majkom i bratom, radi Zelje ro-
ditelja da pruze bolje obrazovanje i bo-
liu buduénost svojim sinovima. Srednju
pomaorsku gkolu polazi u Malom Losi
nju, da bi od 1965. kao kadet plovio na
brodovima rijecke brodarske kompanije
“Jugolinija®. Pomorsku karijeru obogacu
je prekooceanskim plovidbama i diplo-
mom pomorske skole u Rijeci. Dva puta
je brodom obisao svijet, a 1973, godi
pomorsku karijeru nastavlja na kompaniji
“Bornhofen Reederei” iz Hamburga. Ka-
petanski ispit polaze 1975, godine pri Vi-
50j pomorskoj gkoli u Piranu. Iste godine
preuzima komandu m/b “Rapid Bridge",
broda za prijevoz kontejnera njemackog
brodovlasnika.

Od 1978. godine kap. Sagani¢ je slje-
decih dvadeset godina radio na duzno-
sti zapovijednika u rijeckoj luci na lug-
kim tegljacima i tankerima kompanije
JPS. Nekoliko mjeseci bio je na posudhi
kompaniji “Crodux”, kako bi iz bugar-
skog brodogradilista dopremio novoiz-
gradeni brod “Lana” u Rijeku. Godine
1999, odlazi na rad u Nigeriju radeci na

naftnim platformama americke kompa-
nije “Halliburton” i “Hercules”. U dale-
koj zemlji rada se ljubav za istrazivanjem
svojih korijena.

MNasi stari Vidoscani

Godine 2012. kap. Sagani¢, nakon 47
godina &to je bio vezan s morem i 37 go-
dina zapovjedniétva po raznim brodovi-
ma, umirovljuje se i nastavlja jo§ vedim
Zarom istraZivati obiteljsku povijest, kao
i povijest svojeg zavicaja. Sljedece godi-
ne u selu Vidovici osniva svoj Etno-foto
muzej sela Vidovici. Na svoj sedamde-
seti rodendan, kap. Saganic predstavio
je knjign “Nasi stari Vidoscanl” pisanu
na lokalnoj éakavétini u kojoj je obradio
95 obitelji tojest 456 stanovnika u prote-
kla dva stoljeca. Godine 2017. zahvalju-
juci knjizi primlien je u europsku orga-
nizaciju SIMRA ("Social Innovation in
Marginalised Rural Areas”). Kao jedini
predstavnik Hrvatske sudjelovao je na
radnoj skupini u lipnju 2018. u Padovi
(Italija). Sliedece godine, sudjeluje u rad-
noj skupini u Aberdeenu u Skotskoj gdje
je predstavio Vidovice - selo koje je do-
zivielo transformaciju od tradicionalnog
seoskog zivljenja u selo koje se bavi mo-
dernim turizmom. U Aberdeenu SIMRA
odlutuje dio knjige prevesti na engleski
jezik. Knjiga je bila 2020. godine stampa-
na u Bratislavi u Slovagkoj pod nazivom
"Rural life revival - Social Innovation in
Vidovidi - Cres Island™.

Muzej Andrije Linardica

Sada vec kao umirovljenik, kap. Sa-
ganic je 2019. godine pokretac i jedan od
osnivada udruge “Magriz” koja se brine
za kulturnu bastinu Martinélice. Jedan
od uspjednih projekta udruge je promo-
cija imena Andrije Linardica i njegovog
diela. Glavna zadaca udruge “Magriz”
bila je uredenje, a danas je brigao Muzeju
Andrija Linardic, koji je otvoren 12. kolo-
voza 2020. Zeleé¢i upoznati otocane s ime-
nom i dielom Andrije Linardica, udruga

je organizirala
razne izlozbe i
sudjeluje u ra-
ZNOvVrsnim pro-
jektima. Godine
2021, snimljen je
film “Samo jed-
na kapljica - &-
tav oblak mio-
mirisa” koji go-
vori o Linardi-
cevom teskom,
ali uspjeinome
Zivotnom putu,
a kap. Saganic
bio je scenarist
filma. Tako u za-
sluzenoj mirovini, kap. Ivo Saganic ne
miruje, vec svaki svoj slobodni trenutak
izdvaja s velikom ljubavlju za povijest svog
zavicaja, zele¢i upoznati i ostaviti trag
buduéim generacijama.

Iz naslova novog djela autora Saga-
nica, “Martiniéica - Povijest mog zavi-
¢aja”, mozemeo vidjeti da je autor obu-
hvatio cjelokupnu povijest Martinglice
sve do danasnjega doba. Qd nastanka
sela Martind¢ica, ai &ire, smatrajuci cijeli
otek Cres svojim zaviéajem, do danas-
njeg doba, lzdvajajuci mletacku vlada-
vinu, francusku, austrijsku i talijanskn
vladavinu kao i jugoslavensko razdoblje.
Osim povijesnog konteksta, kap. Saganié
izdvojio je podalke posvelene zanimanji-
ma koja su prehranjivala Martindane, a
radi se o ribarstvu, brodarstvu i brodo-
gradnji. Zanimljivo su obradene pomor
ske nesrece koje su se dogedile u blizini
Martinicice, a radi se o nasukanju na
Zeti, brodolomima u uvali Tiha i mno-
gim drugima. Posebna pozornost posve
¢ena je naseliima u blizini Martindéice,
okolna naselja bila su od izrazite vaino-
sti za razvoj i urbanizaciju Martinécice.
Kao sto Martinécica nije mogla bez svo-
jih okolnih naselja, tako i oni nisu mo-
gla bez Martinicice. Nadalje, izdvojene
su zasluine osobe koje su sudjelovale u
razvoju i direnju dobroga glasa o Mar-

Ivo Sag
jeg otkrivanja
men-ploce destileriji A.
Linardica u Martinscici

tindéici. Posebno poglavlje posveceno je
Andriji Linardicu zahvaljujuci kojemu je
Martinscica bila prepoznatljiva na svjet
skoj razini. Obradeno je poglavlje turiz-
ma radi kojeg se Martinécica obnovila i
vratila svoju prepoznatljivost koju je u
povijesti stekla, ali vremenom ju je naZa-
lost izgubilazbog raznih nepovalinih po-
vijesnih dogadaja. Pronalazenjem raznih
arhivskih podataka o Martinéici, autor
iznosi i mnoge dosad nepoznate podatke,
tako primjerice u svojemu djelu iznosi
podatke napustenog sela Padova, koje je
do danainjega dana velika nepoznanica
ibudizanimanje mnogih stanovnika na-
Sega arhipelaga.

Vierujem da svatko moze pronadi za-
nimljivo poglavlje u ovom opsefnom dje-
lu koje ¢e nam otvoriti nova saznanja o
povijesti Martinicice, koja do danas nije
obradena u ovakvom konceptu.

Kapetanu Ivi Saganicu zelimo uspjesno
tiskanje monograhje, u radosnom isceki-
vanju promocije djela "Martinécica - Po-

vijest mog zavi
Giovanna JEROLIMIC TOIC

SJECANJE
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Prolaz kroz Panamski
kanal prije tridesetak

godina

Skoro svakodnevno slusamo i vidimo
na televiziji, kako je bilo kod mas prije tih
tridesetak godina; razne dogadaje koji
podsjecaju na to vrijeme. Ali, kako smo
to prozivljavalimi na brodovima - o tome
u medijima nista. Pa evo jednog malog
prilogai o tome,

Brod je "Vojvodina', kempanija je "Ju-
g[l]inij;{", na puti #a Juinu Ameriko - Pero
i Cile. Zapovjednik kap. Ante Brbora iz
Dubrovnika, a ja kao prvi palube.

Svaki dan vijesti iz domovine, vedinom
negativne. Spominje se i Madagaskar, Sve
se rudi. Kroz sve zlo koje nas snalazi, pro-
bija se 1 nada u neko bolje i konaéno su-
tra. Posada se okuplia, druzi i razgovara.
Nema vise podvajanja na Dalmatince i
damade, Svi smo isti, Pitamo se kako disu
i §to ocekivati od nagih iz "juge” i
kompanije.

Na palubi sam. Prilazi mi jedan kor
milar pa ¢e "Cife, zove vas barbai kaze da
je hitno”. Ulazim u kabinu zapeviednika,
a ovaj me povuce i zalamata vratima. Ovi
su poludieli, vice. Sto je, barba? Sta? Baci
pred mene papir, ali ne stignem proditati
Sto nanjemu pise, jer on nastavlja. Ovi iz
kompanije su poludieli. Sve ovo §to traZe ne
mogu i ne znam kako rijesiti. Pokusavam
nesto reci, ali ne uspijevam. Zapovjed nik
nastavlja vicudi.

Traze od mene promjenu i mena kom-
panije Jugolinija” u"Croatia Line'. Skida-
nje zvijezda s dimnjaka. Obojiti dimnjak
bojama hrvatske zastave | na kraju podi-
gnuti na glavni jarbol hrvatsku zastavu.

‘crvene’

Diobro, nastavlja, svi znamo da se ¢uda |
svadta dogada, ali takvima nede dozvoliti
prolaz kroz kanal.

Ne treba spominjati i moje uzbudenje.
Svakakvih slika sadadnjosti i buduénosti
koje se roje mojim mozgom. KaZem ja za-
poviedniku: "Barba, svakome mora biti ja-
sno da po navigaciji ne mozeme pituravati
izvana, ali ostalo sve moZzemo”. A nakon
ovoga §to sme dobili iz kempanije, nema
vise natrag.

Slijedisastanak posade. Uzelo bi previse
prostora | o tome. Dva dana do Paname,
Ujutro, osam sati, i makiniiti veé na dim-
njaku. Odvaruju zvijezde. Ne ide bad brzo,
no ostalo Ce sigurno iéi lakSe. Zvijezde
sut konacno na "boat decku”. Cujem pita-
nje - &to femo sa zvijezdama, Gife? A fto?
Jednu bacite u more tu, u Atlantik. A sto's
drugom? Drugu cemo baciti u Pacifik, da
se nikada vide ne nadu skupa. Na sidristu
smo ispred kanala. Posada je obavijestena
kako u osamnaest sati dizemo hrvatsku
gastavu. Skupilo nas se "samo” Sesnaest,
Ostali su na duznosti ifi su "zaboravili”
doci. "Terco’, zovnem treceg palube. Isti
jetu, s otoka Krka, ali iz mijesanog bra
ka. Pitam ja njega: "Treci, jesi li ti za ovu
novu i nasu drzavu koja se rada?" "Jesam,
cife’, odgovori."E onda imas posebnu éast.
Ti ces podignuti hrvatsku zastavu’. Pore-
dali smo se. Dize se hrvatska zastava nz
gromko pjevanje hrvatske himne, Prosli
smo kanal,

Tako je bilo i ne zaboravilo se.

Morski
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PISE JULIJANO SOKOLIC

Vremeplov loSinjskog
omorstva (9)

Prije 40 godina

Prva Losinjska regata krstasa

Poslije nazvana Lodinjska regata kr-
stasa losinjskih olimpijaca na spomen je-
drili¢ara Marija Fafangela i Karla Badica,
clanove JK “Juge” iz Malog Losinja, koji
su 1952, godine branili boje reprezenta-
cije Jugoslavije u klasi "Star” na ljetnim
Olimpijskim igrama u Finskoj.

“Losinjska plovidba” je potaknula re-
gatu krstasa koja je odrzana u Malom Lo-
Sinju prvi put 6.1 7. kolovoza 1983, godi-
ne. Organizatori su bili SRD "Udica™ i JK
“Jugo”, pokrovitelj “Lodinjska plovidba”
iz Malog Lodinja. Prva regata odrzana je
u trokutu Yacht cluba Mari-
na, uuvali Malog Loginja, do %
otoka Suska i Tlovika te na-
trag na polaznu to¢ku, dok je
drugi dan krenula u obratnom
smjeri.

Na gelu Organizacijskog
odbara bili su predsjednik Tvo
Jurekovic i tajnik Ivo Duplan-
¢i¢. Regatni odbor, na éelu s
predsjednikom Antonom Ja-
kopi¢em, Cinili su Igor Brag-
ki¢, Mario Fafangel, Franko
Franulovi¢, Vinko Juridié,
Igor Manzoni i Jure Zubovié.
Na celu pocasnog odbora bio
je predsjednik Skupstine Opéine Cres-
Losinj Mate Feraric.

Losinjska regata je usla u kalendar Je-
drilicarskog saveza u prvom vikendu u
kolovozu i otada je redovito odrzavana.

Prije 50 godina

Brodogradiliste u Malom Lodinju
preuzela Lodinjska plovidba

Novo povijesno razdoblie losinjske
brodogradnje otvara se prvog sijecnja
1973, godine spajanjem Industrijskog po-
duzeca “Vulkan” Rijeka, Pogon brodogra-
diliste Mali Losinj i “Lodinjske plovidbe”
iz Malog Lodinja.

Nabavkom polovnog plutgjuéeg doka
u brodogradilistu “Wilton-Fijenoord™ u
Nizozemskoj kompletira se usluga pruza-
nja remonta svih vrsta brodova u Malom

Losinju gdje je direktor Branko Simidi¢,
dipl. ing, brodogradnje. Dok je doteglien
u Mali Losinj 29. srpnja 1973, godine, i
dobio broj 8 prema Jugoslavenskom re-
gistru brodova. Dana 19. veljace 1974.
godine dokira se prvi brod m.b. “Buga”,
tada najveca jedinica “Losinjske plovid-
be”. Prvi upravitelj doka je bio Julijano
Sokoli¢, dipling. stroj,, a konzultant kod
prvih dokiranja njegov dotadasnji upra-
vitelj doka u Nizozemskoj Leo Hookslot.

Kad je taj dok dozivio tehnolosku sta-
rost zhog premale ulazne Sirine, zamije-
njen je 1995. godine drugim polovnim
dokem koji je nabavljen u Italiji i koji je

jo$ uvijek je u funkciji, te nosi br. 6 od
strane Hrvatskog registra brodova. Prvi
dok je prodan u brodogradiliste TK Tuzla
Shipyard kod Istanbula. Brodogradiliste
“Wilton-Fijenoord” prestalo je postoja-
ti 1999, godine kad je kuplieno i uilo u
grupaciju Damen Shiprepair Rotterdam.

Prije 100 godina

Gianetto Stuparich (1923. - 1997.)

U Velom Loinju je 2. sijeénja 1923,
godine raden Gianetto Stuparich, podri-
jetlom iz kapetanske obitelji. Svoj san o
uzbudljivom Zivotu pomoraca zbog bolesti
u djetinjstvu nife ostvario, ali njegova se
ljubav spram mora i brodova nikada nije
ugasila. I valjda je zato od rane mladosti
crtao brodove - jedrenjake, parobrode i
ostale motive povezane s moren. Radio

je tiho i samozatajno, samouk i s veliki
Zanosom.

U povodu proslave 125. obljetnice
osnutka drzavne Nauticke Skole u Ma-
Jom Losinju 1980. godine predstavio se
prvi put sumjestanima izlozhom jedre-
njaka neabiéne ljepote i umjetnickog na-
dahnuca, Tako je Mali Loginj, kao staro
pomarsko mjesto, dobilo svog slikara ma-
rinistu koji je godinama keje su prolazi-
le ovjekovjecio brojne brodove izdaine
loéinjske maritimne povijesti. | ne samo
1o, prenio je tu ljubavi znanje na svaju je-
dinicu Aldinu, keja je nasla svoj put kroz
likovnao stvaralastvo nadahnuto morem i
brodovima.

Gianetto je crtao i prema
narudzbi kupaca, nekadasnjih
brodara i brodograditelja Lo-
ginja, pa su njegove slike nas-
le put u mnoge domove i javne
prostore diljem svijeta. Odrzao
je i brojne izlozbe za Zivota, a
Aldina Stuparich Buri¢ je na-
stavila njegovim putem. Danas
su te slike pravo nadahnuce za
pouku, ponos i razmisljanje o
povijesti, sadasnjosti i buducno-
sti lodinjskog pomorstva.

Gianetto Stuparich umro jeu
Malom Lodinju 16. veljate 1997,
godine i pokopan je na sumartinskom
groblju,

Smiljan Rukonié (1923, - 2006.)

U Nerezinama je 13. travnja 1923. go-
dine, u ribarskoj obitelji, roden Smiljan
Rukoni¢, gospodarstvenik i drustveni dje-
latnik. Nakon zavrietka osnovne skole
zapocinje s trinaest godina ploviti nabro-
dovima tadasnje nerezinske tlote motor-
nih jedrenjaka.

Nakon drugog svietskog rata doskoluje
se i pocinje raditi na raznim poslovima u
Opcini Mali Lodinj. Prvog kolovoza 1956.
godine postavljen je za prvog direklora
novoosnovanog brodarskog poduzeca
“Losinjska plovidba” sa sjedistem u Ma-
lom Lodinju. Onda prenzima koncem iste
godine poduzece "Kvarner” za preradu

i otkup ribe, a nakon toga je izabran za
predsjednika Opéine Mali Lodinj do prvog
rujna 1959. godine, kad prelazi u “Losinj-
sku plovidbu” na mjesto direktora, gdje
ce ostati raditi do kraja radnog vijeka i
umirovljenja 1990, godine.

To je bilo uspjeino i najplodnije razdo-
blje Smiljana Rukonica, te je od pocetnih
11 brodova ukupne nosivosti 1.231 tonu,
“Losinjska plovidba” 31. prosinca 1989.
godine imala u svojoj floti 37 brodova sa
184.169 bruto registarskih tona. Osim u
brodarstvu, poduzede se razviloiuturiz-
mu odnosno brodogradnii i zaposljavalo
do 1600 zaposlenika,

Nakon duge i teske bolesti, Smiljan
Rukonié je umro u Malom Lodinju 29.
sijecnja 2006. godine te je pokopan u Ne-
rezinama.

Prije 150 godina

Matteo Nicolich (? - 1883.)

Matteo Nicolich, lijecnik; roden je u
Malom Loginju oko 1810 godine (jod se
ne zna toan datum), a umro 23, veljade
1883, godine, Gimnaziju je polazio u Rijeci
iZadru,a 6. sijecnja 1836. godine diplomi-
rao je medicinu na Sveudilistu u Padovi.

Kao javni (opéinski) lijeénik éitav je
Zivot posvetio poboljsanju zdravstvenih
prilika na Lodinju, pa je predlogio osnutak
zdravstvene ustanove ito je 1 ostvareno
1851. godine, Tako je prikuplienim sred-
stvima i prilozima dobroéinitelja, osobi-
to svecenika i brodovlasnika Dominika
Skopinica, otkupljena privatna zgrada
Corsano te je u njoj uredena suvremena
belnica u kojoj se i danas nalazi uprava
Doma zdravlja i brojne ambulante.

0d 1860. do 1882, godine dr. Nikoli¢ je
predavao brodsku higljenu na Pomorskoj
&koli u Malom Lodinju.

Godine 1871. u Rovinju tiskana mu je
knjiga “Storia documentata dei Lussini”
(Povijest Lodinja s dokumentima), Knjiga
se sastoji od 14 poglavlja s 212 stranica i
dodatkom od 56 stranica raznih doku-
menata koji se citiraju u tekstu. Ponovno
je tiskana 1987, godine, ali jo3 uvijek nije

prevedena na hrvatski jezik.

Luigi Cosulich (1883. - 1917.)

Pocetkom 19. stoljeca jedna grana Ko-
zulica iz Malog Lodinja doseljava u ta-
dasnje rijecko predgrade Susak, Rodo-
nacelnik te grane obitelji je Gian Matteo
Cosulich (Mali Loginj, 1760. - Susak,
1846.), veletrgovac i utemeljitelj istoime-
nog brodarskog poduzeca za jedrenjake
duge plovidbe.

Obiteljsku tvrthu nakon njegove smrti
preuzeo je kao glavni zastupnik sin Casi-
miro Cosulich (1809. - 1888.) koji je bio
iznimno djelatan, vjest i poduzetan co-
vjek. Kao najbogatiji brodovlasnik svoga
vremena posjedovao je, $to u potpunom
vasnistvu, Sto usuvlasnistvu, 16 jedrenja-
ka duge plovidbe. Car Franjo Josip L odli-
kovao gaje titulom viteza Ordena Zeljerne
krune i nasljednim plemstvom Cosulich
de Pechine. Kazimir je imao 11 djece, a
najistaknutiji medu njima je bio Luigi cav.
Cosulich (1838, - 1917.) koji kao najstari-
ji sin nasljeduje obiteljsku veletrgovackn
tvrtku “Giovanni Matteo Cosulich”™

Nakon $toje polodio ispit za kapetana
duge plovidbe, krece utrtim stazama oca
i djeda, od aktivne pamorske i trgovacke
prakse do prestizne pozicije uvazenogve-
leposjednika i brodovlasnika. Bio je jedan
od dionid¢arai osnivaéa Banke i Stedionice
#a Primorje u Susaku, predsjednik Puc-
ke banke u Rijeci, &lan Upravnog odbo-
ra Banca di credilo Fiumana, priseinik
Drudtva za uzajamno osiguranje trgo-
vackih brodova, predsjednik Trgovacke
komaore, gradski zastupnik u nekoliko
uzastopnih mandata, predsjednik Paro-
brodarskog drudtva “Orient™ od njegova
osnutka, upravitelj Parobrodarskog drus-
tva *Adria”, da spomenemo samo neka
imenovanja.

Luigi cav. Cosulich (Viekoslay vitez
Kozuli¢) umro je na Susaku 5. srpnja 1917,
godine. Pokopan je u obiteljskoj grobnici
u Malom Lodinju.

Sliednici ove obitelji danas Zive u Pertiu
i na Floridi.

Prije 180 godina

Antonio Giacomo Bussanich (),
doplovio do Indije

Roden i umro u Velom Lodinju (po-
daci joi nepoznati). Bio je prvi kapetan
istocnog Jadrana koji je godine 1843, kao
zapovjednik barka “Jeachim™ doplovio iz
Trsta u Bombay (danasnji Mumbai), oko
rta Dobre nade, i sretno se vratio.

Bark "Joachim” je bio vlasnistvo vele-
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trgovea iz Trsta Calimana von Minerbija,
vlasnika tvornice i predsjiednika Gospo-
darske komore. Slika ovog barka cuva se
u pomorskoj zbircl u velolodinjskoj kull.

Putovao je oko Afrike 136 dana na putu
za Indiju, a nakon ukrcaja tereta vratio
se za sto dana do Malte, odakle je prosli-
jedio za Trat. Za svoj pothvat nagraden
je zlatnom medaljom za civilne zasluge
s vrpeom, a nagradile su ga i osigurava-
juce kuce.

Prije 210 godina

Antonio Celestino Ivancich (1813.
- 1893.)

U Malom Lodinju roden je 27. rujna
1813, gadine Antonio Celesting Ivancich,
pomorski kapetan i nastavnik.

Poteo je ploviti kao “mali od palube”,
bio je samouk, 1854. godine polozio ispit
za kapetana duge plovidbe.

Za yrijeme austrijsko-francuskog rata
1859. godine; na putovanju iz Engleske
za Rijeku, Francuzi su zarobili brigantin
“Eolo” na kojemu je on bio zapovjednik.
Hijeli su ga odvesti u Francusku, te su
iskrcali dlo stalne posade s broda. Kad su
bili na putovanju prema Toulonu nastalo
je nevrijeme koje je Ivanci¢u i ostalim za-
roblienim ¢lanovima posade omogudilo
da razoruZzaju francusku vejiu pratiju, is
oslobodenim brodon uplovili su u Gruz.

U Trstusu kap. Antun C. Ivandié i nje-
govbrod, po svecanom protokolu, od stra-
ne zapovjednika austrijske ratne mornari-
ce, nadvojvode Maksimilijana Ferdinan-
da Habsburskog primili Crvenu zastavu,
najvece ratne odli¢je za pomorske zasluge
u austrijskog carevini.

Nakon iskrcaja s broda kap. Ivancic
bio je dva desetljeca nastavnik na Nautié-
koj skoli u Rijeci gdje je umro 6. svibnja
1893. godine.
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U skoro pedeset godina boravkanaSra-  predviden za prijevoz 24 vojnika u punoj

pomoraca

kanama, medu raznim dogodovitinama,
jednu bih izdvojio, a spada u kategoriju
prica iz "Monty Pythona” ili iz Fellinije-
vih filmova.

Moj dobar znanac sredinom osamde-
setih godina kupuje kuéu i krede u veli-
ke radoye obnove kroviita i svega ostalog

ratnoj spremi. Citavo selo, skoro dvade-
setak mijeitana, dodemo do helikoptera
zadivljeni grdosijom kad iz njega izade
nekoliko vojnika i pilot. Ispostavi se da je
pilot kolega Nl-a, dapace da stanuju u istoj
zgradiu zagrebackim Ravnicama. Nastane
arljenje, pozdravijanje:...Dosao sam posje-

A na pismus nuznog da se zapuitena kuca dovede u  titi prijatelja koji je eto ovdje u nadzoru, a |
ozacu — Londo e je do- kolike toliko pristojno stanje. Nasao je  mapravio sam mali odmor na letu Zagreb i
bio pismol petaricu Zagoraca, dobrih medtara koji - Zadar - Pula, pa da vidim kako mu je... L OTDPLIY
- 7 - R 3 i iy T 4 18 i =4 u “RADLAIE | LZ PRITKL
U Hully ukrali Mati inceradu, uz jednog pomoénika, nekog Crnogorca, NI edjednom Zivne i dobije na vazno- NON TR Ac,
4 on na telefi Halo poli : podinju obimnim radovima, Sprijecen po-  sti: Zagorei Sutke ponovne zauzmu ulogu |DESCRIFTLM o T = a=
slom moj znanac kako bi sve bilo po pra-  radnika. %I ETROIEA LKV
vilima struke pronalazi putem novinskog U to se iz nase grupe izdvoji jedan STRLENE TREOVAD
oglasa nadzornog inzinjera (NI). Takose Suséanin koji se tu sluéajno nasao i stane La WS L
bar doticni predstavljao. Na opce iznena-  obilaziti helikopter, dirati ga i opipavati. e
denje, kako smo to odmah i doznali, bio  Dvojica vojnika ga poénu gurati na pri- GLUMICA
je to aktivni vojni pilot helikoptera, oficir  stojnu daljinu, ali nas Suscanin sve vrti SLUMICA AL
tadaénje JNA. Coviek da bi zaradio koji  glavom i ogledava se. o TR SR I |
foldo, kalko nam je odmah rekao, u fusu Konacno seipilot i N1 priblize, a Susca- e w %
je radio takve poslove po vikendicamana  nin, koji je godinama radio u tvornici he =53 m é\rﬁu nmm
Jadranu. Stanovali su svi u mojoj kuci, a  likoptera Agusta Bell Jet, njima ¢e: Ca ste RIMSKE 60 | HAVATSHIM | ﬂdwlﬂir - T
kuhala nam je supruga moga snanca. ga sami udelali.. e ZAENICA
Vet | sama njegova pojava odavala je éo- Naime, helikopter je bio toliko deformi- 1JECND HARADL,
; e A ; . e e PN 1DALED AL
vijeka povjerenja, aiznanja, kako jeodmah  ran izmedu rebara; rekli bi kao na brodu: W | SR
1t il T & s - = n " i
isticao prvih dana. Noveé nakon nekoliko  hungry horse effect, da ¢ovjek, navikao na AKT it
dana, Zagorci su uvidjeli da mu je vnanje  glatke forme, nije mogao k sebi doci ::.d u BRABITELI |
manjkavo; oni su radili kao slozni timdok  denja kako to izgleda. Ne treba ni redi ka- i
je nas Nl stalno obigravao oko njih. Malou  kav je smijeh nastao nakon tog dogadaja... 3
Sali malo u zbilji dodlo je do trzavica, kako NI je ipak dobro prodao: na kraju nije Hélﬁwmﬁld,
tovec na gradiliStu bivaislozna bracave¢  nista ni nadzirao, zadrzao je svoju sabu, OFET,
nakon nekoliko dana toliko prizemlje Nl-a  a preselio se na rivu lovedi ribu. Na kraju ek
da ga spuste na razinu Crnogorca koji je  smo se slozili da vlasniku kazemo da bude EmG0
vukao kariole od rive-do kuce i radio na  mir, da su pod njegovim nadzorom radovi e oA
mjesalici. Uz velike pregovore, uspio sam  dobro izvedeni.
mu isposlovati da ostane sam u maloj sobi ity
(na koju je glavni mestar bacio oko); jer ey
su svi spavali u konobi. § vremenom se KONCASTA
NI pomirio s novim statusom odnosno Lt [onGoL0
sudbinom i strpljivo s Crnogorcem vukao - b
kariole i cistio alat. IA 0pSEF
Kako nije bilo tada nikakvog telefona S
BN.E INOK

jednog dana nastane preokret: pojavi se uz
silnu buku, podigavii kupe s dvije zgrade,
navrhu, ruski vojni helikopter MI8. 1 ta-
dainjoj tloti tada je bio najveéi helikopter
raspona krila propelera punih 22 metra,
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o Prvo vece losinjsko brodogradiliste, u vlasnistvu obitelji Katarini¢ (Cattarinich), na kojem je 1824.
Prl mo godine izgraden prvi losinjski brod duge plovidbe “Primo Lussignano”, brik od 300 tona nosivosti.
Ovo brodogradiliste je osnovano jo$ koncem XVII. stolje¢a i imalo je navoz za gradnju i popravak
drvenih brodova manje tonaze. Nakon prvog broda duge plovidbe, uslijedili su brojni brodovi sve

vece nosivosti, sve do stecaja i zatvaranja ovog brodogradiliSta 1878. godine.

s q u e ro Kao sva tadasnja brodogradilista, sastojalo se od jedne barake gdje se cuvao alat i tadasnji strojevi
za obradu drva, kao i nacrti rebara za brodove vec tu izgradene. Tu se nalazila i velika pila - gater,
kojom su se rucno, a kasnije parno, pilili drveni trupci iz $uma Slavonije, Stajerske i Italije. Svi

. da na S elementi konstrukceije broda obradivani su ru¢no pilama i teslama od kobilice, statvi na pramcu i
krmi, rebara i sponja te oplate drvenih brodova. Brod je opreman jarbolima i krizevima te jedrima
i oputom za jedrilje, a onda i vitlima za sidra, kojima je brod bio opremljen. Na kraju se oplata od
drvenih duzica morala dobro medusobno brtviti i obojati.

v
L 4
Skverlc Kasnije, izmedu dva svjetska rata, do 1945. godine, bilo je tu brodogradiliste prota Pietra
Tarabochije, koji je odselio u Italiju.




