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Europska unija

Izrada ovog Casopisa sufinancirana je sredstvima Europske unije iz Europskog
fonda za pomorstvo i ribarstvo.

Sadrzaj ovog casopisa iskljucivo je odgovornost udruge Kluba pomoraca LoSin;j.
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UVODNIK

Slavljenicka godina
puna nevera

ubilarna 2020. godina je godina puna velikih obljetnica znacajnih za po-
morstvo otoka Losinja, tako i Klub pomoraca Losinj slavi desetu godinu
postojanja. Bilo je za ocekivati da ¢e proc¢i u sve¢anom tonu uz zasluzeno obi-

ljezavanje velikih obljetnica, kao $to je i primjereno i planirano. Nazalost, ovu
godinu pamtit ¢emo po ogranicenjima i “lockdownu” uzrokovanim Sirenjem
koronavirusa, sto je poremetilo svakodnevnicu i onemogucilo puno toga, za-
pravo vedinu stvari na koje smo navikli, kako na otocima, tako i u svijetu.
Ito traje, i trajat Ce, zato je uzalud pitati se i nagadati kada ce sve to zavr-
§iti, treba se prilagoditi i ispuniti planirano, koliko god je to moguce u
zadanim uvjetima. Mozemo re¢i da smo u tome i uspjeli. Aktivnim zalaga-
njem i radom ¢lanova i podupiratelja ispunili smo ve¢i dio plana o kojem smo
raspravljali na redovnoj skupstini 12. ozujka u restoranu “Za Kantuni”.
Tako je pokrenuta serija radionica-kinoteka koju vodi Anton Vunic,
odrzavana u klupskim prostorijama, u sije¢nju i veljaci ove godine,
prikazivanjem cetiri filma na klasi¢nim 16 mm projektorima. U prostorija-
ma Muzeja Apoksiomena odrzano je predavanje prof. Miljenka Smokvine
“Sudjelovanje jadranskih pomoraca u austro-ugarskoj arktickoj ekspediciji
1872.-1874.”, i predavanje prof. Roberta Mohovic¢a “Povijesni razvoj jedrenjaka
s posebnim osvrtom na tipologiju jedrenjaka 19. st. i obnovu logera Nerezi-
nac”, oba u sklopu festivala “Losinjskim jedrima oko svijeta”.
Organizirana je tradicionalna, 8. veslacka regata pasara i, s obzirom na
epidemioloske mjere, proslava dirom po lo$injskoj luci brodom “Pirat”.
Obnovljene su mrezne stranice kluba, i povezane s listom na nacin da se na in-
ternet-stranicama objavljuju prosireni sadrzaji iz lista vezom putem QR-koda.
Odrzano je skromno obiljezavanje tragedije kod o. Trstenika te okupljanja ce-
tvrtkom u prostorijama kluba, kada je to bilo moguce. Nazalost od tradicional-
nog obiljezavanja blagdana sv. Nikole i zatim desete godi$njice kluba odustalo
se radi restrikcija, tj. odgodilo za vremena kada to bude bilo moguce.
Moiemo biti ponosni, jer su ova dogadanja u organizaciji kluba jedna
od rijetkih koja su se uopée dogodila u ovoj godini, $to zbog eko-
nomskih razloga, sto zbog epidemioloskih. Mora se napomenuti da je Grad
Mali Losinj prepoznao inicijativu Kluba, i dodijelio godi$nju nagradu Grada
don Mateju Poloniju na prijedlog Kluba pomoraca Losinj i Katedre Cakavskog
sabora Cres-Losinj, o cemu mozete Citati i na sljede¢im stranicama.
List koji imate pred sobom rezultat je rada i suradnje brojnih autora i
suradnika, kroz Klub pomoraca LoSinj, koji tezi povezivanju i oku-
pljanju svih inicijativa vezanih uz pomorstvo i ribarstvo, u svrhu promocije,
obiljezavanja i razvoja istih.
Velik je uspjeh Kluba i dobivanje EU-sredstava iz operativnog programa
za pomorstvo i ribarstvo za sufinanciranje tiskanja lista u sljedece tri
godine, prijavom na natje¢aj LAGUR-a Vela Vrata.
Zato §to je virus puno previSe prisutan u nasim zivotima, medijskom
prostoru i drustvenim mrezama, odlu¢ili smo da se u ovom broju ne-
¢emo njime baviti, i na taj nacin, barem malo skrenuti pozornost na druge
stvari. Nadam se da ¢emo tekstovima u listu potaknuti barem djeli¢ svijesti
koliko je pomorstvo duboko utkano u proslost otoka na kojima zivimo, a isto

tako da ga razvijamo i u buduénosti.
Mihael DESANTI
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PRVI JUBILEJ UDRUGE

Deset godina Kluba

Prvi je “okrugli” jubilej Kluba po-
moraca LoSinja - udruga je utemeljena
29. prosinca 2010. godine. Inicijator
utemeljenja bio je Anton Vuni¢, koji je
pripremio statut i obiljezja kluba, te u
restoranu “Poljana” u Malom LoSinju u
prazni¢nom ambijentu okupio vise od
trideset aktivnih i umirovljenih pomo-
raca s Losinja i Cresa, te odrzao uvodno
slovo, a nadovezao se Julijano Sokoli¢.
Kao kriterij za u¢lanjenje postavljeno je
posjedovanje matrikule.

Novinski izvjestaj sa sjednice dalje
navodi da se “pristupilo izboru ¢lanova
tijela rukovodenja udruge, pri ¢emu se
uzelo u obzir da se uglavnom imenuju
oni koji su manje na brodu ili vise uopce
ne plove”.

Za prvog predsjednika izabran je
Renato Dudi¢, za dopredsjednika Lucio
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Na gornjoj slici, slijeva: Lucio Jurjako, Ivan Kapovi¢,
Guerino Leti¢, Ivan Bizaca, Anton Vuni¢, Renato

Dudic¢ i Julijano Sokoli¢; na lijevoj slici: ostali sudionici

Jurjako (kasnije ¢e postati tre¢i predsjednik Kluba), za
tajnika Anton Vuni¢, a za blagajnika Marijan Matkovic.
Prvi Upravni odbor, uz Dudica i Jurjaka, ¢inili su jo$
Dinko Malnar, Ivo Sagani¢ i Ivan Bizaca, a odredeni su
i zamjenski ¢lanovi Zarko Orli¢ i Robert Marusi¢ (bio je
drugi predsjednik Kluba). Za ¢lanove Nadzornog odbo-
ra izabrani su Srdan Glavan, Julijano Sokoli¢ i Andrino
Maglievaz te Atila Grskovi¢ za zamjenika ¢lana.

osnivacke skupstine

B. PURIC

Pet brojeva “Pomorca” — 28

Glasilo Kluba pomoraca Losinj iz Ma-
log Losinja “Pomorac” u pet dosad iza-
$lih brojeva sadrzi 170 stranica formata
28 x 22,5 cm (prosjek od 34 stranice po
broju). S obzirom na to kako je poznato
da su pomorci “teski” za pisanje, uspjeh
je to iznad svih ocekivanja. Tema, daka-
ko, ne nedostaje ali nije se lako primiti
pera — kompjutora i smiono pristupiti
pisanju o bilo kojoj temi. Jer prica ima
u nedogled i sve su zanimljive, a svaka
prica postaje tiskanjem dokument, koji
¢e nas na nju i njenog autora podsjecati

trajno. Mozda je problem jedino u tome
$to prosje¢an pomorac odredenom dozi-
vljaju ili uspjesnom tehnickom rjesenju,
Cega je plovidba puna, ne pridaje vaznost
neceg iznimnog i potrebnog vece paznje.
Dakle, bez bojazni da ¢e netko zamjeriti
ovo ili ono, pisati treba, jer jedino se tako
moZe sacuvati spomen na uspjesnu plovi-
dbu koja tako postaje pomorska povijest.
Sto se pak tice jezika i pravopisa, to neka
bude briga urednika ili lektora.

No, pa da se sacuvaju imena autora
nastojao sam ih prikupiti i sloziti, s na-

pomenom da se njihovom dobrom vo-
ljom i uloZzenom trudu mogao i “Pomo-
rac” tiskati. U prvih pet brojeva svoje su
radove tiskali:

Mario Babi¢, Branko Belamari¢, Ivan
Bizaca, Aldina Buri¢, Mihael Desanti,
Renato Dudi¢, Enes Fazli¢, Marina Pu-
kanovi¢, Giovanna Jerolimi¢, Lucio Jurja-
ko, Ivan Komadina, Tomica Komadina,
Milko Kronja, Valter Kvali¢, Josip Luli¢,
Sandra Malji¢, Morski, Bojan Puri¢, Bo-
ris Rukonic¢, Ivo Sagani¢, Julijano Sokoli¢,
Stanko Skrbec, Branko Sulji¢, Zoran To-

dal



SJECANJA JOSIPA ANELICA (2)

Moj najgori vijaj

U proslom broju naseg lista poceli
smo objavljivati sje¢anja Josipa Anelic¢a.
Zblizili smo se i sprijateljili u njegovoj
106., ujedno i pretposljednjoj godini Zi-
vota. Uspio sam snimiti neke njegove
price. Nisu to samo price o brodovima,
ve¢ o svemu §to je obiljezilo njegov Zivot
i vrijeme u kojem je zivio. Evo jednog
sje¢anja s broda “Sveti Josip Prvi”...

Nekad je tu na otoku Cresu i LoSinju
bilo Zivota: konji, voli, ovac, ljudi po svuda.
Cule su se sikire, motike i pikuni (maskli-
ni). A danas ni konji, ni voli, ovca poneka,
a ljudi sparili. Na moru neki drugi brodi
bez naseg covika. Kad zajdes va neko selo,
a tamo martva tisina. Uz
prazne Stale leze na zemlji
zaruzinane sikire, motike i
masklji. Pric¢ao je nas Josip,
a imao je sto i reci.

Bilo je prosto cudno da se
Covjek u tim godinama moZe
sjecati tolikih detalja iz pro-
slosti, daleke, ali i bliske.

Vise godina plovio je
na brodovima vozeci drva
za Cozu (Chioggiju). Bilo
je normalno $to ih ljudi
tamo prepoznaju i pozivaju svojim ku-
¢ama. Bio je motorista, a kod iskrcaja
drva zaduzen za prodaju, jer je bio jedan
od rijetkih pismenih.

S istaknutom vaznoséu znao je govo-
riti kako: ,imam ispit motoriste, Sest leta

godine

wutora

mic, Ferdinand Trenc, Berislav Vranic,
Anton Vunic i Dinko Zorovi¢, dakle 28
autora raznih profila, starosti i spolova.
Zahvaljujemo im i nadamo se novim
prilozima koji ¢e odrzati list, sada uz
pomo¢ i EU. Losinj i Cres s okolnim
otocima, sa svojim brojnim pomorci-
ma, brodograditeljima, nastavnicima,
ribarima i svim ostalima koji bez mora
ne mogu opstati, pripada i dalje du-
znost i ¢ast da pisuiitako promoviraju
svoje otoke u svijet znanja i kulture.
Julijano SOKOLIC

Josip Aneli¢
preminuo je
u 107. godini

zivota, 22.
prosinca 2019.

skole, dva leta $kole reale i kurs za echo-
sonder*,

Vajk smo imeli na iskrcaju vecu
tezinu prodanih drv

Zapisivao je na papiricima svaku koli-
¢inu prodanog drva i ime kupca, tako da
kapetan moze sve kontrolirati. “Bila je
tamo vela miZerija, pa sen znal zapisat i
par kila. Vajk smo imeli na iskrcaju vecu
tezinu prodanih drv.”

Nizu se likovi kroz ta pripovjedanja:
»dolazil je jedan stareji basi i debeli, a
imel je 18 dec. A onda koga se dobro siéa,
paron Pacifico, imal je nekad bragoc, ali
mu posal ni hodi, pa sad zna
Cuvati po noci nas brod, ali
i jos dva-tri. Da ni tako,
mulci bi po noci dosta toga
pocistili. Dolazila je i jedna
Sesna mlada, Zivela je sama
sa materom. Jednom san joj
dal dva kvintala drv, a ni-
sam zapisal. Na povratku
iz Coze znali smo voziti
kup matuni, voce i jos po
nes cega je tamo bilo a kod
nas ne.

A sad i moj najgori vijaj. Partili smo
iz Osora sa drvima, zajeno sa jos dva
broda. Prvi je krenuo prema Rijeci, a
drugi ispred nas, a zvao se Orijen, pre-
ma Veneciji kao i mi. Komandant je bio
niskoristi, zvao se Giovanni, znao je zijati
na posadu i bestimati. Ucrtao je rotu, a
pokraj sebe je drzao plosku. Vidilo se da
je ve¢ dobro popio. Otisao je na postelju.
Udelalo je strasno nevrijeme pa sen ga
Sel probuditi. Vidio je, makar pijan, da
je vrag prisel po svoje. Viknul je: Dolje
glavno jedro, i Sal na triketu. Reful vetra
ga je odnio. Dizemo flok, dizemo i odmah
se pokidao. Zatim trirande, to je straznje
jedro, ¢im je dignut rasparao se od vrha
na dolje i zavrsilo u moru. Imali smo jos
jedno jedro, gis drugo jedro. Dizemo ga i
odmabh se pokidao. Vjetar je urlao, a more
svuda. Jaka mareta i fasi su poleteli na
stranu, del u more. Ujutro smo oba imeli
ruke natecene. I tako cijelu no¢ izbjega-
vajuéi marete. Refuli su postali sve sla-
beji, i more je postajalo mirnije. I tako
pomalo moj kapetan je otisao opet spat,

prosinac 2020. | pomorac

¢im je vidio da vladamo brodom. Imao
sam pomocnika, zvao se Sobol. Pocela su
se vidjeti svitla, a to je bilo za znati da
smo blizu kraja. Poslao sam pomocnika
da spusti piombo. pokazalo se Sest meta-
ra dubine. Ponovo po kapetana, ovaj put
je bil prilicno otreznjen. Dal je komandu
fondo ankora i samo s motorom kuntra
vetra dok ne raséara. Do jutra je deboto
zbonacalo, a pokazalo se da smo 15 milja
na jugo od Coze.

Digli smo sidra i pomalo prema portu.
Do veceri smo arivali. Cozoti su se sila ¢u-
dili da smo ostali zivi. Sve je bilo mokro,
brod nagnut. More je odneslo 30 kvintali
drv. Od mokrine se ni imalo kade ni sest,
kamoli le¢. Kapitan nas je pokupio vanka
va ostariju da jedemo i pijemo koliko ho-
Cemo, a on Ce platit. Va nasim oéima mu
je malo kresila cena.

Prodali smo drva i otisli na Cres u skver,
imelo je dosti toga za popraviti. Jedan ma-
dir se je bil otvoril. Svi smo $li ¢a z broda,
i tako, jos sen Ziv.

Morski

5
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IN MEMORIAM ZORAN TOMIC - PISE BORIS RUKONIC

Dragi prijatelju

Zorane

Prosla je, evo - ve¢ godina dana otka-
ko te nema, uspomena na tebe jos je ziva
i ne blijedi. Ostavio si duboki trag u na-
$0j otocnoj zajednici, u razli¢itim sfera-
ma svog djelovanja i pomaganja. Davne
1965., kada si maturirao na Srednjoj
pomorskoj Skoli u Malom Losinju oti-
snuo si se na more i na tom poslu ostao
do ranih osamdesetih. Nakon zavrse-
ne Vise pomorske Skole 1970. u Rijeci,
1974. godine postao si zapovjednik i u
tom svojstvu se iskrcao da se trajno za-
poslis na kopnu, zapocevsi kao direktor
poslovnice Vjesnika u Malom LoSinju.
Godine 1985. diplomirao si na Pomor-
skom fakultetu u Rijeci, rade¢i tada na
mjestu direktora Turisticke djelatnosti
u Jadranci: puno ljudi s nostalgijom te
se sjeca i znacaja koji si pridavao istica-
nju timskog rada, isticao si svaki puta
zasluzne za pojedine rezultate, moti-
virajuci time na najbolji nacin i ostale
i uvijek od sebe davao maksimum, ne
zamjerajuci drugima ako te nisu bili u
stanju pratiti.

Jednako tako, punom snagom krenuo
si s poslom kao kapetan u nasoj Luckoj
ispostavi, 1988. godine sve do mirovine.
Visoki standardi koje si usvojio kroz zivot
doveli su ovu ispostavu na glas kao jednu
od najboljih i najefikasnijih na Jadranu.
Sje¢am se koliko si pazio da se svatko
tko ¢ak i samo navrati u Lu¢ku ispostavu
osjeca dobrodoslim i za svakoga si nasao
vremena. Ljudi su navikli da se osjecaju
sigurno na moru, znajuci da ¢es tisa svo-
jim timom u svakom momentu biti pri
ruci u slu¢aju potrebe. O tome se proculo
¢ak i van granica nase zemlje, a teCajevi
za nauticare koje si odrzavao nisi niti na-
placivao ako polaznik nije iz prve polozio,
jer si smatrao da nisi ispunio svoju oba-
vezu kao instruktor. Polaznici su k tebi
dolazili na tecaj iz ¢itave Europe.

Isto je tako bilo i onda kada si kao
izvanredni predavac stru¢nih predmeta
nekoliko godina radio u Srednjoj pomor-
skoj $koli u Malom Losinju i tvoji te se
bivsi ucenici rado sjecaju.

Maritimne studije luka na ovom po-
drudju u ¢ijoj si izradi sudjelovao kao au-
tor i konzultant uz tvoj su doprinos bile
visokovrijedne, a vrlo je cijenjeno bilo
tvoje aktivno si sudjelovanje u svojstvu
savjetnika i u radu na donosenju novih
propisa Ministarstva.

Ostavio si traga i na brojnim volon-
terskim duznostima, kao predsjednik
Mjesne zajednice Malog Losinja, kao
predsjednik Turisticke zajednice Op¢ine
Cres-Losinj, te kao komandant $taba Ci-
vilne zastite Op¢ine Cres-Losinj. Predugo
bi trajalo nabrajanje i ostalih ¢lanstava u
lokalnim klubovima i udrugama - medu
kojima je i na$ Klub pomoraca.

Nisi volio isticati svoje zasluge i pri-
¢ati o sebi, smatrao si da ucinjena djela
trebaju najvise govoriti o osobi, ali sada
kad te viSe nema, treba istaknuti da si u
nebrojeno sluc¢ajeva pomagao ozlijedenim
i bolesnim oto¢anima naseg arhipelaga,
radi cega ti je zajedno s tvojom posadom
dodijjeljena 1994. godine i Vjesnikova Pla-
va vrpca kao nagrada za opasno i zahtje-

g

vno spasavanje na moru. Godine 1997.
predsjednik RH odlikovao te je Spome-
nicom domovinske zahvalnosti, a Yacht-
Pool International ti 2002. godine dodje-
ljuje godidnju nagradu za naj-kapetana na
Jadranu. Godine 2019. iz svog bogatog
zivota skupio si dovoljno materijala za
objavljivanje zapazene knjige “Nemirno
more” u vlastitoj nakladi.

Neka ti je mirna plovidba tamnim
morem uspomena, vjerujem da si nasao
vjecni mir u svojoj posljednjoj luci.

Prilazem tekst koji ti upucuje najbliza
obitelj, poslan od tvog sina Igora:

Na poslu pravedan, dosljedan i strog, a
kao privatna osoba izuzetno predan svojoj
familiji. Takav je bio Zoran. Svaki i naj-
manji trenutak slobodnog vremena pro-
vodio je sa svojom suprugom, sinovima i
kéerkom, a pogotovo sa svojim unucima
koje je oboZavao. Oni su ga punili nekom
neizmjernom snagom i ogromnom voljom
za zivotom. Nista mu nije bilo tesko, niti
voditi ih na skijanje svake godine, na bar-
ku, na izlete. Cak i iscrpljen teskom boleséu
nije prestajao svaki trenutak posvetiti nji-
ma. Obozavali su ga. Njegovim odlaskom
svi smo izgubili, ali najvise unuci. Mene
kao sina ali i pomorca je neizmjerno volio i
podrzavao. Nekada sam imao osjecaj da je
skupa sa mnom na brodu. Pratio je svako
moje putovanje, brzinu broda, vremenske
uvjete. Kada sam ja bio na valovima od
osam metara, on je bio na onima veéim od
deset metara. I tada je kao i u svakoj situ-
aciji njegova rijec bila smirujuca i uvijek
ispravna. S jedne strane strog i pravedan
kapetan, a s druge otac kojega bi svatko
Zelio imati.
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Matej Polonijo — zasluzio je
godisnju Nagradu Grada

Navrsilo se 56 godina plodnog i uzor-
nog svecenickog staza vl¢. gospodina Ma-
teja Polonija rodenog u Vrbniku na otoku
Krku 1937. godine. Koliko je pozrtvovan i
uspjesan, govori i to da se s 83 godine ne
dé4 u mirovinu, ve¢ nastavlja vrsiti sveceni-
¢ke duznosti, sluzi drugima i poziva ljude
da dodu Kristu. Stoga je crkva sv. Nikole u
Malom Losinju uvijek dobro posjec¢ena od
vjernika koji zele ¢uti istinske rijeci vjere,
nade i utjehe.

Don Mate Polonijo je osim svecenickih
obveza mnogo i uporno radio na odrzava-
nju nasih crkava, neponovljivih spomenika
kulture. Kada je postavljen za Zupnika u Ve-
lom Losinju 1987. godine zatekao je velike
otvorene radove na Zupnoj crkvi sv. Antuna
Opata, te je svim srcem i snagom prionuo
poslu da se radovi sto prije dovrse i preda
ovaj hram vjere na uporabu vjernicima i
ogled gostima. Nad starim grobovima mon-
tirana je visoka, teska i pokretna skela kako
bi se spasio i u¢vrstio strop s dragocjenim
umjetninama, a nakon toga su nastavljeni
radovi na unutarnjim dijelovima konstru-
kcije i dodati su i onako bogatoj kolekciji
umjetnina nove slike i crkveni inventar.
Za sve to je vI¢. Polonijo morao priskrbiti
dosta novca da bi se namirio materijal i vr-
hunski majstori. Glavni radovi su dovrseni
uspjesno 1992. pa se opet moglo pristupiti
unutradnjosti crkve bez opasnosti.

Koncem 1991. godine se u Veli LoSinj
slio velik broj proganika i izbjeglica iz ra-
tom zahvacenih dijelova tek nastale demo-
kratske Republike Hrvatske, pa je na niti
tisuc¢u stanovnika doslo tri do Cetiri tisuce
ljudi, Zena, djece, starijih osoba, svi potre-
biti njege, fizicke, a jo$ vise psihicke. Don
Mate preuzima na sebe velik dio tih patnji,
unesrecenih i izbezumljenih osoba, i nastoji
svima udjijeliti utjehu, razumijevanje, svete
sakramente, svakodnevnu potporu. Radi
danju i nocu, iscrpljuje se od silnih napo-
ra slusajuci tjeskobne price, lijececi teske
dusevne rane. Taj veliki danono¢ni napor
narusava njegovo zdravlje, a stize i dijabetes
od kojeg vise nece imati mira.

Jenjavanjem ratnih operacija u Hrvat-
skoj, prognanici se vracaju svojim ognjisti-
ma, pa se don Mate moze posvetiti i novim
aktivnostima. S autorom izvrsne monogra-
fije “Velo Selo - crtice iz proslosti - Veli Lo-
$inj”, lije¢cnikom Goranom Ivanisevic¢em iz
Zagreba, uspijeva prikupiti potrebna sred-

GRAD MALI LOSINJ

stva za tisak dvije tisuce primjeraka ove ve-
licanstvene, veoma potrebne knjige.

Nakon toga, 1997. godine biva premje-
$ten u Mali Losinj gdje preuzima rektorat
i crkvu sv. Nikole, a ujedno je imenovan
zupnim vikarom, te Zupnikom u Cunskom.
Nova mjesta donose nove obveze. U no-
vom dijelu zupe Cunski, u naselju Artato-
re gradi se Pastoralni centar sv. Leopolda
Mandica, gdje se don Mate mora dobro i
dodatno potruditi da bi se objekt priveo
uporabi, odrzavanju redovnih crkvenih
obreda, posebice u ljetnoj sezoni kada se
naselje popuni ljudima.

Istovremeno potice biskupiju da se u
Cunskom tamognje Zupne kuce i to§ pre-
tvore u zivi subjekt susreta i druzenja vjer-
nika iz cijelog svijeta. Tako nastaje Dom
za duhovne susrete Betanija. Posla na sve
strane, a godine neumitno idu. Kona¢no,
predaje Zupu Cunski i Pastoralni centar u
Artaturima drugom Zupniku 2012. godine.
Pod zupu Cunski spada i otok Male Sraka-
ne, gdje se na blagdan Gospe Karmelske 16.
srpnja odrzi sv. misa. Za svojeg boravka, a
u povodu stote objetnice izgradnje crkve sv.
Nikole u Cunskom, 2008., sastavit e i tiska-
ti prigodnu knjizicu od 28 stranica, koju ¢e
Cetiri godine kasnije pretvoriti u lijepu mo-
nografiju od 100 stranica, o povijesti ovog
ponosnog naselja na otoku Losinju.

Don Mate zivi sada sam u rektoratu,
opsluzuje i odrzava kucu rektorata i crkvu
sv. Nikole, zastitnika pomoraca. Crkva sv.
Nikole u Malom Losinju nastala je zauzi-
manjem gospode Katarine Katarini¢, zene
Siksta Katarinica, vlasnika prvog veceg
brodogradilista u Malom Lo$inju. Sagra-
dena je i posvecena 1857. godine. Otad se u

GRAD MALI LOSINJ

njoj odrzava sluzba bozja, te su joj posebno
privrzeni pomorci, kojih je Mali Losinj uvi-
jek imao velik broj. S pomorcima molitvi
i obredima pristupaju i obitelji, a posebice
na blagdan sv. Nikole 6. prosinca. Od 1997.
godine, znadi tijekom posljednje 23 godine,
rektor je svetiSta velecasni Matej Polonijo.

Klub pomoraca Lo$inj osnovan je prije
deset godina i otad su njegovi ¢lanovi pose-
bno organizirani za blagdan svog zastitnika
kada se u crkvi sv. Nikole, nakon svete mise,
odrzii tradicionalno druzenje vjernika, po-
sebice pomoraca i njihovih obitelji, u dvorani
za susrete uz samu crkvu. VI¢. Mate Poloni-
jo uvijek je spreman i gostoljubiv domacin
koji svojim nastupom odrzi obrede, a svojim
odnosom budi nadu i vjeru u dobru plovi-
dbu i sretan povratak moreplovaca svojim
obiteljima i danas, kada u Malom Losinju jos
mnogi domovi docekuju s nestrpljenjem i
strepnjom svoje drage muzeve, oCeve i bracu.
Don Mate Polonijo je sveti mentor i bastinik
lodinjskog pomorskog tradicijskog nasljeda.
Zbog toga je Klub pomoraca Losinj smatrao
da je velecasni Matej Polonijo zasluzio na-
gradu Grada Malog Losinja, za dugogodisnji
brigu i razumijevanje uvijek teskog zanima-
nja, punog odricanja i neizvjesnosti.

U skladu s teku¢om epidemioloskom
situacijom u Muzeju Apoksiomena odrza-
na je svecana sjednica Gradskog vijeca, u
srijedu 11. studenog, na blagdan sv. Mar-
tina i Dan Grada Malog Lo$inja, kada su
pred dozvoljenim brojem prisutnih podi-
jeljena priznanja pa je tako velecasni Mate
Polonijo primio godi$nju nagradu iz ruku
predsjednika Gradskog vije¢a Elvisa Ziv-
kovica. Cestitamo!

Julijano SOKOLIC
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POVRATAK JEDRILICE HIR 3 U MATICNU LUKU NAKON 28 MJESECI EKSPEDICIJE OKO SVIJETA

Nije kraj dok nije kraj

Na HIR 3 ponovno sam se ukrcala
krajem veljace 2020. u argentinskoj luci
Mar del Plata, nakon §to su Sasa i Nebojsa
u prethodnih 15 mjeseci oplovili sva tri
najznacajnija juzna rta - Dobre nade, Le-
euwin i rt Horn. Sredinom svibnja 2020.
ispred brazilske luke Salvador jedrilica
HIR 3 zatvorila je svoj drugi puni krug
oko globusa, a Sasa Fegi¢ ostvario je svoj
san da oplovi svijet. Prijatelji i pratitelji
Cestitali su Sasi na uspjehu i de facto, da
smo tu zavrsili putovanje, cilj ekspedicije
bi bio ostvaren. Ali mi to nismo tako za-

Marina
Dukanovic i
Sasa Fegic¢ po
pristajanju u
Cagliari

mislili, Zelimo se vratiti doma vlastitim
brodom, pa za nas u Brazilu nema veli-
kog slavlja, nego velike pripreme - pred
nama je jo$ jedan prelazak Atlantika, a s
oceanom se nikad ne zna. U tom trenu-
tku veci dio svijeta je u lockdownu zbog
pandemije i mi zapravo ne znamo da li
i gdje ¢emo smjeti pristati i hoce li nam
itko dopustiti iskrcavanje ili ¢emo mora-
ti bez zaustavljanja preploviti preostalih
6.000 milja do doma.

Treé¢i prelazak Atlantskog oceana
pokazao se posebno izazovnim. Etapu
Salvador - Mindelo prosli smo prili¢no
dobro, 28 dana bez ve¢ih problema, no na
Zelenortskim otocima nisu nam dopustili
iskrcavanje zbog pandemije COVID-19.
Donose nam zalihe vode i svjezih namir-

nica, pa nastavljamo prema Madeiri gdje
postoji sansa da nam dopuste iskrcava-
nje. Najnapornijom se pokazala etapa od
Zelenortskih otoka do Madeire, podru-
¢je pasata kroz koje smo svjesno krenu-
li protiv vjetra i struja, protiv moc¢nog
Atlantika. Potrajalo je dvostruko dulje i
preplovili smo dvostruko vise milja, kako
bismo stigli do cilja. I etapa do Gibraltara
se pokazala teskom, “konjske Sirine” gdje
nam se moglo posre(iti i s nekim zapa-
dnjakom, ali nije, pa smo danima orcali
protiv vjetrova sjevernih i isto¢nih smje-

rova, napredujuci vrlo sporo.

S ulaskom HIR-a u Mediteran svi
su odahnuli - prije svega nasi roditelji.
Njihovo olaksanje i veselje jer smo “na
sigurnom” pokazalo se preuranjenim.
Mediteran u rujnu i listopadu moze biti
itekako opasan, pa ni nas nije $tedio. Na
polasku iz Gibraltara pratio nas je povo-
ljan zapadni vjetar, no prognoza je naja-
vila golemu ciklonu koja ¢e zahvatiti ve¢i
dio zapadnog Mediterana, s centrom u
Lyonskom zaljevu. Umjesto lezernog je-
drenja niz vjetar, upregnuli smo sva jedra
i motor i nemilice jurili prema Sardiniji,
kako bi se sklonili od najavljenog nevre-
mena. U petak oko podneva prolazimo
rt Spartivento na jugu Sardinije i dobro
napredujemo prema luci Cagliari, oko 15:

30 nalazimo se na samo 7.5 milja od luke
ijajavljam u marinu da stizemo najdalje
kroz dva sata. Vjetar okrece na sjeveroza-
padnjak i usporava nas, nebom ubrzaju
ki$ni oblaci, svaki s vjetrom olujne snage.
Nas napredak prema luci odjednom po-
stane stagnacija. Vjetar okrece na hladni
sjeverac i pojacava na preko 30 ¢v, rasko-
pava more i mi plovimo samo sa skrace-
nim glavnim jedrom i motorom. Svjesni
smo da na otvorenom puse i preko 50
¢vorova i da nikako ne smijemo zavrsiti
na pucini. Kad god vjetar malo oslabi,
koristimo priliku da pove¢amo jedra i
malo se priblizimo. Cagliari u no¢i bljesti
tisu¢ama svjetala, nemoguce je razaznati
navigacijske oznake, pa Zzmirkam traze-
¢i zeleno i crveno svjetlo da nas uvedu u
luku. Devet sati trebalo nam je da preva-
limo te zadnje milje i kad smo u 0:30 ko-
nacno privezali HIR 3 uz ponton marine,
nazdravili smo sretni §to smo konac¢no na
sigurnom. Idu¢i dan ciklona se razmaha-
la na preko 60 ¢v, a snimke zastrasujucih
valova koji se razbijaju o obale Sardinije
obisle su svijet.

Nastavljamo putovanje preko Tiren-
skog mora, uz Siciliju i kroz Mesinski
tjesnac, pa preko Jonskog mora prema
Jadranu, praceni prilicno povoljnim
vjetrovima i bez poteskoca. Na$s prola-
zak kroz Otrantska vrata na drustvenim
mrezama dozivljen je trijjumfalno - Ce-
stitke pljuste, svi nam Zele dobrodoslicu
u domace vode i sl. Mediji se raspituju
kad uplovljavamo i kad je docek - i mi
smo se ve¢ potiho u sebi veselimo dragim
licima koje ¢emo vidjeti kroz nekoliko
dana. No prognoza je najavila dva dana
jake tramuntane, pa je tesko procijeni-
ti kad ¢emo tocno stic¢i. Tu vecer vjetar
pojacava na preko 25 ¢vorova i u visini
luke Brindisi pramac okre¢emo prema
istoku, jer nam tramuntana ne dopusta
drugacije. Oko pono¢i upadamo u trgo-
vacku rutu - oko nas desetak brodova
u mraku, od toga barem Sest kojima se
ruta kriZa s naSom - no¢na mora za sva-
kog jedrili¢ara. Brzo odlu¢imo okrenuti
se prema obali, pa makar ne napredovali
u pravom smjeru, samo da se sklonimo
velikim brodovima s puta. Pripremimo
se za okret niz vjetar i krenemo u mane-
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Povratak jedrilice

HIR 3 u Mali LoSinj

var, no upravo u tom trenutku iz kisnog
oblaka iznad nas zapuse olujni udar vje-
tra. Puno glavno jedro nagne HIR 3 na
bok, a nas mali olujni flok nema snage
ispraviti brod. Na kormilu osje¢am silu
i vidim koliko se cijela oputa napreze,
molim se u sebi da se ispravimo, no u
tom trenutku ¢ujem zastrasujuci zvuk
pucanja metala - zvuk od kojeg se ledi
krv u zilama. Otvaram o¢i i gledam u
mrak - jarbol stoji na mjestu, ali glavno
jedro i skote divljaju po zraku. Pukla
nam je lantina, debeli aluminijski profil
prelomio se kao letvica. Nema vremena
za razmisljanje - Sasa zapovijeda kako
da okrenem brod, brzo spustamo jedra i
fiksiramo sve kako ne bismo potrgali gla-
vno jedro. Sre¢om, do luke Brindisi samo
je 12 milja. Uz dosta problema prilazimo
luci i uspijevamo uploviti u marinu, te u
obliznjem $kveru naizgled popraviti lan-
tinu, no to se rjeSenje pokaze slabim i mi
do mati¢ne luke plovimo samo uz pomo¢
prednjeg jedra. Preostalu etapu plovimo
u dva dijela, jer sredinom listopada vise
nema dugih stabilnih vremenskih peri-

oda, pa se zaustavljamo u Manfredoniji
kako bismo obavili carinske formalnosti
i izbjegli jo$ jedan val tramuntane.
Posljednjih 200 milja do Losinja naj-
dulje su. Pripremamo se za povratak -
uredujemo brod, dizemo zastave svih
na$ih jedrili¢arskih klubova, zastavu
Grada Losinja, crvene i bijele zastavice
koje smo dobili u Gibraltaru. Zbog pan-
demije zabrana je okupljanja, pa ne oce-
kujemo veliki docek, tek roditelje i par
prijatelja. Pred uvalom Krivica pridru-
zuju nam se prve jedrilice JK “Jugo” koje
su nam posle u susret, a pred Borikom
se pridruzuje i loger “Nerezinac”. Prija-
telji trube, dovikuju pozdrave i Cestitke
- plovimo pomalo nesvjesni da je to to,
da smo stigli do kraja putovanja. Prola-
zimo kraj Anuncijate - pri isplovljavanju
steglo me u grlu kad smo prosli mimo nje,
ali sad je kapelica daleko i moje su mi-
sli koncentrirane na uplovljavanje. Zbog
nekoliko teskih pristajanja i nezgoda na
Mediteranu u zelucu mi je gré, nadam
se da e sve proci bez problema. No kad
smo okrenuli Boka Veru i kad se pred

nama otvorila panorama Malog Losinja,
pluc¢a mi je ispunio miris borova i odje-
dnom me prozeo osjecaj da smo kona¢no
doma. 17. listopada 2020. oblacan je dan,
no u trenutku uplovljavanja HIRa u luku
oblaci se razmicu i Mali Lo$inj zablista
u zlatnom sjaju poslijepodnevnog sunca,
bas kako kaze lo$injska himna, “Sempre
piena del sol”. Grlo mi se stegnulo i je-
dva sam suspregnula suze. Ili nisam, ne
sjecam se. Odjednom se na brodovima
oko nas zapale baklje, baklje gore i na
rivi, vie od stotinu ljudi klice i mase nam
- docek kakav ni u snu nismo ocekivali
priredio nam je na$ Lo$inj. Vjerujem da
je grad na slican nacin docekivao jedre-
njake lodinjskih kapetana na povratku s
dugih plovidbi. Tako se i mi osje¢amo,
nakon povratka s dvoipolgodisnje ek-
spedicije.

Beskrajno zahvalni na tome $to smo,
unato¢ svemu, sretno stigli u mati¢nu
luku, prepustamo se zagrljajima nasih
najdrazih, osjecaj koji poznaje svatko
tko je bio na moru.

Marina PUKANOVIC
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DONACIJA DR. SC. JULIJANA SOKOLICA LOSINJSKOM MUZEJU

Najzastupljeniji brodarstvo
| brodogradnja

Losinjski muzej je od svibnja 2020. go-
dine bogatiji za vrijedno dokumentarno
gradivo, donaciju dr. sc. Julijana Sokolica,
dugogodisnjeg javnog drustvenog i kul-
turnog djelatnika koji je gradivo priku-
pljao za potrebe pisanja i objave brojnih
publikacija i ¢lanaka povijesne, gospo-
darske, drustvene, kulturne i bastinske
tematike rodnog zavicaja.

Gradivo je tematski razvrstano u 48
registratora i najve¢im se dijelom odnosi
na Mali Losinj i Nerezine. Najzastuplje-
nije je brodarstvo i brodogradnja - grada
za taj segment povijesti i gospodarstva
Malog Losinja nalazi se u 15 registratora.
Tri registratora sadrze gradu o nekada-
$njem brodu, a danas istoimenom botelu
“Marina”, a od ostalih pomorskih tema tri
su registratora posvecena povijesti jedri-
licarstva na Lo$inju. Od grade za Nere-
zine, u Cetiri registratora nalazi se grada
za brodarstvo i brodogradnju, a ostalih
dvanaest registratora donose raznovrsnu
gradu o nerezinskoj povijesti i bastini,

primjerice o nekadasnjoj Op¢ini Nerezi-

mostanu itd. Cresko-losinjsko oto¢je u
cjelini zastupljeno je u jedanaest registra-
tora, pri cemu se $est odno-
si na povijest turizma, dva
na lokalne izbore od 1990.
do 2017. godine, jedan re-
gistrator sadrzi gradu o
povijesti Skolstva, a jedan
o narodnooslobodilackoj
borbi na cresko-losinjskom
oto¢ju i o Domu za starije
osobe u Velom Losinju.
Gradivo se sastoji od
raznolike tekstualne i vi-
zualne grade, poput fo-
tografija, dokumentarnih
zapisa i svjedocanstava,
kopija arhivskih dokumenata, novin-

- —EE

na (prospekata, letaka, karti...). Razno-
vrsnost gradiva svjedodi o istrazivackom
senzibilitetu dr. sc. Julijana Sokoli¢a koji
je rijetko videnom pedantnosc¢u sakupio i
sistematizirao dokumentaciju te je izradio
i obavijesna pomagala s popisom gradi-
va za lak$e snalaZenje i pretragu. Dr. sc.
Sokoli¢ je Los$injskom muzeju poklonio
gradivo sa Zeljom da bude dostupno bu-
dudim istrazivac¢ima kojima e zasigurno
biti od velike pomoc¢i jer su na jednome
mjestu sakupljena dosadasnja saznanja o
mnogim aspektima proslosti i sadasnjosti
cresko-losinjskog otoéja. Slijedeci stope
J. Sokolica, Losinjski muzej stoji na ra-
spolaganju svima zainteresiranima za
konzultiranje grade i proucavanje oto-
¢ne povijesti i bastine.

ne, turizmu, folkloru, franjevatkom sa-  skih ¢lanaka, literature i drugih tiskovi- Marijana DLACIC
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ZA SKOLOVANJE BRODOSTROJARA U SREDNJOJ SKOLI AMBROZA HARACICA

prosinac 2020. | PomoRAc

Novi simulator strojarnice

Od ove nastavne godine ucenici cetvr-
tog razreda smjera tehnicar za brodostro-
jarstvo Srednje Skole Ambroza Haracica
rade na novom suvremenom simulatoru
marke Transas ERS 5000 Tech Sim. Model
simulatora je produkt tanker duljine preko
svega 183 metra, Sirine 32.2 m, gaza 11 te
maksimalne brzine 15.7 ¢vora. Propulzija se
sastoji od glavnog motora tipa MAN B&W
6S50MC-C dvotaktni sporokretni diesel-
motor s prednabijanjem, snage 8600 kW
pri 127 okretaja u minuti. Elektri¢no po-
strojenje sastoji se od tri diesel-generatora
tipa Yanmar 6N21AL-EV snage 900 kW,
napona 450 V i frekvencije od 60 Hz te di-
esel-generatora za slu¢aj nuznosti snage 150
kW, napona 450 V i frekvencije od 60 Hz.
Simulator se sastoji od instruktorske sta-
nice i ucenickih stanica. Na instruktorskoj
stanici vrsi se priprema vjezbi, zadavanje
vjezbi ucenicima, pracenje rada ucenika
kao i analiza izvrSenih vjezbi i zadataka.
Ucenicke stanice sastoje se od softvera za
prikaz stranica simuliranog modela broda
s mogucnoscu prikaza panel-upravljanja,

IN MEMORIAM

nadzornog sustava strojarnice broda, elek-
trodistribucijskih modela, prikaza alarma,
shematskog prikaza pojedninih brodskih
sustava, prikaz vizualizacije stroja i vizu-
alni prikaz lokalnih panel-upravljanja. U
prikazima vizualizacije u¢enicima je omo-
guceno virtualno kretanje kroz brodsku
strojarnicu, upucivanje pojedinih pumpi
sustava pomocu lokalnih panel-upravlja-
nja, pokretanje generatora te lokalno po-
kretanje glavnog motora.

Marijo Zorovi¢

Dvadesetog srpnja ove godine naglo je
otisao na put bez povratka Marijo Zoro-
vi¢ iz Nerezina, pomorski strojar koji je
¢itav Zivot plovio na brodovima Losinjske
plovidbe. Roden u Nerezinama treceg si-
jecnja 1948. godine, od oca Blaza i majke
Mareceline rod. Zorovi¢, polazio je osnovnu
$kolu u rodnom mjestu, a Skolu uéenika
u privredi metalske struke u Malom Lo-
$inju. Na profesionalnom putu slijedio je
svojeg oca, kojeg se sje¢camo kao motorista
na nekadasnjem “Kvarnericu”.

Opredijelivsi se za plovidbu, marljivo
je 1 strpljivo, prikupljao ovlastenja, tzv.
brevete, za vrSenje poslova na brodu.
Najprije je polozio ispite za zvanja brod-
skog loza¢a-mazaca i brodskog motoriste,
ave¢ 1971. postaje brodski strojovoda, po
kojem ovlastenju moze upravljati brod-
skim strojnim kompleksom do 1000 IKS.
Konacno, 28. ozujka 1974. polaze i ispit za
pomorskog strojara sa svim pripadaju¢im
ovlastenjima.

Prvo ukrcanje u svojstvu mazaca ostva-
rio je na brodu “Umag” koncem 1966. go-

dine, a onda plovi na motornim brodovi-
ma “Vojvodina”, “Horizont” i “Mirna”, u
studenom 1971. drugi je casnik stroja na
m.b. “Orjula”, pa prvi ¢asnik stroja. Dru-
gog veljace 1976. ukrcan je prvi put kao
upravitelj stroja na m.b. “Rasa”, izgra-
denog u Svedskoj. Slijede drugi brodovi
i nova pomorska knjizica od 1983. iz koje
i$¢itavamo ukrcanja na motorne brodo-
ve “Zlarin”, “Ursa”, “Marina”, “Orlec”, pa
opet “Marina”, “Brioni”, “Galiola” i onda
“Marina” do kraja plovidbe.

Ukrcan je bio i na “Marini” prilikom
zakupa od strane Jadrolinije u jesen 1991.
godine kada je trebalo ukrcavati progna-
nike i izbjeglice Dubrovnika i dubrovackog
zaleda pred nasiljem okupatora i kada je
brod zasluzio prvu Plavu vrpcu. Drugi put
je nagraden spasavajuci posadu dvojarbol-
nog jedrenjaka s 14 osoba na njemu, prvog
rujna 2001. godine. Kad je brod “Marina”
2006. prodan trgovackom drustvu “Arhi-
pelag” d.o.o. iz Velog Losinja Marijo je
ostao na njemu do primopredaje 20009.
godine, kada odlazi u zasluzenu, dugo-

Rad na ovom simulatoru u¢enicima ko-
risti da implementiraju znanja iz svih stru-
¢nih predmeta, da se upoznaju s brodskom
strojarnicom, te da nauce reagirati u sluca-
ju odredenih radnji koje mogu dovesti do
veceg zastoja stroja, ukoliko se ne otklone
na vrijeme. Tako ¢e ucenici ste¢i potrebne
vjestine i znanja koja ¢e im biti potrebna
za nastavak obrazovanja na fakultetu ili
rada na brodu.

Tomica KOMADINA

godisnjom
plovidbom
steCenu mi-
rovinu, sa-
kupivsi na
tom brodu
ukupno 21
godinu i Ce-
tiri mjeseca navigacije. Ako je “Marina”
brod-spomenik, onda je Marijo bio nje-
gova ikona.

Marijo Zorovi¢ je pokopan na nere-
zinskom groblju, pod posebnim mjera-
ma sprecavanja Sirenja koronavirusa, u
prisustvu mnogih Nerezinaca koji su se
dosli oprostiti od dobrog ¢ovjeka, jer “ima
neka mo¢ u dobrim ljudima, oni su jaki i
poslije smrti. Dogada se da i dalje Zive,
po svojim djelima i rije¢ima a najvise po
dobroti srca”, kako je zapisano na zahvali
njegove obitelji. Tako se pridruzio mno-
gobrojnim svojim mjestanima koji su svoj
zivot posvetili moru, moru koje oplakuje,
u svojoj neugasivoj moci, i njihovo poslje-
dnje pocivaliste. J.s.
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PISE KAP. RENATO DUDIC, PROF.

Istrazivanje o nuznosti
visokoskolske naobrazbe
pomorskih ¢asnickih zvanja

Prema izvorima EMSA (European Ma-
ritime Safety Agency), procjenjuje se da u
Hrvatskoj ima 18 tisu¢a pomoraca, od ¢ega
je ¢ak oko 15.500 zaposleno u medunaro-
dnoj plovidbi. Od ukupnog broja, cak 70%
¢ine Casnici, §to nas stavlja na Sesto mjesto
u EU. Postavlja se pitanje $to treba uciniti
da bi se zadrzao sadasnji broj pomoraca,
osobito casnika, jer je bitka s kadrom tzv.
nizih zvanja ve¢ odavno izgubljena protiv
jeftinije radne snage s dalekog istoka. Cak i
bez obzira na teske uvjete Zivota na moru,
nerijetko neprijateljska i po zivot opasna
okruzenja (piratstva, kriminalizacija po-
moraca), probleme koji se pojavljuju kad
pomorac odluci napustiti brod i pokusati
pronaci zaposlenje na kopnu, vise drugih
zapreka, posebno administrativnih koje
su do izrazaja dosle reformom porezno-
ga, zdravstvenoga i mirovinskog sustava.
Nije problem privu¢i mladi narastaj da se
odludi za pomorsko ¢asnicko zvanje. Gla-
vni problem danas je nemogucénost zapo-
§ljavanja kadeta zbog nedostatka domacih
tvrtki koje su mahom propale u vihoru
rata i poslijeratne privatizacije, ali i zbog
nesnalaZenja na trzistu.

Nedostatak ¢asnickog kadra u svijetu,
nastojao se rijesiti izmjenama cjeloku-
pnoga obrazovnoga sustava kao jednim

ANKETIRANI CASNICKI
KADAR N=20

m Zapovjednik/Upravitelj m 1.&asnici

3.&asnici

m 2.¢asnici

Grafikon 1: Zvanja obuhvacena

anketom (N=20)

od klju¢nih rjesenja kojima bi se povecao
interes u mladih.

Raznim raspravama i na javnim tribi-
nama vidljiva su nastojanja da se omogu-
¢i stjecanje najvisih casnickih ovlastenja
za rad na brodu bez visokoskolske nao-
brazbe.

U krugu velikog broja profesionalaca
(¢asnika u plovidbi) stjece se dojam da se
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Grafikon 3: Utjecaj obrazovanja na postignuto zvanje

STRUCNA SPREMA
ANKETIRANIH

mVSS mV3S mSss

Grafikon 2: Strucna sprema
anketiranih (N=20)

zeli stvoriti operativni kadar (samo pra-
kticari) na Stetu kreativaca (i teoreticari
i prakticari), po ¢emu je upravo hrvatski
pomorac jo$ uvijek prepoznatljiv i kao ta-
kav priznat i cijenjen u svijetu.

Istrazivacka anketa

Kao djelatnik Srednje skole Ambroza
Haracica i strukovni nastavnik pomorske
grupe predmeta, a nekadasnji pomorac sa
zvanjem kapetana duge plovidbe i luckoga
peljara, proveo sam istrazivanje o razlozi-
ma za odabir pomorskog ¢asnickog zvanja,
anketiraju¢i ukupno 20 aktivnih ¢asnika
palube i stroja, s prebivalistem na otocima
Losinju i Cresu, sredistima duge pomorske
tradicije. Vecina njih bili su bas ucenici
pomorske $kole u Malom Losinju.

0Od 20 anketiranih, Sest ih je s VSS, de-
vet s VSS i pet sa SSS. Obrazovanje ugla-
vnom prati i pozicije na brodovima. Tako
je od 20 anketiranih osam zapovjednika i
upravitelja stroja, sedam prvih casnika, tri
druga ¢asnika i dva treca ¢asnika.

Prema Pravilniku o zvanjima i stjeca-
nju svjedodzbi, sa SSS moze se maksimal-
no napredovati do zvanja drugog ¢asnika



80,0%
70,0%
60,0%
50,0%
40,0%
30,0%
20,0%

10,0%
I

5 godina

0,0%

10 godina
mZap/Upr

Staz i Casnicko zvanje

m 1.Zasnik

15 godina
2.8asnik 3.Easnik

20 godina

Grafikon 4: Utjecaj staza (iskustva) na postignuto zvanje

u kategoriji plovidbe 1. Za zvanja prvog
Casnika i zapovjednika broda uvjetuje
se najmanje VSS, ali nerijetko, vrlo &e-
sto izvanrednim studiranjem (poslijedi-
plomski studij), ¢asnicki kadrovi dolaze
i do najviseg stupnja obrazovanja, VSS.
To je kadar koji ne iskljucuje i moguénost
prestanka plovidbe i u dogledno ¢e vrije-
me potraziti posao na kopnu.

Osim stupnja obrazovanja, na poziciju
i zvanje svakako utjece iskustvo koje je
u proporcionalnoj vezi s godinama staza,
odnosno starosti.

Vidimo da s povecanjem godina tj.
iskustva, raste udio najobrazovanijeg, a
opada udio niZeg ¢asnickog kadra. Obra-
zovanje nije presudan, ali je svakako jedan
od najvaznijih faktora napredovanja u ¢a-
snickom zvanju.

Sumiranjem rezultata obaju grafikona
zakljucujemo da se ¢asnicki kadar i tije-
kom plovidbe u obrazovnim ucilistima
neprestano usavrsavao, stjecao teoretska
i prakti¢na znanja, §to ide u prilog tezi o
potrebi za cjelozivotnim ucenjem.

Izdvojit ¢u i neka razmisljanja koja suu
pojedinim pitanjima anketirani pomorci
iznijeli, misle¢i kako bi se tako poboljalo
pomorsko skolstvo u cjelini:

- postupno smanjivati opseg op¢eobra-
zovnog gradiva u korist strukovnog koji
zahtijeva konstantnu nadogradnju,

- omoguciti svim obrazovnim ustanova-
ma jednake tehnicke i kadrovske uvjete

- vjezbenicki staz implementirati u
obrazovni kurikulum

- uvesti u srednje pomorske $kole stru-
kovnu maturu, kao ulaznicu za fakultet

- primijeniti nove metode poucavanja
s ciljem stjecanja vjestina (upotreba simu-

latora, brodskih softvera itd.)

- tamo gdje je moguce, prakticirati
terensku nastavu (posjete lukama, $kve-
rovima)

- pojacati programe strucnog i opceg
engleskog, koji je rak-rana mladih po-
moraca

- omoguciti aktivnim pomorcima u
zvanju ulaz u obrazovne institucije na
“mala vrata”

Zakljucak

Anketa je pokazala da je obrazovni su-
stav za najvisa pomoracka casnicka zvanja
zadovoljavajudi, ali daleko od idealnoga.
Odgovori i razmisljanja ispitanika dijele i
moje osobno promisljanje, a to je ¢injeni-
ca da su temelj svake uspjesne obrazovne
ustanove njeni kvalitetni, visokostru¢ni,
obrazovani i motivirani nastavnici i pro-
fesori.

Aktivnim pomorcima, kao i onima, koji
zavrsavaju svoju karijeru na moru, treba
omoguciti da se bez vecih prepreka zapo-
$ljavaju u obrazovnim institucijama pove-
zanima s pomorskom strukom jer ¢e oni
svojim primjerom, znanjem i nemjerljivim
iskustvom pridonijeli razvoju pomorskog
Skolstva i struke u cjelini, a mlade ljude,
ucenike i studente uvjeriti da samo viso-
ko obrazovan i kreativan ¢asnik ima bu-
du¢nost na nemilosrdnom i prevrtljivom
trzistu rada.

Opsirnije na
internetu:

prosinac 2020. | pomorac
Filmovi
na
starinski

Tijekom sije¢nja i veljace prostori-
je Kluba pomoraca Losinja na Boc¢acu
postale su - kino. Clan kluba (i inici-
jator njegova utemeljenja) Anton Vu-
ni¢, zaljubljenik u film, ali i sam autor
brojnih filmskih zapisa i fotografija iz
pomorskog Zivota i zivota LoSinja uo-
pce, uprilicio je seriju radionica-kino-
teka koriste¢i filmske projektore starije
viSe od pola stoljeca.

Sa 16-milimetarskih traka, prika-
zao je Cetiri filma - pustolovni ame-
ricki film “Sea Gypsies” iz 1978. go-
dine, zatim austrijski film “Operette”
iz 1940. godine, pa njemacki film “Pi-
roschka” iz 1955. godine, te na kraju
ciklusa americki film “Aleksandar Ve-
liki” iz 1956. godine. Filmovima su,
oponasajuci ambijent kina iz davnih
dana, prethodile “Filmske novosti”
iz arhive.

Vuni¢, takoder ¢lan udruge “Hrvat-
ski kolekcionar”, pokrenuo je kinoteku
u povodu 125 godina kinematografa
brace Lumiere, ovime je pridonio
raznovrsnosti klupskog Zivota, a pu-
bliku na projekcijama uglavnom su
¢inili ¢lanovi Kluba pomoraca, iako
je program privukao i poneke stra-
ne goste.

B. PURIC
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PISE BORIS RUKONIC

Reciklaza brodova

i kontrola stetnih

supstanci

Sve izrazenija svijest o potrebi zastite
okolisa i o¢uvanja planeta daje svoje re-
zultate - u velikoj mjeri to je plod odgo-
vornijeg ponasanja kako drustva tako i
pojedinaca, $to je obuhvaceno brojnim
medunarodnim konvencijama i protoko-
lima. Ostaje nada da sve $to se poduzima
nije pokrenuto prekasno ili prepolagano,
ali barem moze usporiti sve loSe promjene
(klima, ¢ista voda, priroda...) koje se vise
ne mogu ignorirati.

Osim industrije, jedan od znacaj-
nih zagadivaca je transport. Morskim
putem prevozi se najvise robe, a samo
trgovackih brodova trenutno plovi oko
53 tisuce. Potrosnja goriva broda pro-
sje¢ne veli¢ine ide od 30 tona dnevno
do 230 tona/dan za kontejnerske bro-
dove (8000 TEU). Zagadivanje mora
uredilo se kroz MARPOL-konvenciju
73/78, otpad s brodova obuhvacen je V.
aneksom, a zagadivanje zraka VI. ane-
ksom iste konvencije. Balast je reguli-
ran konvencijom BWM (Ballast Water
Management) koja je stupila na snagu
2019. godine.

Brod je vrlo sloZen proizvod i mate-
rijali od kojih je sagraden nisu oduvijek
bili smatrani opasnima po zdravlje ili
okolis. Ugradeni u strukturu broda u
nastanku i kasnije za vrijeme njegovog
rada, takvi materijali sluZe svrsi i nema-
ju ozbiljniji negativni utjecaj na posadu.
Kada stigne kraj vijeka trajanja broda i
vrijeme za odlazak u rezaliste, veca ko-
licina takvih materijala postaje ozbiljan
problem za okolis. U ranije vrijeme,
kada se opasnim smatrao uglavnom
azbest, troskovi njegove neutralizacije
bili su znacajni - pirolizom (spaljivanje
na temperaturi od 700-900°C) ili ke-
mijski, otapanjem kiselinama. Azbest
je zabranjen kao materijal za ugradnju
u brodove, od 2002. godine djelomic¢no,
a od 2011. godini u cijelosti dopunom u
SOLAS-konvenciji.

Medutim, na brodovima je ugradeno
puno vise razli¢itog toksicnog materijala
osim azbesta. Uzevsi u obzir da je samo
u 2019. godini demolirano 676 brodova
od ukupno pet milijuna tona, a u godi-
nama krize na trzistu kao $to je 2020.,
taj ¢e broj biti i veci, §to generira veliku
koli¢inu otpada Stetnog po okolis. Veéina
rezali$ta starih brodova smjestena su u
podrudjima gdje ne postoji visoki stan-
dard o ekologiji: Banglades, Indija i do-
nedavno Turska. Uvodenje reda u promet
i kretanje Stetnih materijala zapocelo je
prije trideset godina:

1. Baselska konvencija o kontroli pre-
kograni¢nog kretanja $tetnih tvari i nji-
hovog odlaganja, 1992.

2. Waste Shipment Regulation (WSR),
pravila o krcanju otpada - vrijedi u EU
od 2006. godine

3. Hongkonska konvencija (HKC) iz
2009. godine o sigurnom i neskodljivom
recikliranju broda, nije jo$ stupila na
snagu jer se ¢eka da je potpise dovoljan
broj drzava

4. EU-pravila o reciklazi brodova (EU
SRR), stupa na snagu 1. sijecnja 2021. za
sve brodove preko 500 GRT registrirane
u EU, kao i one koje dolaze u neku od
drzava ¢lanica (ne odnosi se na vojne
brodove, kao i nekomercijalna plovila u
vlasni$tvu drzave).

Inventar stetnih tvari na brodovima

Sada su jasno definirana pravila koja
se odnose na Stetne tvari ve¢ ugradene
na brodove, kao i one koje se na bro-
dove isporucuju kao oprema i potrosni
materijal ili su generirane normalnim
funkcioniranjem broda. U tu svrhu
svaki brod mora imati Inventar Stetnih
materijala, na temelju cega dobiva svje-
dodzbu od svog registra i takav inventar
prati sve do odlaska u rezaliste, gdje se
koristi za kontrolirano uklanjanje svega
§to ugrozava okolis. Inventar se sastoji

od tri dijela:

- materijali ugradeni u strukturu
broda (uskladeno s aneksima I. i II. EU
SRR)

- opasne i §tetne otpadne tvari

- zalihe

...a Stetne tvari u 1. dijelu kategorizi-
rane su u pet vrsta:

1. Azbest (>0.1% dopusteno)

2. Tvari koje razgraduju ozon (ODS)

3. Poliklorinirani bifenili (PCB, >50
mg/kg dopusteno)

4. Sredstva protiv obrastanja (anti-fo-
uling, organotinske komponente >2500
mg/kg)

5. Perfluorooktanska sulfonska kise-
lina (PFOS; >10 mg/kg)

Azbest: prirodni silikatni materijal,
javlja se u dva tipa — serpentinski (kri-
zotilni, bijeli azbest), te amfibolski (pet
podvrsta, smedi azbest) i ugradivao se
na brodove uglavnom kao izolacijski
materijal

Tvari koje ostecuju ozon: najcesce
CFC-plin iz hladnjaka i rashladnih ure-
daja, uglavnom izbacen iz upotrebe, ha-
lon (plin za gasenje pozara)

Poliklorinirani bifenili: koristeni u
vatrootpornim materijalima, mazivim
uljima, elektri¢nim transformatorima,
izolacijskim materijalima

Organotinske komponente: do sada ko-
riStene u podvodnim premazima protiv
obrastanja

Perfluorooktanska sulfonska kiselina:
sadrzana u nekim hidrauli¢nim uljima,
izolacijskom materijalu u kabelima, adhe-
zivima te za$titnim premazima, takoder
u nekim vrstama podnih obloga.

Prvi dio kreiran je kod novogradnje
broda od strane brodogradilista, a drugi
i tre¢i dio dopunjava se i dokumentira za
Citavo trajanje vijeka broda. To uklju¢uje
materijale koji sadrze bilo koju kompo-
nentu iz prvog dijela, kao i dodatne tvari
- kadmij (baterije), olovo, Ziva, radioakti-
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Rezaliste brodova - Aliaga (Izmir)

vne supstance i slicno. Sve §to se na brod
isporucuje, dolazi s prate¢com dokumen-
tacijom kojom se dokazuje porijeklo i sa-
stav materijala i tako se, dok brod postoji,
prikuplja evidencija.

Sam inventar neophodan je radi pra-
¢enja Stetnih tvari na brodu, bilo onih
koje su ugradene, kao i onih koje se nei-
zbjezno koriste za normalno upravljanje i
odrzavanje broda. U postupku reciklaze
broda, smatra se da gotovo nista ne ostaje
neiskoristeno, a Zeljezo i ¢elik upotrijebi
se u gradevnoj industriji (samo tre¢ina
energije potrebna je za proizvodnju ele-
menata od recikliranog Celika). Kada na-
stupi vrijeme za rashodovanje, rezaliste
unaprijed raspolaze podacima o vrsti i
koli¢ini Stetnih tvari na brodu, kako bih
ih na najefikasniji na¢in moglo ukloniti
ili ponovno upotrijebiti. Reciklaza bro-
dova spada u red tzv. “zelene industri-
je”, zato §to se ponovnom upotrebom
materijala od kojih je brod sagraden ne
trosi energija - osim toga za rastavljanje

I
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broda nije potrebna kvalificirana radna
snaga.

Reciklaza brodova

Rezaliste je prostor u kojem se stari
brodovi rastavljaju u staro zeljezo radi re-
ciklaze sirovina od kojih su bili sagrade-
ni. To je, u principu, opasan posao zbog
izloZenosti otrovnim tvarima i moguéim
ozljedama. S obzirom na niZe radne stan-
darde i cijene radne snage, koncentrirana
su uglavnom u siromasnijim podrudji-
ma, gdje su i mjere zastite okolisa puno
fleksibilnije. Standardizacijom reciklaze
otpadnih (narocito $tetnih) tvari uvodi
se obaveza evidentiranja svega §to je u
slozeni sustav kao §to je brod ugradeno,
pa se tako i rezalista prilagodavaju jer ¢e
stupanjem na snagu Hongkonske kon-
vencije postati nemoguce brod poslati u
rezaliSte bez prate¢e dokumentacije - tzv.
“zelene putovnice”. Takav dokument pra-
tit ¢e brod od njegovog nastanka do kraja
zZivota, bez obzira na promjenu vlasnis-
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tva. Novi brodovi ¢e ve¢ kod projektira-
nja imati u vidu aspekte zastite okolisa
kroz ugradeni materijal i opremu.

Dakle, zastita okoli$a postaje izrazi-
to ozbiljan problem kojemu odgovorne
drzave pristupaju na djelotvoran nacin,
premda i dalje ne postoje sveobuhvatna
rjeSenja, a negativan utjecaj sve je vise
vidljiv. Zbog prekomjerne sjece Suma,
zagadenjem pitke vode i oceana, povi-
$enom koncentracijom $tetnih plinova u
atmosferi, nastupaju drasticne klimatske
promjene kao i smanjenje prirodnih re-
sursa na planeti. Nitko viSe ne moze za-
nemariti lose utjecaje koje smo mi kao
bioloska vrsta pokrenuli, dovode¢i u
rizik nase nasljednike. Kao $to je Greta
Thurnberg u obra¢anju UN-u porudila
starijima: “Kako se usudujete — ukrali
ste mi snove i djetinjstvo svojim pra-
znim rije¢ima... a sve §to govorite je o
novcu i bajke o ekonomskom rastu, dok
se ¢ovjecanstvo nalazi pred masovnim
unistenjem”.
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SUDBINA “DUNAVA” DO DANAS NIJE RASVIJETLJENA

Cetrdeset godina
od najvece
pomorske tragedije

.

Prije 40 godina, na Pacifiku, unocis
27.na 28. prosinca 1980. godine nestao
je brod “Dunav” i sa sobom odnio svih
32 ¢lana posade medu kojima su bili i
nasi otocani, Marijo i Josip.

Marijo Rukoni¢ (28), vjezbenik stro-
jaiz Osora bio je ukrcan u svojstvu v.d.
treceg Casnika stroja, a Josip Negovetic
(33) iz Cresa na brodu “Dunav” bio je
kormilar.

Dunav je na svoje posljednje puto-
vanje isplovio 20. listopada iz kanadske
luke Hamilton. Na putu za kinesku luku
Tsingtao, na oko 700 NM jugoisto¢no
od japanske luke Yokohama, zahvatilo
ga je snazno nevrijeme.

Zadnji kontakt s brodom, ostvaren je
27. prosinca kada se dalo naslutiti najgo-
re. Potvrdena su oStecenja i prodor vode
u pramcano skladiste. Za brodom je ne-
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Marijo Rukonic i Josip Negoveti¢

put————_
L

Podaci o brodu:

Izgraden: 1973., La Spezia, Italija
Luka upisa: Rijeka

Duljina: 178,5 m

Sirina: 22,9 m

Nosivost (DWT): 25 259 t
Zapremnina (BT): 14 711

Motor: Fiat 5 cilindara, 7355 Kw
Max.brzina: 15 ¢v

Posada: 32 ¢lana

koliko dana tragala japanska agencija
za pomorsku sigurnost, kao i brodovi
koji su plovili tim podrucjem, nazalost,
bezuspjesno. U nevremenu je stradalo
jos nekoliko brodova.

Desetog sije¢nja 1981. brod “Dunav”
i 32 ¢lana posade sluzbeno su progla-
$eni nestalima.

More je pomorcima i njihovim obite-
ljiima oduvijek donosilo srecu i tugu, ra-
dostibol. Donosilo im je mnogo dobra,
ali i mnoge nesrece koje na njemu stalno
prijete. Covjek je tijekom vremena mo-
dernizirao brodove, unaprijedio plovi-
dbu, ali ¢udi mora ostale su nepromje-
njive i nepredvidive, vrijedne divljenja i
respekta. More je more, jer... more.

“Dunav” i njegova posada bitku s
morem, nazalost, nisu uspjeli dobiti.

Pocivali u miru pacifickih dubina.

Renato DUDIC

U nizu jul

Kada se govori o bitnim trenucima u
razdoblju postojanja pomorske skole u
Malom Losinju, zanimljivo je da su se svi
dogadali u “jubilarnim” godinama pa se
tako u 2020. godini slavi niz obljetnica:

- 240 godina od prvih privatnih po-
duka pomorcima (1780.)

- 165 godina od otvaranja drzavne
pomorske skole (1855.)

- 60 godina od ponovnog otvaranja
(8kola je bila ukinuta od 1948. do 1960.
godine)

Posljednja obljetnica u nizu koju bi-
smo u normalnijim vremenima zacijelo
obiljezili kroz nekoliko zanimljivih akti-
vnosti je 25 godina od prve veslacke re-
gate ucenika pomorskih skola.

Buducdi da se o toj temi vec pisalo u
raznim publikacijama, navest ¢emo samo
neke zanimljivosti o ovom razdoblju.

Prva je veslacka regata polaznika po-
morskih uéiliS§ta odrZzana u Bakru, 9. li-
pnja 1995. godine te su u njoj sudjelovali
ucenici pomorskih $kola iz Malog Losinja
i Bakra te studenti pomorskog fakulteta
u Rijeci. Nakon $est regata u brodicama
za spasavanje prvo je mjesto pripalo Ri-




Prva Losinjska regata, 14. listopada 1995. godine

prosinac 2020. | pomorac

blleja-renajveslackl

jeCanima, drugo LoSinjanima, a trece
Bakranima.

Uzvratna regata, ujedno i prva koja
je odrzana u Malom Lo$inju odrzana je
najesen iste godine te je poredak ostao
isti kao na prvoj regati u Bakru.

U Malom Losinju su sveukupno or-
ganizirane samo tri regate, tj. 1995.-1997.
godine, ali je veslacka sekcija i dalje na-
stavila djelovati.

0d 1995. do 2019. godine ucenici nase
pomorske $kole sudjelovali su u 44 re-
gate te su osvojili deset zlatnih medalja,

dva superkupa u Rijeci (pobijedili su
i fakultete), 11 srebrnih medalja, pet
bronc¢anih i jednom nagradu za fair-play.
Sveukupno se do sada natjecalo gotovo
180 ucenika, a izmijenilo se petnaestak
kormilara.

U skolskoj godini 2004/05. pocele su
se natjecati i djevojke koje su ukupno su-
djelovale na 15 regata. Ukupno je veslalo
76 djevojaka te su osvojile dvije zlatne,
osam srebrnih te pet bron¢anih medalja.
Medu djevojkama je bilo $est razlicitih
kormilarica, a neke su djevojke i veslale
s deckima ili kor-
milarile za njih.

Na kraju (a
kazu da je kraj
rezerviran za de-
sert...) treba spo-
menuti one bez
kojih sve to ne
bi bilo moguce
ostvariti, a to su
voditelji sekcija.
Najvaznija oso-
ba medu njima
je na$ dragi pro-

“Prva Bakarska 1egat
9. lipnja 1995. godines

S

fesor Eugen Sagani¢ koji je i medu za-
sluznim osobama zahvaljuju¢i kojima
su regate uopce zapocele. Uz njega tu
treba spomenuti i profesora Tomislava
Gospodnetic¢a, dugogodi$njeg ravnatelja
srednje $kole te profesora tjelesnog odgoja
Stipu Grubesu. Nazalost, oni viSe nisu s
nama, ali njihovo djelo traje i dalje, jer su
upravo oni, a posebno profesor Sagani¢
usadili u svoje nasljednike ljubav prema
ovoj aktivnosti. S profesorom Sagani¢em i
nakon njega su veslacku sekciju vodili jos
ovi nastavnici: Andelko Petrini¢, Aldina
Buri¢, Ivan Bizaca i Andrija Vitlov. Od
godine 2015. veslacku sekciju vode nasta-
vnici Ivan Komadina i Tomica Komadina
koji su nanizali ve¢ lijep broj odli¢ja te i
dalje poti¢u mlade na sudjelovanje u ovoj
prekrasnoj aktivnosti.

Nazalost, epidemioloska situacija je
trenutno obustavila rad veslacke sekcije,
ali ¢e ona nastaviti s radom ¢im to opet
bude moguce.

Cestitamo svim dosadasnjim vesla-
¢ima i veslacicama na svim osvojenim
medaljama!

Aldina BURIC
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ODRZANA JE OSMA VESLACKA REGATA PASARA U LOSINJSKOJ LUCI

Danon i Tomovi¢ najbrzi,
Kuljani¢ pobjednik

Kuljani¢, Tomovi¢, Danon i Ranac

Kao jedna od rijetkih ovogodisnjih
sudionicima brojnijih javnih priredbi u
Malom Losinju, 5. rujna je u luci odrza-
na Veslacka regata pasara, osma po redu
u organizaciji Kluba pomoraca Losinja,
dogadaj kojim se ova udruga u najvecoj
mjeri predstavlja svojim sugradanima i
gostima otoka.

Koncepcija nije mijenjana u odnosu
na proteklih sedam izdanja - odrzane su
tri regate, najprije pojedinaca na barka-
ma duljine do 4,3 metra, potom dvojaca

= e —

pojedinacne rega

te

na pasarama duljine preko 4,3 metra, a
potom i tzv. superfinale, u kojem su se
najbolji pojedinci i parovi medusobno
sucelili.

Lijepo vrijeme, pravo ljetno, $to na
ovakvim regatama nije uvijek bio slu-
¢aj, pripomoglo je dobroj posjec¢enosti
priredbe, ali i ponesto otezalo zadatak
vesladi(ca)ma.

U regati pojedinaca, od njih sedme-
ro najuspjesniji je bio Tihomir Kuljani¢,
veslajuci na barci oznake ML 652, u vla-
sni$tvu Gorana Franulovi¢a. Nakon nje-
ga do cilja su stigli Sasa Ranac na barci
oznake ML 665 u vlasnistvu Moravija
Tarabocchije, a treéi je bio Zoran Ku-
kavica veslajuci na pasari Sportsko-ri-
bolovnog drustva “Rak” iz Martins¢ice,
oznake CS 228. Abecednim redom, jos su
veslali Eduard Iv¢i¢ (ML 3398), Suzana
Kersuli¢ (ML 3982), David Kucica (ML
77) i Sime Miskovi¢ (ML 759).

Uslijedilo je veslanje dvojaca, a od Sest
posada najbrza je bila ona koju su ¢ini-
li Vladimir Danon iz Zagreba i Simun
Tomovi¢ iz Raba, veslaju¢i na pasari ML
1164 losinjskog vlasnika Ivana Vuljana.
Drugo mjesto pripalo je dvojcu iz Velog
Losinja - Josipu Magasi¢u i Ivanu Jerma-
nu na Jermanovoj pasari registracije ML
1931, a tre¢e Dragomiru Fatuti i Antoniji
Haithun Jakupovi¢ iz Malog Losinja na
Fatutinoj barci oznake ML 637. Osta-
li dvojci bili su Anton Budini¢ i Matija
Tomi¢ (ML 575), Damian Jedreti¢ i Filip
Jedreti¢ (ML 2081) te Nikolina Stupici¢ i
Ivan Vuljan (ML 1980).

Program je nastavljen superfinalom
s po tri najbolja pojedinca i dvojca. Da-
non i Tomovi¢ i ovdje su bili nadmo¢ni,
drugi je do cilja stigao Kuljani¢, a trece
mjesto pripalo je dvojcu Fatuta - Haithun
Jakupovic.

Regatno polje bilo je postavljeno tako
da su start i cilj bili ispred vrha drugog
pontona duz obale Priko, s okretom oko

=



bove postavljene nasred luke, priblizno
ispred Skveric¢a, pa je ukupno trebalo
odveslati oko tisu¢u metara.

Odaziv na ovogodi$nju regatu bio je
za nijansu manji u odnosu na 2019. go-
dinu, kada je nastupilo osam pojedinaca
i sedam dvojaca.

Kako je i ovogodisnja regata bila sa-
stavni dio, kao njegov prvi ¢in, festivala
“Losinjskim jedrima oko svijeta” Tu-
risticke zajednice LoSinja, najprije je
prireden mimohod sudionika Rivom
losinjskih kapetana - na celu povorke
bile su Losinjske mazoretkinje, potom
veslac¢i s uzdignutim veslima, a potom
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predstavnici organizatora i pokrovite-
lja. Nakon zavrsetka regata, nakon $to
su sudionici do$li do daha, priredena je
skromna svecanost dodjele priznanja,
a osim najboljih pojedinacno, u paro-
vima i sveukupno, priznanje je dobio i
Ivan Vuljan kao najstariji sudionik. Pri-
znanja su urucili gradonacelnica Malog
Losinja Ana Kuci¢, direktor Turisticke
zajednice Dalibor Cvitkovi¢ te predsta-
vnici Kluba pomoraca, Lucio Jurjako i
Robert Marusic.

Zlu ne trebalo, na regati je dezurao
spasilacki tim - Stanko Kovacevi¢ i Kri-
stian Nikoli¢, osiguranje regatnog polja
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obavio je Sanjin Krstaci¢, a dezurni je
lije¢nik bio Dionizije Mikuli¢i¢. Uime
organizatora, sudacki posao obavili su
Boris Rukoni¢, Lucio Jurjako, Renato
Dudi¢ i Zarko Orlié.

Bojan PURIC

Dodatni
sadrzaji na
internetu:
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BOJAN PURIC
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PISE KAP. IVO SAGANIC

Znacaj uvale Ti

ha u

povijesti MartinsScice

Uvala Tiha nalazi se na zapadnoj
strani otoka Cresa, kilometar zapadnije
od naselja Martin$¢ice, a danas nalazi u
sklopu autokampa “Slatina”. Poznata je
i po tome §to se u tom podrucju nala-
zi i mjesno groblje Tiha, koje je svojim
osnutkom na crkvenom zemljistu 1920.
godine dobilo kroz povijest svoju tre¢u
lokaciju.

Pocetkom 16. stoljeca izgradnjom sa-
mostana sv. Jerolima u neposrednoj bli-
zini crkvice sv. Martina spominje se tek
uvala sv. Martina (Valle di San Martino),
jer do tada tu jo$ nema izgradenog na-
selja istovjetnog imena. Danas$nje mjesto
Martins¢ica dobiva ime po tadasnjoj ma-
loj srednjovjekovnoj crkvici sv. Martina
i groblja oko nje.

Izgledno je da je upravo uvala Tiha
s obzirom na svoj polozaj, kroz povijest
imala znacajnu ulogu, a time i pridonijela
osnutku danas$njeg naselja Martinséica.

To je najzasti¢enija uvala u otvorenom
zapadnom djelu otoka Cresa. Zasti¢ena je

od juznih i sjevernih vjetrova te je u sta-
rim mapama bila posebno oznacena na-
zivom Tiha, a njezin juzni rt Punta Tiha.
Venecijanci su je zvali Valle di Bonazza.
Pruzala je sigurni zaklon s obzirom da je
luka bila zasti¢ena za brodove koji su do-
laskom (obalom) iz Osora ¢ekali povoljan
(isklju¢ivo krmeni) vjetar da bi odjedri-
li prema zapadu preko Kvarnera, prema
jugu Istre tj. Poreru i zatim istarskom
obalom do Venecije i Akvileje.

Uvala Tiha, a tako i uvala sv. Martina
bile su pod nadleznos$cu osorske biskupije
gdje je u XI. st. stolovao biskup Gaudenci-
je, 0d 1020. do 1042. godine, koji je ujedno
i osnivac Cetiri benediktinska samostana
kamaldonjanskoga reda u svojoj bisku-
piji. Biskup Gaudencije je bio sljedbenik
sv. Roumalda osnivaca toga reda koji je
takoder sudjelovao u gradnji tih samo-
stana u osorskoj biskupiji.

Upravo tom rutom se kretao i sv. Ro-
umaldo, osnivac benediktinskoga kamel-
donjanskoga reda, na putu izmedu Oso-

Uvala Tiha 1942. godine
- strelice oznacavaju
polozaj rusevine
samostana i crkve

ra i Istre, gdje je na najmanje tri lokacije
izgradio kameldonjanske samostane. Vrlo
vjerojatno je stoga i tu u Tihi sagradio sa-
kralni objekt, samostan svoga reda.

Prema pisanim ¢injenicama do sada su
poznata u osorskoj biskupiji samo 3 od 4
izgradena kameldonjanska samostana a
to su: Sv. Petar i Sv. Marija od Milosti u
Osoru, Sv. Mihovil na otoku Susku i Sv.
Nikola na brdu Garbi istoga otoka. Sto
ujedno znaci da Cetvrti nedostaje.

Prema studiji “Benediktinci u Hrvat-
skoj” autora Ivana Ostoji¢a, izdanom u
Splitu 1964. imamo navedeno:

Kamaldoljski su anali i Riceputi drza-
li, da se ovaj Cetvrti samostan, §to ga je
navodno osnovao sv. Gaudencije, nalazio
na Osorscici. Za njega se ne zna mjesna
tradicija niti su se na Osors¢ici nasle ru-
$evine kakva samostana, ve¢ na njezinim
obroncima ostaci malenih kucica, u koji-
ma su navodno zivjeli pustinjaci.

Izgradnja Franjevackog samostana u
Bijaru i Martinscici

Iz osorskih anala imamo da je 1465.
godine posvecen franjevacki samostan Sv.
Marije u Bijaru koji je izgraden na te-
meljima 500 godina stare rusevine crkve
sv. Marije koja je bila kameldoljanskoga
reda. Staru rusevinu je oporukom pustila
franjevcima na samrti osorska plemkinja
Catterina de Romeis za potrebu izgradnje
novog franjevackog samostana 3. reda.

U to vrijeme 15. stoljeca creska obitelj
Bocchina je ve¢ bila u Osoru gdje su na
podrudju Punte Kriza imali svoj posjed
Parhavac. Tako da samo 9 godina kasnije
posvecenja na Bijaru, oporukom izgra-
denog franjevackog samostana na teme-
ljima starog, rusevnog kameldoljanskog
samostana iz 11. stoljeca, sada je i creska
plemkinja Ursa Bokina (Orsola Bocchina)
zena creskog plemica Blaza Colombisa
ponukana ¢inom osorske plemkinje Cat-
terine de Romeis, sada i ona tesko bole-
sna svojom je oporukom od 30. 10. 1474.
pustila ostavstinu svoj posjed u Tihi, tim
istim osorskim franjevcima tre¢oredci-
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A. Fortis, 1771.

ma da sada oni prema njezinoj oporuci
u Tihi ucine franjevacki samostan i cr-
kvu sv. Jerolima. Ursa Bokina je poput
osorske plemkinje Catterina de Romeis
sa svojim plemenitim razlogom to ucinila
da se zajednica franjevaca trecoredaca za
nju moli u formi legata.

Zasto bas u pitomoj, ali skucenoj Tihi,
a ne u $irokoj uvali i burnom djelu Vale
martinske $to moze biti razlog postoja-
nja u Tihi ruSevnog starog zdanja Ka-
meldoljanskog samostana poput onoga
u Bijaru.

U uvali Tiha nije izgraden samostan
prema oporuci Orsole Bokina vec je pet
godina kasnije prema oporuci njezinog
tesko bolesnog muza Blaza Kolombisa,
koji je Zeninoj ostavstini pridodao i svo-
ju zemlju u Dragi Martinskoj te nalozio
da se samostan konac¢no pocinje graditi
sada u Uvali sv. Martina i tu se sad na-
vodi crkvica Sv. Martina od Tihe (apud
S. Martinum de Tiha) gdje su 1479. za-
poceli i 1525. zavrseni radovi danasnjeg
samostana i crkve sv. Jerolima, ali ne u
Tihi po oporuci Orsole Bocchina, ve¢ u
susjednoj uvali sv. Martina. Taj izgra-
deni franjevacki pustinjacki samostan
3. reda postoji jos i danas, nakon pet
stolje¢a. Moguce je i to da se u gradnji
franjevackog samostana sv. Jerolima ko-
ristio klesani kamen rusSevnog zdanja u
Tihi $to je bio uobicajeni nacin koristenja
gradevinskog kamena.

Do uvale Tiha, susjedna i sjeverna uva-
la je Slatina, ¢iji se sjeverni rt zove Kolu-
dar (Sto je asocijacija znacenja - kaluder,
redovnik, monah). Moze se rec¢i da je ime
dobio s tim jer dolaskom broda sa sjeve-

ra prvi puta bi se na rtu Koludar vidjele
zidine samostana u uvali Tiha.

Ta uvala Tiha ili Valle di Bonazza cesto
je bila naznacena na starim srednjovjeko-
vnim kartama otoka Cresa, kao npr. na
karti A. Fortisa iz 1771., koja je preslika
jo§ starijih karata. Na tim pomorskim
kartama dali su veliku vaznost upravo
rtu Tiha (Punta Tiha) jer je poslije Osora
bila jedina koja se spominje, a ¢ime daje
naznaku luke sigurnog sklonista.

U proteklih 1000 godina razina mora
se podizala 1.8-2 mm godi$nje $to bi do-
prinijelo da se razina mora podigla u
prosjeku za dva metra. Ako se tu doda
jo$ prirodno zatrpavanje naplavinama,
prijasnja luka Tiha ostala je neprepozna-
tljiva dok na kraju uvale Tihe jos i danas
imamo ispod Zala velike kamene blokove
dimenzija 1,2 m u duzini 30 do 40 m koji
su vjerojatno u to vrijeme sluzili kao pri-
staniSte za brodove u prolazu.

Po predaji starih Martin§¢ana kao sto
je bio mjesni ucitelj 92-godisnji Marijan
Sagani¢, preminuo 2017, te Zivuéi 86-go-
di$nji Aldo Vlakanci¢, te Lucijan Kuci¢ i
mnogi drugi stariji mjestani jo$ i danas
imenuju predajom da je tu u Tihi bio
“neki stari mostir”, tj. samostan.

Isto tako imamo prema zapisima u
knjizi “Kameldonjani u Hrvatskoj” ve¢
imenovanog autora Ostoji¢a, gdje stoji na
132. str. da se u doba Mletacke republike
u Osoru govorilo za crkvu sv. Marije u
Bijaru (Vijaru), koja je u¢injena na teme-
ljima starog rusevnog kameldoljanskog
samostana da je ondje bio: “.. jedan Stari
mostir samo se ne zna kakav”, $to znaci
da se jos pred 500 god. u Osoru preda-
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jom spominjalo, kao i sada u Martins¢i-
ci istovjetnom predajom nakon jednog
milenija.

Na tom crkvenom posjedu od 1920. je
mjesno groblje, a 1978. godine namjesten
je turisticki kamp “Tiha”, te Sest godina
kasnije, 1982. izgradnjom autokampa
“Slatina” i podrucje uvale Tiha uz uvalu
Slatina, pripalo je loSinjskom poduzecu
“Jadranka”, gdje je u¢injeno sigurno pri-
staniSte za potrebe svojih gostiju.

U toj uvali su jos do kraja 70-ih i poce-
tkom 80-ih godina 20. stoljec¢a postojale
dvije ruine starih zdanja, ostaci zidina
eventualnog kamaldoljanskoga samosta-
na u uvali Tiha, dimenzija zidova 10x7 m
koje su za potrebe izgradnje autokampa
srusene, ali donekle i sacuvane u obliku
jednog zida postojece crkve. Navodno je u
donjoj zgradi bila crkva gdje su stare Zene
i svijecu palile, dok je gornja zgrada, koje
viSe nema bio samostan. Od svega toga
danas postoji samo jo$ jedan zid duzine
10 m i visine 2,5 m, koji je vidljiv i pri-
sutan na terenu i poput enigme ponosno
stoji uzdignut da ga neka stru¢na osoba
valorizira i povijesno dostojno obiljezi
¢ime bi se i povijest Martins¢ice druga-
Cije valorizirala.

U uvali Tiha, kojih 200 m od mora u
neposrednoj blizini rusevina starog sa-
mostana, postoji ve¢ stolje¢ima nepre-
susna lokva koja je u proslosti bila izvor
zivota okolnom stanovnistvu. Ta lokva je
jedina lokva u okruzenju koja nikad ne
presusuje. Uz takve postojbine pitke vode
u proslosti su se Cesto vezala naselja.

Lokva Tiha postoji i danas uz sam
isto¢ni rub mjesnog groblja.
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Lokalna povijest kao putokaz
za blistavu budu¢nost — mare
li nasi otoci o svojoj kulturno-
povijesnoj bastini?
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Posebno je si-
gnifikantna razi-
na ignorantnosti
lokalnog stano-
vniStva  prema
brojnim dogada-
jima i osobama
iz lokalne povi-
jesti, kao i stu-
panj nezaintere-
siranosti za isto,
ali ne moze se (i
ne smije) krivnja
isklju¢ivo pripi-
sati neupucenim
pojedincima, veé
je odgovornost
za takvo stanje
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zasigurno na vi-
§im instancama
(lokalnim, regi-

onalnim i naci-
onalnim)  koje
su  godinama,
svojim (ne)cinje-

Bogatstvo kulturno-povijesne bastine
Cresa i Losinja tesko je docarati suho-
parnim rije¢ima. Onome tko nije oso-
bno iskusio $to to otoci Apsyrtidesa imaju
za ponuditi zaljubljenicima u umjetnost,
kulturu i otocku tradiciju, gotovo je ne-
moguce razumjeti puninu impresivno-
sti naseg otockog blaga. Pa ipak, usprkos
posve jasnoj ¢injenici da su Cres i Losinj
oaze historijskog kulturno-civilizacijskog
progresa i svojevrsni melting pot brojnih
tradicija, stjeCe se dojam da se ne mari
dovoljno o onome $to smo imali, §to ima-
mo i to, temeljem toga, mozemo ponuditi

njem, pomagale
u stvaranju drus-
tvene atmosfere
bazirane na irele-
vantnom. Velika
veéina otockog
stanovnistva je ¢ula za Franu Petrisa (Pe-
trica), Lea Brennera (Spiridona Gopcevi-
¢a), Ambroza Haraci¢a i Josipa Kasmana,
ali upitno je koliko su upuceni u znacaj
njihova doprinosa filozofiji, astronomiji,
botanici i glazbenoj umjetnosti, koji bitno
prelazi granice lokalnog, regionalnog ili
nacionalnog.

Jedan od najboljih primjera koji ide
u prilog tezi o nepoznavanju otocke po-
vijesti medu oto¢anima jest prica Cele-
stina Ivancicha. Za njega su culi, vrlo
vjerojatno, samo najzagrizeniji fanatici
cresko-losinjske povijesti (poput autora

ovog teksta), ali niti oni nisu (kao ni au-
tor ovog teksta), gotovo sigurno, bili po-
sve upoznati s njegovom fascinantnom
pricom (hrvatski prijevod Becherovog
teksta o Ivancichevim pomorskim pot-
hvatima mozete procitati u ovom broju
“Pomorca”). Ivancich je, naime, jedina
osoba u povijesti Austro-Ugarske monar-
hije koja je zahvaljujuci svojoj hrabrosti,
lukavstvu te, pogotovo, pomorskom umi-
je¢u zasluzila na svojem brodu s ponosom
istaknuti crvenu pocasnu zastavu koja je
bila namijenjena onima koji su Monar-
hiju i njezinu mornaricu zaduzili svojim
pomorsko-ratnim pothvatima i obranom
od neprijatelja.

Ta je Ivancicheva pocasna zastava,
izgleda, nepovratno izgubljena, a ¢ini se
da je ista sudbina zadesila i orden Reda
Viteskog Kriza Franje Josipa koji je Ivan-
cichu dodijeljen zajedno sa zastavom, no
to ne znaci da je izbrisan svaki materijalni
trag i dokaz Ivancichevog pothvata i broj-
nih prestiznih priznanja koje je Ivancich
zasluzio. Naime, u Pomorskom muzeju
u Rijeci pohranjena je svecana pozivnica
na ceremoniju dodjele priznanja i nagra-
da (odrzana u Trstu 1859. godine) koju je
Ivancichu poslao nadvojvoda Ferdinand
Maksimilijan (on mu je, naime, sva pri-
znanja osobno i urucio). U glavnom gra-
du Italije, Rimu, u sklopu muzeja , Ar-
chivio: Museo storico di Fiume®, cuva se
pak komemorativna povelja koja je, uz
pocasnu zastavu, dodijeljena Ivancichu
u Trstu. Ipak, prema Zakonu kojim je
uspostavljena crvena pocasna zastava,
ona bi se, zajedno sa svim ostalim po-

Opsirnije na
internetu:




pratnim nagradama, po smrti njezinog
vlasnika, trebala pohraniti u njegovom
rodnom gradu.

Uistinu je tuzno vidjeti da na LoSinju,
rodnom otoku Celestina Ivancicha na ko-
jemu je proveo svoju mladost, ne postoji
konkretni trag, u kulturno-umjetnicko-
povijesnom smislu, koji nam moze prika-
zati stvarne razmjere Ivancichevog znaca-
ja, kako iz aspekta pomorstva, tako i kroz
dalekosezniju prizmu doprinosa sirokoj
drustvenoj i nadnacionalnoj zajednici,
kakva je zasigurno bila Austro-Ugarska
monarhija. Jos je tuznije, zapravo, vidjeti
nedostatak lokalpatriotskog ponosa kad je
Ivancich u pitanju jer se, osim §to se radi o
neupitnom kulturno-turistickom brendu
koji nije nimalo iskoristen, radi o osobi
¢ija prica moze posluziti kao sjajan poti-
caj svim mladim ljudima Lo$inja i Cresa
i pokazati im da je nasa lokalna sredina,
koliko god mala bila, uvijek imala ono
nesto, prije svega u ljudima, §to je ¢ini-
lo razliku. Takav se sentiment, nazalost,
izgubio u recentnije vrijeme iz brojnih
razloga, ali jedan od njih je, bez ikakve
dvojbe, podcjenjivacki (ne)odnos prema
vlastitoj neizmjerno bogatoj povijesti.

Mali Losinj, kao jedna od kolijevki
pomorstva na Jadranu, nema Pomorski
muzej dostojan svoje povijesti (uz duzno
postovanje, muzejska zbirka unutar Kule
u Velom Losinju to, zasigurno, nije), a
prethodni primjer, koji je samo jedan u
nizu takvih, sjajan je pokazatelj koliko
nam on nedostaje. Kad bismo imali jedan
takav prostor sa znacajnom pomorskom,
povijesnom i etnoloskom zbirkom, a ma-
terijala za to itekako imamo, moglo bi
se upustiti u komunikaciju s prethodno
spomenutim muzejima u Rijeci i Rimu
koji bi tada, potencijalno, mogli prepu-
stiti materijalnu kulturno-povijesnu
vrijednost vezanu za Celestina
Ivancicha koju su pohranili u
svojim prostorijama, ali koja
se, iz perspektive povijesti
i tradicije, na njih bas i ne
odnosi.

Neke od dugogodisnjih
inicijativa Kluba pomo-
raca odnose se upravo
na uspostavljanje jednog
takvog kulturno-umjetni-
¢kog centra dostojnog po-
morske i brodograditeljske
povijesti i tradicije LoSinja,
kao i postavljanje bisti poznatih
losinjskih kapetana (medu kojima
bi svakako bio i Ivancich) duz nase
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POTPORA INICIJATIVI UDRUGE POMORSKIH KAPETANA OTOKA RABA

Porticu treba

sanacija

Udruga pomorskih kapetana otoka
Raba pokrenula je inicijativu za sani-
ranjem mola u lucici Porti¢ na oto¢icu
Trsteniku.

Mol je u katastrofalnom stanju, pa je
siguran pristup na Trstenik gotovo ne-
moguc. Svjetionik, koji je graden daleke
1873. godine, u 90-im godinama presta-
je biti ¢uvano pomorsko svjetlo.

U meduvremenu, mol koji je gra-
den prvenstveno za potrebe svjetionika
nije se uspio oduprijeti zubu vremena
i mora.

Od rapske udruge dobili smo dopis
u obliku opisa trenutnoga stanja i za-
molbe za sanacijom koji je poslan na
sve relevantne adrese. Losinjska udruga
je razmotrila problematiku te je, glede
sanacije, rapskoj udruzi poslan dopis
potpore.

U medusobnim nesluzbenim razgo-
vorima dotaknuta su i neka od mogu-
¢ih bududih idejnih rjesenja, kao $to su
trajno uredenje spomen-podrudja na
Trsteniku, otoci¢u koji nas povezuje,
ali i obvezuje.

Sanacija mola, u tom smislu, sva-
kako je prvi korak pa se nadamo da ¢e
inicijativa biti prepoznata i pokrenuta
od mjerodavnih i nadleznih.

R. DUDIC

Portié,
otok
Trstenik

Opsirnije na
internetu:

Antonio Celestino Ivancich

Rive. Bilo bi sjajno kad bi u
buduénosti za takve ideje,
ali i stvarne potrebe oto-
ka iz kulturno-tradicij-
ske perspektive, bilo vise
sluha medu onima koji te
odluke donose. Nije bez
veze i dan danas aktu-
alan famozni Ciceronov
izraz Historia est magistra
vitae (iz njegovog djela De
Oratore), ali nedovoljno se
shva¢a punina znacenja tog
pojmovnog konstrukta. Danasnje

stanovni$tvo Cresa i Losinja moglo bi iz
vlastite povijesti nauciti neizmjerno puno,
ali onaj najvazniji dio koji svaka povijest
krije jesu smjernice za budu¢nost. Kad
bi taj aspekt postao dovoljno uvrijezen
medu Losinjanima i Cresanima, nasa bi
budu¢nost bila barem priblizno blistava
kao i nasa raskosna povijest. lako u ovom
trenutku trendovi mozda ne idu u tom
smjeru, nitko nam ne moze zabraniti da
sanjamo progres koji ¢e svoje fundamente
imati u onome $to su istinske povijesne
vrijednosti nasih otoka - sloboda, ljubav,
ukljucivost, jednakost, ekoloska osvijeste-
nost, kulturni tradicionalizam i briga za
opce dobro cjelokupne zajednice.
Damjan STANIC
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NEOBICNI INSTRUMENTI 1Z SREDNJE SKOLE, PISE ALDINA BURIC

Racunalo HR1

Temelj za odredivanje pozicije broda
astronomskim opazanjima ¢ini tzv. prvi
astronomsko-nauticki trokut. To je sfer-
ni trokut kojemu su i stranice izrazene u
kutovima, buduci da se radi o dijelovima
kruznica. Vrhovi tog trokuta su nebeski
pol (projekcija zemaljskog pola na nebe-
sku sferu), zenit (projekcija polozaja opa-
zaca sa Zemlje na nebesku sferu) i samo
nebesko tijelo koje se opaza. U danasnje
vrijeme se formule za proracun pozicije
broda vrlo jednostavno prera¢unavaju
dzepnim kalkulatorima ili ra¢unalnim
programima (npr. Excel, ali postoje i po-
sebni astronomsko-nauticki programi),
ali je nekada za taj proracun trebalo ko-
ristiti logaritme i tablice pa su mnogi na-
uticari i matematicari nastojali pripremiti
razne tablice ili “kalkulatore” koji su mo-
gli pojednostavniti taj postupak.

U skoli je sacuvano Cetiri primjerka
tzv. racunala HR1. To je nesto napredni-
ja varijanta prvog pomic¢nog ra¢unala za
astronomske proracune tipa Bygrave te je
prozvan “najbolji Siber koji je ikada izra-
den®. Model HR1 njemacka je poboljsa-
na verzija, izradena tijekom II. svjetskog
rata u Njemackoj, a prema internetskim
zapisima se moze doznati da su se ova
pomic¢na racunala dosta koristila u po-
dmornicama.

Dzepnim kalkulatorima i racunalima

Objavljena je monografija o Malom

Nedavno je objavljena monografija
“Grad Mali Losinj, povijesne mijene i
razvoj; upravno, crkveno, gospodarsko i
kulturno srediste otoka LoSinja” autora
dr. sc. Antona Bozanica. Knjiga u nakladi
Grada Malog Losinja opisuje razvoj i do-
nosi pregled kulturno-povijesne bastine
Malog Losinja te je podijeljena u cetiri
tematske cjeline s kronologijom vaznijih
dogadaja na kraju. U prvoj je cjelini obja-
$njen kontekst razvoja Malog Losinja te je
naglasak na posebnostima Malog Losinja,
a u drugoj je naglasak na kronoloskom
opisivanju dogadaja od prapovijesti do
danas. Prve dvije cjeline u mnogoc¢emu
se sadrzajno preklapaju, iako su drugaci-
je problemski osmisljene. Ovakav pristup
nije uobicajen i predstavlja hvalevrijedan
pokusaj u cjelovitom sagledavanju i tuma-

Hihenrechenschieber HR1
Bayacti DENNERT & PAPE

se u astronomskoj navigaciji proracuni
pozicije izvode temeljem formula koje
proizlaze iz gore spomenutog prvog
astronomsko-nautickog trokuta kojima
se dobiju visina i azimut:

Stn v =sin @ -sin 6+ cos ¢ -cos & -cos s

sin d-sin @ -sinv
€os @ - COS V

cos W=

Racunalo RHI1 iste podatke dobiva
pomocu formula:

tan X = tan d
cos LHA
tan Az = tan LHA -cos X

cos Y

tan a=cos Az -tan Y

Prva formula daje “izmisljeni” po-
moc¢ni kut X, druga daje azimut, a treca
visinu.

Prvo pomi¢no racunalo, Bygrave,
patentirano je 12. svibnja 1921. godine,
a postojale su i neke japanske varijante
prije modela HR ¢ija oznaka proizlazi iz
njemacke rijeci: Hohenrechenschieber tj.
pomic¢no racunalo za visinu (nebeskog ti-
jela). Netko ih smatra samo kartonskom
kopijom Bygravea, ali su oni ipak bili ne-
§to napredniji.

¢enju osobitosti Malog LoSinja. Usprkos
opravdanosti ovakvog pristupa, ponegdje
se sadrzaj nepotrebno ponavlja, tim vise
$to su u prvoj cjelini zbivanja povrsno
spomenuta da bi tek u drugoj bila po-
drobnije, pa i to¢nije objasnjena. Naime,
autor prilikom pisanja preciznost ¢esto
zrtvuje pitkosti teksta pa treba biti pazljiv
pri interpretaciji procitanog, prvenstveno
kada se radi o starijim razdobljima. No-
vija su razdoblja mnogo bolje razradena,
posebno 20. stoljece o kojem autor donosi
mnostvo manje poznatih podataka koji do
sada nisu objavljeni ili su “rastrkani” po
raznim medijima.

Treca cjelina je, neuobicajeno za ova-
kav tip publikacije, u cijelosti posvecena
Crkvi i sakralnoj bastini. I ovdje su prisu-
tna ponavljanja, no autor iznosi i vrijedne

Horsiotos DENNERT 4 PAPE
Hamburg~Altona

HRI1 se sastoji od tri koncentri¢na
valjka:

- vanjski valjak promjera 6,2 cm, du-
zine 22,2 cm je posebno izrezbaren tako
da se okretanjem valjaka prema zadanim
vrijednostima mogu dobiti rjeSenja na-
vedenih formula; na njemu su upute za
koristenje te tablice s korekcijama izmje-
renih visina;

- srednji valjak promjera 5,8 cm i du-
zine 22,5 cm sadrzi jo$ uputa i skalu s lo-
garitmima kosinusa sa spiralnom stazom
ukupne duzine 407,3 cm;

- unutrasnja cijev promjera 5,4 cm s
vise od 23 cm duzine ima skalu s vrije-
dnostima logaritma kotangensa, na spi-
rali dugoj ¢ak 758,4 cm.

- trodijelni valjak je smjesten u me-
talnom valjku sa za$titnim platnom na
¢ijem dnu se nalazi serijski broj, a na
vrhu naziv instrumenta i proizvodaca
(“Dennert & Pape”).

Zamisao je bila da se HR1 koristi za
zrakoplovce Luftwaftea, ali se vrlo Cesto
koristio i u ratnoj mornarici, tj. kako je
ve¢ navedeno u podmornicama. proizvo-
dnja je zapocela 1938. godine. Prema ne-
kim dostupnim podacima na internetu
doznaje se da su postojale i novije verzije,
npr. HR2 i jo$ neke, a posljednja je, izgle-
da, izradena 1975. godine.

podatke o povijesnom razvoju zupe Mali
LoSinj. Treba uzeti u obzir da je u proslo-
sti Crkva bila vazan ¢imbenik politickog i
drustvenog zivota pa je dobivanje statusa
zupe ujedno bilo pokazatelj razvijenosti
pojedinog naselja. No, upravo zato taj se
dio mogao uklopiti u cjelinu o povijesnom
razvoju Malog Losinja, ¢ime bi Citatelj do-
bio cjelovitiji uvid u kompleksnost razvoja
zajednice i naselja. I Cetvrta cjelina, u kojoj
je obradeno nematerijalno kulturno nasli-
jede, velikim je dijelom posvecena duho-
vnoj bastini.

Pomorstvo je prilicno zastupljeno, §to je
irazumljivo s obzirom na njegovu vaznost.
Autor daje realan uvid u znacaj pomorstva
u proslosti i u sadasnjosti pa tako, primje-
rice, piSe da Losinjska plovidba “Obavlja
usluge popravaka i odrzavanja... Novo-



PISE DINKO ZOROVIC ETO

O imenima nasi
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slavnih

pomoraca i brodograditelja

Povijest Losinja usko je vezana s ime-
nima mnogih slavnih pomoraca, bro-
dograditelja, prosvjetara u pomorstvu i
brodovlasnika. Mogli bismo reci: oni su
Losinj.

Oni su luconose (kojeg li divnog izrazal)
i nadeg Kluba. “Nomen est omen” - za nas
Losinjane, ali zasto ne bi vrijedilo i obrnu-
to: “Omen nest nomen”. A upravo pisanje
njihovih imena meni daje glavobolju.

Mi obitavamo nekako na granicama,
bolje re¢eno razmedi, nekih geografskih
interesantnih podrudja za kojima su se
jagmili mnogi. A i mnogima smo tokom
povijesti i pripadali.

Jaci razvoj losinjskog pomorstva javlja se
u nekoliko posljednjih stoljeca. A u ovom
periodu pamtimo okupaciju Venecije, pa
kratkotrajnu okupaciju Francuske, pa oku-
paciju Austrije odnosno Austrougarske,
pa okupaciju Italije, pa okup... (pardon)
oslobodenje po Jugoslaviji, pa voljno pri-
hvacanje Hrvatske. Ovo su samo trajnije i
geografski prostranije drzave kojima smo
pripadali. A bilo je i Garibaldija, i Cetnika,
i ustasa, i Nijemaca, i Zona A, i Zona B...
Posprdno zovemo “Setebandijere” onog koji
jednom mijenja politicki nazor. Ja sam, sje-
dedi u Nerezinama pod pokrivom, u svom

 LoSinju

gradnja je za sada potpuno napustena”
te trezveno primjecuje da “Turizam iz
sastava LoSinjske plovidbe dobiva sve
viSe na vaznosti.”

Na kraju je popis literature, no Ste-
ta je da se autor u samom tekstu cesce
ne referira na nju, $to bi osiguralo pro-
vjerljivost iznesenog, a istovremeno bi
zainteresiranom Ccitatelju pomoglo u
snalazenju pri daljnjem istrazivanju.
Ista zamjerka mozZe se uputiti za nena-
vodenje izvora slikovnog materijala.

Sve u svemu, autor je ovom knjigom
dao sveobuhvatan prikaz Malog Losinja
te Ce zasigurno mnogima biti prvi izvor
pri istrazivanju i upoznavanju Malog
LoSinja. U tom je smislu njena svrha u
potpunosti ispunjena.

Marijana DLACIC

kratkom zivotu nabrojio devet zastava koje
su se promijenile, kojima sam pripadao. Da
li sam nonobandijera?

Nisam slavan, dapace o sebi imam dosta
nisko misljenje, a i nisam nekakav pomorac
od formata, no opisat ¢u, samo za primjer,
kako sam se ja nazivao pri ovim lepr§anjem
zastava i koje sam sve glavobolje imao.

Pri Austriji i Austrougarskoj moji su
bili Zorowich i Zorovich. Meni su nadje-
nuli ime Domenico Zoroni. Htjeli su mi
dati ime po mami koja je krSena Dumica
- ali 1936. napisano je Domenico. U 1. ra-
zredu Klasi¢ne gimnazije u Malom Losi-
nju, te u 2. Realne (kako su ih nazivali, ili
zeljeli?) i 7. Sedmogodisnje $kole ucili su
nas da je prevodenje imena na talijanski
jezik jedan od najvecih zlocina kojeg je
talijanski okupator ucinio. I tako je moje
prezime upisano kao Zoroni. Tako mi gla-
se i ime i prezime u nekoliko svjedodzba
osnovne $kole u Nerezinama. I doslo je
oslobodenje (sad sam od prve pravilno
napisao!) po Jugoslaviji. U svjedodzbama
$kola koje slijede pise i Zorovich, i Zorovic,
i Dominik, i Nedjelko, i Nedjeljko, i Din-
ko... Posteno, negdje 1949. dobili smo na
kuénu adresu jedan zuckasti papir u kojem
se trazilo da napisemo kako Zelimo da nas
se zove. I ja sam napisao Dinko Zorovi¢ i
u par slijede¢ih godina to se ustalilo. Do
devedesetih. Tada su se pocele izdavati do-
movnice po crkvenim krsnim listovima.
I moja je glasila Domenico Zoroni. S tom
domovnicom u policiji su mi izdali puto-
vnicu na Zoroni Domenico, a osobnu na
Zoroni Dinko. Pogreske su uvijek moguce,
to najbolje znamo mi prosvjetari. Ali mo-
zete li se zamisliti koliko glavobolje za pro-
mjenu naslova na mnostvo dokumenata,
uvjeravanje u bankama o identitetu, pri-
manje preporucenih posiljaka na starom
imenu itd. itd. Ubrzo slijedi domovnica
na Zorovi¢ Dinko. I sve nanovo. A daliiz
poruge ili Sale (Sto je Zenama svojstveno)
i danas me neke kolegice zivkaju Dome-
nico. Evo do kakvih ludosti moze dovesti
prevodenje imena.

Nije Losinjan, Rijecan je, ali karikatural-
nost doseze vrhunac: ideator torpeda bio je
austrougarski mornaricki ¢asnik, kapetan
fregate Giovanni Biagio Luppis. To ime mu
stoji u dokumentima i tako se je za svog zi-
vota potpisivao. Danas na zidu, uz restoran

“Zlatna $koljka” u Rijeci njegova je velika
slika s imenom Ivan Blaz Vuki¢. Nadam se
jedino da gosti koji ulaze praznog zeludca
nemaju afiniteta za jezicne povijesne glupo-
sti, a oni koji pak izlaze na ulicu polupijani
- ne obaziru se “na sitnice”.

Kada danas piSemo hrvatska imena ljudi
koji su umrli prije tisu¢cuosamstotridesetih
(dok jo$ Ljudevit Gaj nije podastro pravopis,
a novine nasiroko ga stale koristiti), smije-
mo umjesto -CH napisati -C. Ta mozda bi
ga doticni bio prihvatio u svom imenu da
je zivio nakon tog datuma. No ako nakon
1835. netko je i dalje koristio -CH, ocito je
da je on to Zelio i nitko nema pravo pre-
krajati ga.

Uobicajeno se prevode jedino: roman-
ska latinska imena (Virgilije), imena papa
(Franjo) te imena kraljeva, careva (Elizabe-
ta IL., ali ne i Ljudevit XIV. ve¢ nesto bliza
varijanta originalu, Luj XIV.). Definitivno
viSe se ne prevode geografska imena (na
primjer Mletke ve¢, ako se bas Zzeli, onda
varijanta bliza originalu: Venecija).

Prekopao sam po mnogim dokumen-
tima, knjigama, nagledao se i analizirao
mnoge nadgrobne spomenike, spomen-
ni$u na zvoniku malolosinjske Zupne cr-
kve i vidio kako su ti znameniti pomorci,
brodograditelji i prosvjetari sebe nazivali.
Pitam se: otkud nama pravo da ta imena u
novijim izdanjima knjiga i casopisa mije-
njamo i prevodimo na hrvatski jezik? Zar
se sluzimo istim metodama okupatora prve
polovice proslog stolje¢a? Ma zar nemamo
nimalo pijeteta prema davno umrlim nasim
zasluznim gradanima?

Nastavimo li ovako, nec¢e me ¢uditi ako
procitam ubuduce tamo negdje: Ulica Ber-
narda Kaponica ili da na ploci stare Pomor-
ske $kole pise... Augustin Straulinié.

1 U Nerezinama je Zorovicha bilo pre-
viSe. Da se diverzificira, petero bra-
¢e dobilo je cetiri razli¢ita prezimena.

2 Bra¢a Mazuranié, od kojih je jedan kasnije
postao ban-pucanin, do 1830. dopisivali su se
privatnim pismima na njemackom - premda
su medusobno razgovarali hrvatski. Razlog je
$to u hrvatskom pismu nije bilo slova-ozna-
ke za ¢, ¢, § itd. te nisu na hrvatskom znali
pisati. Poslije pravopisa dopisuju se na hr-
vatskom jeziku.
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Zapisi iz povijesti ribolova:
razdoblje
trata

Ribarstvo na Lo$inju u povijesnim se
izvorima prvi put izrijekom spominje tek
1640. godine. Te je godine osorsko vije-
¢e odredilo da su vlasnici trata, velikih
mreza potegaca, obvezni osorskoj komu-
ni dati desetinu ulova srdela ostvarenog
takvim nac¢inom ribolova. Ova odluka
potaknuta je nabavom trata od stra-
ne obitelji Botterini i Ragusin iz Velog
Losinja, $to znaci da se one prije tog ra-
zdoblja nisu koristile na Losinju jer bi u
suprotnom odluka o podavanjima osor-
skoj komuni bila donesena ranije. Trate
su predstavljale napredak u odnosu na do
tada uobicajene vojge (sardelare), manje
mreze stajacice, no istovremeno su zahti-
jevale znacajna financijska sredstva jer je,
uz tro$ak njihove nabave i odrzavanja, za
njihovo rukovanje trebalo imati dva ili
tri manja plovila i dvadesetak najamnih
radnika.

U Drzavnom arhivu u Rijeci pohra-
njen je fond nekadasnje osorske komune
u kojem se nalaze i zapisi o ulovu srdele.
U njima se navodi vlasnik trate, mjesto
prebivalista i koli¢ina ulovljene srdele,
ponekad i skuse, koja je izrazena u bari-
lima i/ili u $kavecima (malim barilima).
U nastavku je popis vlasnika trata iz dru-
ge polovice 18. stoljeca koji se navode u
spomenutim zapisima (imena i prezime-
na se navode kako su pisana u izvorniku
na talijanskom jeziku koji je tada bio u
sluzbenoj uporabi):

Veli Lo$inj: Martino Botterini (Mar-
tin Botarini), Antonio Budinich, Tadeo
Craglich (Cralich), Antonio Lazarich,
Mattio Lazarich, Marco Melada, Nicolo
Melada, Agostin Petrina, Melkior Petri-
na, Antonio Premuda, Tomaso Ragusin,
Filippo Sopranich

Mali Losinj: Antonio Cosulich, Mat-

Susenje mreza izvan Osora, 20-¢
godine 20. stoljeca (LoSinjski muzej,
Fotografska zbirka Dantea Lussina)

tio Cosulich, Mattio Gerolimich, Giaco-
mo Marchetich, Francesco Martinolich,
Giacomo Martinolich, Marco Martino-
lich, Zuanne Martinolich, Iseppo Morin,
Domenico Nicolich, Giacomo Nicolich,
Martin Nicolich, Carlo Picinich, Dome-
nico Picinich, Nicolo Picinich, Grego-
rio Scrivanich, Mattio Tarabochia, Nicolo
Tarabochia, Nicold Vidulich, Stefano
(Steffano) Vidulich, Zuanne Vidulich,
Rocco Zotti

Nerezine: Antonio Ruconich, Bor-
tolo Ruconich (Rucconich), Gerolimo
Rucconich, Roco (Rocco) Ruconich,
Tomaso (Tomasso) Rucconich, Zuanne
Sidrovich, Domenico Sigovich, Nicolo
Sigovich, Zuanne Sigovich, Antonio
Stefich (Steffich)
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Susak: Zuanne Bussanich, Mattio
Matessich
Razdoblje 17.1 18. stoljec¢a bilo je doba
procvata ribolova pomocu trata, no po-
Cetkom 19. stolje¢a u kvarnerskom akva-
toriju pojavljuje se koca, napredniji tip
mreze, pa je broj trata poceo opadati. Dok
je sredinom 18. stolje¢a u Velom i Malom
Losinju bilo 20-ak trata, stoljece kasnije u
Velom Losinju nije bilo niti jedne, a u Ma-
lom Losinju ih je bilo samo triili Cetiri. U
19. stoljecu je najvise trata, od 12 do 15,
zabiljezeno na Susku, $to je i ocekivano
buduci da se u 19. stolje¢u takvim naci-
nom ribolova jo$ samo oko Suska mogla
uloviti veca koli¢ina ribe.
Marijana DLACIC

d ]
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Opsirnije na internetu:

Razglednica s pocetka 20. stoljeca s prikazom ribarskih brodova kod
Koludarca. Mreze se su$e razapete na jarbolima (Lo$injski muzej, Zbirka slika,
razglednica i fotografija).

Y MINNL Son, vieenewny Ry D

In memoriam -
Tomislav Gospodnetic

Doprinos javnom djelovanju ista-
knut je ve¢ mnogo puta i na vise
mjesta, a u ovoj bismo prigodi zeljeli
posebno istaknuti njegov veliki do-
prinos nastavku tradicije loSinjskoga
pomorskog skolstva.

U nekoliko navrata, prof. Tomi-
slav Gospodneti¢ bio je suocen s
moguénoséu zatvaranja pomorskog
usmjerenja ili nekog od pomorskih
zanimanja. Osobno se zalagao da se
to ne dogodi i u tome je uspio.

U vrijeme njegova mandata, po-
morske su se $kole morale poceti
prilagodavati STCW-konvenciji kroz
dva procesa: uspostavljanje Sustava
upravljanja kvalitetom prema ISO-
standardima i modernizaciji Skole.
U tom smislu u $koli je pred dvade-
setak godina potaknuo formiranje
tima za kvalitetu, te je $kola prvi put
certificirana 2002. godine od strane

Hrvatskog registra brodova i Bureau
Veritasa. Modernizaciji $kole pristupio
je vrlo dinamicno te je ve¢ 2000. godine
pokrenut postupak za nabavu prvog su-
vremenog navigacijskog simulatora i ra-
zne opreme za nauticki i brodostrojarski
kabinet skole.

Kako je sam volio istaknuti u raznim
prigodama: “U zaposljavanju potrebnih
kadrova, uz iste zakonske uvjete, uvijek
dajemo prednost nasim biv§im ucenici-
ma, pa se tako mozemo pohvaliti da u
loSinjskim i creskim odjelima nase sko-
le trenutno radi velik broj nasih bivsih
ucenika!” Govorio je da bivsi ucenici
$kolu ne dozivljavaju samo kao svoje
radno mjesto, ve¢ kao poseban nacin zi-
vota, kao §to je to, uostalom, i pomorsko
zanimanje.

Iako prof. Tomislav Gospodneti¢ nije
zavrsio nasu skolu i on ju je dozivljavao
kao znatni dio svog Zivota, te nije u nju

samo dolazio na posao, ve¢ je s njom
zivio, Stovise disao. I zato hvala mu
na svemu $to je ucinio za ocuvanje
velikog dijela loSinjske pomorske
bastine.

Renato DUDIC, Aldina BURIC
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Parni brod “Marjan” -
prvo putovanje 1962.

U lipnju 1962. godine uspjesno sam
zavrsio $kolovanje u Pomorskoj skoli u
Bakru nakon cetiri godine boravka u
ovom povijesnom primorskom gradi-
¢u. Zatvorio sam jednu stranicu zivota,
a okrenuo novu. Sada je trebalo pokazati
znanje i sposobnost u plovidbi, u pravoj
plovidbi na duge staze. Te je godine do-
$lo u jugoslavenskoj trgovackoj mornarici
do preslagivanja, jer su se morala izvrsiti
odredenja okrupnjavanja, koncentracije
poduzeca, brodova i kapitala. Tako je naj-
prije odluceno da se Losinjska plovidba
iz Malog LoSinja ujedini s Kvarnerskom
plovidbom iz Rijeke. Kada sam ja bio
spreman za plovidbu morao sam Rijeci
predati dokumente s matrikulom te sam
ukrcan na parni brod “Marjan”, koji nije
imao parni stapni stroj ve¢ parni turbinski
pogon. Za mene potpuna nepoznanica, ali
zanimljiva tehnicka novost. Ukrcan sam
4. rujna 1962. godine, dakle s navrsenih 19
godina, kao asistent iliti vjezbenik stroja.
Prva stepenica u buducoj karijeri o cemu
tada nisam mnogo razmisljao. Vazno je
bilo zaploviti, poceti stjecati iskustvo i na-
vigaciju bez koje nema dobrog strojara te
zaraditi plac¢u za pomo¢ sebi i mojima.

Sre¢om sam poceo biljeziti dogadaje,
datume i ljude, pa mogu, eto, i nakon 58
godina koristiti taj materijal za osvjezi-
vanje memorije. Ilario Salata i ja bili smo
nerazdvojni kroz skolovanje u Osnovnoj
$koli u Malom Losinju, a onda i Cetiri
godine u Bakru. Mislili smo da ¢e nas
ukrcati na isti brod da tako lakse prebro-
dimo prvi ukrcaj medu novim ljudima.
On je, medutim, dobio ukrcaj na paro-
brodu “Kastav”, takoder od Kvarnerske
plovidbe, ali je oti$ao na ukrcaj u Split, a
pridruzit ¢e mi se nakon prvog putovanja
za Meksicki zaljev. Na brod “Marjan” je
ukrcan asistent Marjan Grubjesic, gene-
racijski godinu dana stariji. U kabini za
asistente je jos boravio Gvido Tuftan iz
Cresa, dvije godine stariji po skolovanju
od mene, a na ovom putovanju “unapri-
jeden” u mazaca, pa e oti¢i u svoju kabi-
nu. I krenuli smo na trec¢e putovanje ovog
broda 1962. godine od Rijeke i sjevernog
Jadrana prema lukama Meksickog zalje-

va. Na dan 12. rujna napustili smo Rijeku
iisti dan stigli u Veneciju.

Turbinski brod “Marjan” izgraden je
u Brodogradilistu “Split” za Jugoslaven-
sku linijsku plovidbu - Jugoliniju 1956.
godine. Bio je dug 146,21, a $irok 18,64
metara. Nosivost mu je bila 10.522 DWT,
a BRT 6.041 tona. Pogonska turbina pro-
izvedena je u “Jugoturbini” iz Karlovca,
snage 4200 KS. Para dva “Babcock Wil-
cox” kotla je pod pritiskom od 30 atm i
temperature 400°C visokotlacnoj turbini
omogucavala 7000 okretaja/min, a nisko-
tla¢noj turbini 4500 okretaja/min. Preko
reduktora turbine su davale glavnoj po-
gonskoj osovini i vijku oko 115 okretaja
u minuti. Brzina broda je bila 15 ¢v/sat.
Godine 1958. predan je novom brodar-
skom poduzeéu Kvarnerska plovidba iz
Rijeke, a vracen je Jugoliniji 1963. godi-
ne. Tako sam se i ja, iako kadar Losinjske
plovidbe, 1. sije¢nja 1963. godine s ovim
brodom nasao u Jugoliniji. Lo$injska plo-
vidba je pak preuzela brodarsko poduzece
“Kvarner” iz Umaga.

Nakon Venecije, brod je ticao Koper,
pa Marseille i Oran u Alziru, odakle je
22. rujna zaplovio preko Atlantika. Tre-
¢eg listopada smo pristali na otoku Mar-
tinique, u Fort-de-Franceu. Toplo je, a
temperatura mora iznosi 29 stupnjeva.
T4 nalazimo se u tropima, na 15° sjever-
ne Sirine. Iz Fort-de-Francea plovimo na
bliski francuski otok Guadeloupe, u luku
Pointe-a-Pitre. Treceg listopada kre¢emo
za Sjedinjene Drzave Amerike, za rijeku
Mississippi, u luke drzave Louisiane, New
Orleans i Baton Rouge.

Plovidba Atlantskim oceanom i Meksi-
¢kim zaljevom je u granicama normale,
malo valja, ali brod ¢ini svoje milje. Me-
dutim, dok mi bezbrizno plovimo Meksi-
¢kim zaljevom, pa tako prolazimo mimo
otoka Jamajke i nedaleko Kube, zahuktava
se tzv. Kubanska kriza. Naime otkako je
Fidel Castro svrgnuo Fulgencija Batistu,
uvodi se komunisticki sustav, nimalo drag
Amerikancima, pa pokusavaju raznim
blokadama oslabiti novi rezim. Tako brane
istranim brodarima trgovinske komuni-
kacije s Kubom, pa onaj brodar koji plovi

tamo ne moze ploviti u luke SAD-a.

Stovise, americka vlada pod vodstvom
predsjednika D. Eisenhowera odlucila je
u ozujku 1959. godine svrgnuti Castra, te
uz pomoc¢ njegove opozicije, provodi tero-
risticke udare, sabotaze i atentate. Stoga
je Castro zatrazio pomoc¢ od Sovjetskog
Saveza. I dok je Kuba u Sovjetima vidje-
la najvaznijeg trgovinskog partnera i za-
$titni ogrtac koji je osiguravao Castrovu
vladavinu, Sovjeti su sad mogli nadokna-
diti takticki nedostatak zbog udaljenosti
teritorija SAD-a koje bi s Kube bilo mo-
guce dosec¢i nuklearnim raketama sre-
dnjeg dometa, pa pokusavaju instalirati
iste na ovom otoku. Tako uzvracaju za
postavljanje slicnih raketa Amerikanaca
na teritoriju Turske i Italije.

Dana 15. listopada nalazimo se na si-
dru ispred New Orleansa. U svom dne-
vniku biljezim: “Vrijeme je veoma lijepo,
skoro malo pretoplo, osim toga, naravno,
imamo mirno more - vodu! Radio sam od
8 do 121 od 13 do 17 sati i to uglavnom
na lijevom kotlu koji je zaustavljen. Opet
sam se malo opekao po ledima.” U kurzi-
vu slijedi istog dana sluzbeno reagiranje
americke administracije.

Istovremeno predsjednik SAD-a John
F. Kennedy odobrava snimanje $pijunskim
avionom Lockheed U-2 koji dva puta na-
dlije¢u raketne baze na Kubi. Analiza fo-
tografija pokazuje da rakete srednjeg do-
meta SS-4 postoje. Nalaze se u blizini San
Cristobala na sjeveroistoku Kube i mogu
doseci Washington, kao i velika podrucja
SAD-a (pa tako i New Orleans, op. J.S.).

Utorak, 16. listopada jo$ uvijek smo
na sidru u New Orleansu. Pristali smo
uz obalu u 18.45 sati. Radio razne poslo-
ve odrzavanja, a kod pristajanja prvi put
vr$io manovru glavnim pogonom. Gla-
vni pogon prebacen na pomoc¢ni i po-
gasen turbogenerator br. 2. Desni kotao
istjerivan (praznjen) do kraja jer se ima
sutra ocistiti.

Sastao se stab predsjednika SAD-a o
daljnjem postupanju: rjesavanje krize diplo-
matskim putem, izvrsiti pomorsku blokadu
Kube, zracni napad ili invaziju. Nastavljaju
se letovi izvidackog zrakolova U-2.

.l'



Srijeda, 17. listopada 1962. godine ra-
dio na nanasanju plasticsteela na kavitaci-
jom o$te¢ena mjesta vijka broda. Radio iz
¢amca za spasavanje broda koji je spusten
za tu prigodu.

Zato vrijeme prosetale su do naseg bro-
da dvije mlade crne djevojke koje su po-
sredstvom upravitelja stroja odmah sklo-
pile prijateljstvo i ugovorile spoj, koji nije
ostvaren. Krcamo pamuk za Veneciju.

Nakon jos Sest izvidackih letova iznad
raketnih baza, snimke dokazuju postojanje
16 do 32 rakete (tip SS-4 i §S-5) s dome-
tom do 4500 kilometara. Pored americkog
glavnog grada, ove rakete bi mogle dose(i
i najvaznije industrijske centre SAD-a, a
vrijeme upozorenja — od poletanja rakete
do udara - bi bilo samo pet minuta.

Cetvrtak, 18. listopada, izagao sam u
grad i po glavnoj ulici New Orleansa, Ca-
nal Streetu, $etao nekoliko sati. Dozivio
sam kontrolu mog passporta od strane
civilnog policajca (koji me je slijedio par
kilometara od luke).

Predsjednik John F. Kennedy se sastao
sa ministrom vanjskih poslova SSSR-a An-
drejem Gromikom, ali nije bilo govora o
krizi oko Kube. Vojni krugovi traze vojnu
invaziju Kube, Kennedy trazi vojnu blo-
kadu Kube.

Petak, 19. listopada. U radno vrijeme
napravio analizu kotlovne vode i dodao
potrebne kemikalije. Navecer otiSao u
kino.

Stab savjetnika predsjednika SAD-a
trazi nacine kako “savladati” rakete na
Kubi.

Subota, 20. listopada. Danas bio u mor-
skoj strazi od 8 do 12 i od 16 do 20 sati.

Kennedy i savjetnici se odlucuju za
pomorsku blokadu, iako vojni vrh trazi
invaziju Kube.

Nedjelja, 21. listopada. Brod je krenuo
uzvodno i nakon deset sati

voznje stigao

na sidriste Baton Rougea, glavnog grada
americke drzave Louisiane.

Kennedy odobrava pomorsku blokadu i
poziva Sefove velikih novina kako bi spri-
jecili prerano izvjestavanje.

Ponedjeljak, 22. listopada. Radio s
brodskim mehani¢arom i nisam stigao
na kraj.

Americke oruzane snage stavljaju se u
stanje povecanje spremnosti, nove vojne
snage se premjestaju na Floridu radi pri-
prema za invaziju, a 200 brodova se dovo-
di na polozaje oko Kube. U televizijskom
obraéanju naciji, Kennedy najavljuje po-
Cetak pomorske blokade Kube za 24. listo-
pad. Zahtijeva od sovjetskog predsjednika
vlade, Nikite Hruscova, povlacenje raketa
s Kube i za slucaj napada prijeti atomskim
protunapadom.

Utorak, 23. listopada. Krenuli iz Ba-
ton Rougea prema Port Arthuru u dr-
zavi Texas.

Hruscov objavljuje da ne prihvaca blo-
kadu, ali i tvrdi, da rakete stacionirane na
Kubi, sluze samo za njenu obranu. Na za-
sjedanju OAS-a (Organizacija americkih
drzava) glasa se protiv Kube i potvrduje
blokada. Hruscov nareduje zaustavljanje
sovjetskih brodova na udaljenosti od 750
morskih milja od Kube.

Nastavljamo plovidbu nakon odlaska
iz Port Arthura za obliZnji Beaumont, a
onda, nakon kraceg zadrzavanja, otplo-
vljavamo za Brownsville, na samoj gra-
nici izmedu SAD-a i Meksika, koju ¢ini
Rio Grande.

Nedjelja, 28. listopada, biljezim: “Ovo
je Cetvrta nedjelja da radim prekovreme-
no. Bio sam u strazi od 4 do 8iod 16 do 20
sati. Pri dolasku u Brownsville pisao ma-
novru telegrafa, a djelomi¢no i manevri-
rao, a tako i pri odlasku. Cijeli dan nisam
spavao, ujutro zbog buke radnika i dizali-
ca, a popodne zbog velike vrucine”.

Kriza oko Kube jenjava. Iz americkih
izvora vidi se da je taj dan, prihvatajuci
povlacenje americkih raketa iz Turske,

. A
| i

Jpqn AR ERER

gr b 10 ¥R B NN

JUGOLINI

prosinac 2020. | pomorac 29

Hruscov objavljuje putem radija da se
sovjetske rakete povlace s Kube, ¢ime ova
kriza zavrsava. Kubanska raketna kriza
se danas smatra najopasnijom u ljudskoj
povijesti kad je prvi put ljudska civilizacija
bila pred stvarnom mogucénoséu potpunog
istrebljenja.

Nakon ovoga svijet je odahnuo, a mi
smo nastavili svojim plovidbama, krca-
judi teret za Sredozemlje, u Galvestonu,
Houstonu i na kraju americke pustolo-
vine, u Fernandina Beachu, pri samom
sjeveroisto¢nom vrhu drzave Floride.

U ponedjeljak, 5. studenog napusta-
mo vode SAD-a i kre¢emo za Marseille,
kamo ¢emo sti¢i nakon 15 dana plovi-
dbe, promjene klime i vremenskih zona.
Putovanje se zavrsava iskrcajem tereta u
talijanskim lukama Genove, Napulja i
Venecije.

Epilog. Na p.b. “Marjan” ostao sam jo$
tri putovanja i u cijelosti savladao taj po-
gon, $to ¢e mi kasnije koristiti pri ukrcaju
na slican brod. Iskrcao sam se s p.b. “Ma-
rjan” u Rijeci 22. studenog 1963. godine na-
kon 14 mjeseci i petnaest dana neprekidne
navigacije. Tog dana je u Dallasu ubijen
predsjednik SAD John F. Kennedy, ali ja
sam bio daleko i na sigurnom. Jedno vrije-
me na povratku u Jadran, pri posljednjem
putovanju vrsio sam sluzbu drugog casni-
ka, jer je ¢if, prvi Casnik stroja, obolio.

Vec¢ idudi dan, dakle 23. studenog 1963.
godine ukrcan sam na m.b. “Lika”, koji pu-
tuje za Daleki Istok. Ukrcan sam kao asi-
stent, ali sam vr$io duznost tre¢eg ¢asnika
stroja. Trebao sam svladati i radni proces
motornog broda prije pristupa ispitu za tzv.
“trec¢u klasu”, ali to je ve¢ druga prica.

P.S. Godine 2000. snimljen je amricki
film “Trinaest dana” (Thirteen Days) o
najnapetijem trenutku hladnog rata - ku-
banskoj raketnoj krizi iz 1962. godine.
Film je rezirao Roger Donaldson. Medu
glavnim glumcima su Kevin Costner (top
White House assistent), Bruce Greenwo-
od (John E. Kennedy), Steven Culb (Ro-
bert F. Kennedy) i dr.
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“Zorovic” d.o.o. ove godine slavi 15
godina postojanja, s 28 zaposlenih. Posre-
dujemo pri zaposljavanju 1300 hrvatskih
pomoraca. U svakom trenutku na nasim
brodovima ukrcano je oko 700 pomoraca.
Posredovanje pri zaposljavanju obuhvaca
kompletan kadrovski menadzment.

Nas put edukacija i obrazovanja pomo-
raca pocinje 2008., kada primamo prvi upit
klijjenta. Danas nudimo preko 40 razlici-
tih kurseva, STCW od 2017. i drugih vrlo
medunarodno popularnih tecajeva poput
MARPOL-traininga i MRM-traininga Sw-
edish Cluba. Ponukani dobrim rezultatima
i odli¢nom prihvac¢enos¢u na trzistu odlu-
¢ujemo se za nabavku dva simulatora:

- Transas Wartsila Full Bridge Simula-
tor NTPro 5000 - najnoviji model imitaci-
je pravog brodskog mosta gdje ¢e pomorci
mod¢i upravljati brodom kroz morske tje-
snace i opasne kanale, prilaziti svjetskim
lukama, simulirati razne vjezbe kroz izvan-
redni graficki prikaz i vjerno prikazivanje
razli¢itih vremenskih uvjeta;

- K-Sim Cargo Simulator - Kongsbergov
simulator koji je godinama daleko najbo-
lji na svijetu i sluzi za vjezbanje ukrcaja i
iskrcaja tereta na Cetiri vrste broda sa svim
cijevima, ventilima, pumpama, kako u car-
go control roomu, tako i po palubi i pred-
stavlja sigurno izvrsno orude za ucenje
ovog vaznog segmenta brodske operative.
Softver se moze nadograditi simulatorom
brodskog motora.

U Hrvatskoj danas imamo 16.000 pomo-
raca u medunarodnoj plovidbi, $to predsta-
vlja 1,5 posto zaposlenog stanovnista. Oni
uprihode milijardu eura prihoda godisnje
koje trose u domovini i to je ogromna korist
nasoj privrediiu pove¢anju BDP-a. Ne zo-
vemo pomorce uzalud najboljim izvoznim
proizvodom koliko god to ruzno zvucalo.
Nazalost, nase pomorstvo svelo se upravo
na same pomorce i sve ja¢i nauticki turi-

put je

edukacija

zam, luke se bude, dok domac¢i brodari i
brodogradilista muku muce da prezive. Bez
snazne pomorske putovnice, odnosno sna-
zne pomorske industrije, postajemo neva-
zan pomorski faktor u svjetskim okvirima.
Nema vise snazne i velike domace flote, niti
smo cCetvrta sila u svijetu u brodogradnji,
a i pomoraca je manje. Ono $to je opasno,
je zivot na staroj slavi kojeg upravo, bojim
se, konzumiramo i koji ¢e nam se obiti o
glavu ne budemo li se pokrenuli. Razlog
zbog kojeg su nasi pomorci jos uvijek ne-
gdje vrlo cijenjeni jest ¢injenica da imamo
puno vise iskustva od ostalih zemalja izvo-
znica pomoraca. Naime, u Jugoslaviji kao
komunistickoj zemlji s povlasticama nasi su
pomorci imali moguénost raditi na stranim
brodovima odmah poslije II. svjetskog rata,
dok su pomorci Isto¢nog bloka to mogli tek
poslije pada “Zeljezne zavjese”. U tom perio-
du stekli smo ogromnu prednost u iskustvu,
prakti¢nom znanju, jeziku i mentalitetu iliti
“know-how”. No, mi smo se malCice opusti-
li, a jeftinija konkurencija nas po kvaliteti
ubrzano stize. Moramo biti bolji od drugih
da bismo zadrzali posao i bili bolje place-
ni. Mi jesmo 2007., na neki nacin, pobjegli
konkurenciji donosenjem Zakona o soci-
jalnoj i poreznoj reformi, gdje su pomorci
smjesteni u pravne okvire koji zadovoljava-
ju i drzavu i same pomorce. Medutim, to
nije dovoljno i od tada je proslo ve¢ puno
vremena. Trebamo nesto novo. Kao pred-
sjednik CROSMA, godinama guram ideju
o vjezbenicima (kadetima) ¢iji bi staz bio
besplatan svim brodarima, nasim i stranim,
jer tu nema razlike. U konstruktivnim pre-
govorima s ministrom Butkovi¢em koji ini-
cijativu apsolutno podrzava, Ministarstvo
je za sada uspjelo osigurati iznos od skoro
7 milijuna kuna godi$nje, $to pokriva tre-
¢inu placa svih kadeta u RH. Kada bi se
sredstva za subvencije kadeta povecala na
22 milijuna kuna godisnje, svaki bi kadet u

RH bio besplatan svom prvom poslodavcu,
bez obzira o kome se radi. Na taj nacin opet
bi napravili nesto inovativno i maksimalno
povecali konkurentnost hrvatskog pomor-
ca na svjetskom trzistu. Osim toga, treba
nam moderno $kolstvo i obrazovanje 21.
stolje¢a, figurativno receno, na engleskom
jeziku, maksimalno povezano s praksom,
tehnickim pomagalima i simulatorima. Tre-
bamo i pomo¢ drzave (tu ne mislim samo
na novac, ve¢ na strategiju, porezne i druge
olaksice i dozvole za razvoj same pomorske
industrije), ne samo drzavnim firmama jer
drzava je obi¢no lo$ gospodar. Bez jakog po-
slovnog okruzenja i konkurencije, nema ni
uspjesnog poslovanja, a time ni brodara ni
ship-managera, ni brodogradilista, ni yac-
htinga..., a mi gubimo na$ “know-how” koji
smo stolje¢ima stjecali i prenosili s koljena
na koljeno. Izgubimo li posve to znanje, vje-
Stine i iskustvo, zauvijek smo propali.

Umjesto da promi¢emo nova radna
mjesta i nove moguc¢nosti, medije danas
zagaduju neuki politicari prijete¢i nam
kloriranim $kampima i vizualnim one-
¢is¢enjima brodova, dok smo nekada bili
ponosni kako su u Kvarnerskom zaljevu
sidrile desetine brodova. To je znacilo da
smo uspjesni, da smo bogati i da imamo
posla. Danas imamo TT-drzavu (turizam
i trgovina), koja ovisi o turizmu i gdje su
najbogatiji upravo trgovci, $to nas sigurno
nece odvesti u prosperitetnu budu¢nost, ve¢
u demografsku depresiju gdje mladi ljudi
zeljni znanja i poslovnog napretka odlaze
iz ove krasne zemlje.

No, idemo se za kraj drzati pozitive.
Nase malo postignuce nije bitno samo za
nas i zbog nas, vec za cijelu nasu pomorsku
zajednicu. Mi smo samo mala karika u lan-
cu zvanom hrvatska pomorska industrija i
bude li vise ovakvih karika i nasa pomorska
industrija bit ¢e jaca, bogatija i znacajnija.

Mario ZOROVIC



ISKUSTVA

Brodska

Plove brodovi, prelaze mora, iz luke
u luku, a iza broda uvijek ostaje brazda
koja ubrzo nestaje. Gdje smo mi u tome,
mi pomorci? Ostavljamo li mi kakvog
traga? O da, ali samo ako netko o nama
pise ili mi o sebi.

Isplovili smo iz Tajlanda, luka Laem
Chabang krajem sije¢nja dvijetisuce osme
s teretom za luku Georgetown / Balti-
more, SAD. Na brodu sam “Love Music”
kompanije “Vittorio Bogazzi & figli” iz
Marine di Carrara, Italija. Na brodu sam
kaoI. ¢s. palube. Zadnjih sam par godina
viSe puta na “Love Music” ili na “Love
Song”. To su sister-brodovi za prijevoz
teSkih tereta. Brod je dugacak 115 m, a
$irok 24 m.

Ima dvije dizalice s po 120 tona. Bio
sam nesretan dolaskom na brodove ove
kompanije nakon gasenja nase “Jugolini-
je” / “Croatia Line”. Mozete zamisliti, blo-
kovi granita, “coilsi”, rasuti teret, a koje
je sve terete vozila moja bivsa kompanija?
No, ovi su mi brodovi vratili zadovolj-
$tinu u radu. Bill su tu ve¢inom veliki
i teSki komadi tereta, jahte, vagoni... Ja
sam volio raditi. Teret kojeg sam ja “ri-
cao” nije se nikada pomaknuo. No, $to
da se hvalim kada tu sada nema nekoga
pa da to i potvrdi. Ve¢ u samom Tajlan-
du smo dobili upozorenje vlasti SAD da
dolaskom u spomenutu luku, a moguce
bez vize, ne¢emo smjeti si¢i s broda na
obalu. Pred sam ulazak u luku primili
smo mail s upozorenjem, da ¢e svatko
tko side s broda, a nema vizu, platiti ka-
znu od 5000 $. Veoma ¢udno. Bio sam u
mnogim lukama SAD i niSta sli¢no. Jedi-
no objasnjenje nalazim u tome da luka ili
dio luke imaju vojni znacaj. I tako, pristali
mi uz obalu, a vlasti na brod. Dobili smo
dozvolu za pocetak iskrcaja. Na brodu i
obali lucki radnici. Par metara od broda
“trejler” s 26 pari kotaca, prava gusjenica,
za prihvat tereta od 150 tona. Na palubi
sam. Voki-tokijem komuniciram s dizali-
¢arima Amerikancima i mostom gdje na
komandi za pumpanje visinskih tankova
stoji 2. ¢s. palube. Teret je dignut iz Stive.
Polako okrece prema obali, a istovreme-
no balast s lijeve strane gdje su dizalice,
prelazi na desnu stranu. Sve ide kroz ko-
mandu, nije automatski. Brod se ne smije
nagnuti vise od pet stupnjeva. Najosje-

trejler. Dolje guzva, supercargo divlja, a
radnici k’o da su na probnom radu, pa
vec tredi puta dizem teret s trejlera jer ga
ovi ne uspijevaju pozicionirati. Zabrinut
sam. Moglo bi to po¢i po zlu. Ne radi se
tako. Posadu palube ¢ine Filipinci. Svi
su tu i promatraju. Uvijek asistiraju kod
iskrcaja iii ukrcaja. Dvojicu $aljem na di-
zalice, kontrola i pomo¢ dizli¢arima, sa
mnom cCetvorica i nosimo dva paranka
kojima pridrzavamo teret pri spustanju.
Prihvacam vodstvo nad ostalim radnici-
ma i gledam obaviti posao ¢im prije, pa
bjez’ natrag na brod. Mi gotovi, istovre-
meno gledam, a jedan civil gore na skali.
Blijedo lice, crna rudlava kosa, aktovka...
sigurno neki Zidov. Pa gdje ée taj, policija
jos$ nije sisla? Moj covjek na skali mi daje
znakove... Emigration Officer! Jedva sam
se okrenuo na palubi, a preko toki-voki-
ja ¢ujem glas zapovjednika, “Cife, svi u
salon!” Svi smo tu, ali i sedam ili osam
coastguard-policajaca. Emigration Offi-
cer riba sve odreda. Zna da smo Filipinci
i ja bez vize. Sve proziva i prijeti se, po-
licajcima coast-guarda, a meni posebno.
Sto da mu kazem? Svojim izlaskom i in-
tervencijom pri iskrcaju $titio sam vase
interese... Ne vrijedi.

Vadi neku isprintanu listu, sigurno
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pripremljenu za sli¢ne slucajeve i upisu-
je imena nas petorice koji smo bez vize
bili na obali. Odmjerava nas. Ovo ¢e vas
stajati 17.000 $. Tajac! Moja odgovornost
u ovome je najveca ili bolje re¢i jedina. U
pojedinim kriznim momentima budi se
u ¢ovjeku ideja o rjesenju nekog proble-
ma, $to onaj kojeg taj problem ne mucdi,
do tog rjesenja nece dodi.

I sad ¢ujem svoje rijeci. “Ljudi! U ve-
likom smo problemu. Samo nam Bog u
ovome moze pomoci! A Bogje svudaiu
svakome.” I po¢injem rukom pokazivati
prisutne, jednog po jednog. Odgovorite
mi! Zivi li Bog u ovome covjeku? Slijedi
odgovor skupa. Da zivi! I tako sam izre-
dao upite za svakog posebno i dobio isti
odgovor. Preostao je jos samo Em.Oft. Sad
zapitam: “Smije li netko od prisutnih re¢i
da u ovome covjeku ovdje ne zivi Bog?”

Tajac!

Tu je do mene, gledamo se, govorim.
Rjesenje ovog $to je nas zadesilo vidim u
vama. Vjerujem da nam samo vi u ovome
mozete pomodi. Covjek me gleda razro-
gacenih o¢iju, naglo se okrenuo i prosto
nestao s broda. Nakon par sati dobili smo
pismeno rjesenje. Sadrzaj teksta je bio -
oslobodeni bilo kakvog pla¢anja kazne.

Potpis - Mohamed...

Morski
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PISE JULIJANO SOKOLIC

Vremeplov loSinjskog
pomorstva (6)

Prije 170 godina

Utemeljeno je u Malom Losinju 1850.
godine brodogradili$te Martinoli¢, koje je
pokrenuo Marko Martinoli¢, obiteljskog
nadimka Koloni¢, roden 30. rujna 1804.
u Malom Losinju, od oca Nikole i majke
Dinke, rodene Skrivani¢. Posao brodogra-
ditelja naucio je u brodogradilistu Siksta
Katarinica, tada jedinom na LoSinju, koje
¢e od 1823. zapoceti gradnjom prvog veceg
jedrenjaka za dugu plovidbu.

Kako se razvijala lo$injska flota drvenih
jedrenjaka, tako se pokazala i potreba da
se u Malom Losinju, u njegovoj uvali, koja
je za to imala sve prirodne uvjete, pokre-
ne djelatnost veceg broja brodogradilista.
Trazedi prikladan teren Marko Martinoli¢
se zaustavio na predjelu Sardoleva, nesto
sjevernije od Katarini¢evog brodogradilista,
teren povoljan za izgradnju navoza, ujedno
dostatno prostran da je tu mogao sagraditi
sebi i obitelji dom, te natkrivene prostore
radionice, skladista i trasirnice, kako je ve¢
u to doba bilo uobicajeno.

Tu ¢e Marko Martinoli¢ zapoceti gra-
dnjom prvoga veceg drvenog jedrenjaka
koji ¢e biti porinut u more 5. prosinca
1852. godine. Bio je to brigantin kojem je
nadjenuto ime Primogenito (Prvorodeni),
s onodobnih 99 brt. Bio je duzine 19,2 m,
$irine 5,57 m i mogao je ukrcati 130 tona
tereta do teretne vodene linije.

U razdoblju od 1850. do 1857. brodogra-
diliste Marka Martinoli¢a sagradilo je 17
novih drvenih jedrenjaka ukupne nosivosti
7.295 tona. Kasnije ¢e prepustiti brodogra-
diliste najstarijem sinu Nikoli, koji ¢e svo-
jim radom i mnogim tehnickim novinama
obiljeziti sljedecih Cetvrt stoljeca losinjske
brodogradnje. Marko Martinoli¢ je umro
1873. i pokopan u Malom Losinju.

Danasnje brodogradiliste Losinjske plo-
vidbe povijesni je slijednik Martinoli¢eva
brodogradilista.

Prije 100 godina

Brodovlasnik i industrijalac, ugostitelj i
vinar, muzealac i povjesnik, ¢ovjek velike
kulture i humanist Alberto Cosulich, roden
je 20. veljace 1920. godine u Veneciji, gdje je
i preminuo je 4. prosinca 2014. godine.

Potjece od stare loSinjske loze Kozuli¢a
zvanih Grubesa, koji su polovinom 19. sto-

ljeca preselili u Veneciju. Obitelj vrijednih i
smjelih gospodarstvenika nasla je u Albertu
Cosulichu osobu koja je pomnim istrazi-
vanjem obiteljske pismohrane te raznoli-
ke dokumentacije po svjetskim muzejima
iarhivima, prikupila dragocjene podatke i
ilustracije. Tu cjelokupnu gradu tiskao je u
Cetiri knjige u kojima je prikazao obiteljsko i
lodinjsko moreplovlje. To su, po redu izlaze-
nja, sljede¢e monografije: Venti generazioni
di attivita marinare (1480 - 1980) — “La mia
famiglia ed il mare” (Dvadeset generacija
pomorske aktivnosti (1480 - 1980) - Moja
obitelj i more) (1980), I velieri di Lussino
(Losinjski jedrenjaci) (1983), Sulle rotte dei
capitani dell’800 (Rutama kapetana 19. sto-
ljeca) (1984) i I naufragi nel ‘700 e nell’800
(Brodolomi u 18. i 19. vijeku) (1986).

U obitelji je naslijedio brodarsko-agen-
cijsku aktivnost, a na brezuljcima nedaleko
Conegliana u Venetu posjede, te je pokre-
nuo vinogradarsko-vinarsku proizvodnju.
Jedan od njegovih sinova, Francesco, vratio
se zemlji predaka i na otoku Susku posadio
1991/92. nove vinograde.

Alberto Cosulich bio je iznimni saku-
pljac starina, pa je formirao sedam priva-
tnih muzejskih zbirki, od toga dvije pomor-
ske. U palaci “Kvarner” u Malom Lo$inju
2007. godine postavio je izlozbu “Ususret
losinjskom pomorskom muzeju - brodovla-
snici Cosulich” za koju je izloske priredio
Alberto Cosulich u suradnji s Lo$injskim
muzejem. Izlozbu je razgledalo 13 tisuca
posjetitelja. Godine 1990. mu je Skupsti-
na opcine Cres-Losinj urucila Opcinsku
plaketu “za neprelazni doprinos istrazi-
vanju i valorizaciji povijesti pomorstva u
stoljetnoj ljubavi prema otoku podrijetla,

$to je doprinijelo njegovoj donaciji za bu-
du¢i muzej pomorstva u Malom Losinju”,
a godine 1993. proglasen je ambasadorom
turizma LoSinja.

Pokopan je u obiteljskoj kapeli Cosulich
u Collalbrigu nedaleko Conegliana, gdje je
provodio svoje umirovljenic¢ke dane.

Prije 100 godina

Danasnji putnicki drveni motorni brod
“Michelle” izgraden je 1920. godine u bro-
dogradilistu Otavija Picini¢ca u Malom
Losinju. Tadasnji dvojarbolni motorni je-
drenjak za generalni teret bio je dug preko
svega 27.2 m, §irok 9.5 m, s bruto registar-
skom tonazom od 131 tone i nosivos¢u od
230 tona. Ugraden mu je motor S.A.T.L.M.A.
od 80 konjskih snaga. Prvo ime broda je
“Mileva”, a vlasnici su Andrija Grzan, An-
ton Matkovi¢ i Dinko Rukoni¢ iz Nerezi-
na. Drugo ime mu je bilo “Kosovo”, a trece
“Madonna Del Rosario”.

Poslije Drugog svjetskog rata je nacio-
naliziran, te je dodijeljen Brodarskom po-
duzecu Rijeka, kasnije je plovio za Obalnu
plovidbu Rijeka, Losinjsku plovidbu i Bro-
dogradiliste Cres, pod imenom “Selce”.

Godine 1976. postaje vlasnikom broda
Ivica Zori¢ iz Zadra, te je adaptiran u plu-
tajuci restoran “Michelle”, da bi 1989. bio
preureden u putnicki brod za turisticke
izlete. Sada ima 195 brt i kapacitet 200 pu-
tnika. Ugraden mu je novi motor “Cum-
mins” snage 268 kW koji mu omogucuje
brzinu od 10,5 ¢v/sat.

Godine 2020. Ministarstvo kulture Re-
publike Hrvatske donosi rjesenje o utvrdi-
vanju svojstva kulturnog dobra, te se brod
“Michelle” stavlja pod preventivnu zastitu.

M.b. “Michelle” *
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Prije 60 godina

Cudesna je ovo bila godina povijesti na-
selja Mali Losinj!

Najprije je u nedjelju 24. travnja 1960.
godine u Malom Losinju potekla tekuca sla-
tka voda iz Vranskog jezera nakon 13 godi-
na od pocetka radova na samom izvoru.

Vodoskok s dva broncana delfina, djelo
rijeckog kipara Vinka Matkovica, simbo-
lizirao je kraj oto¢ne bezvodnosti, $to je,
po mojoj skromnoj ocjeni, najveci povi-
jesni dogadaj za ovaj kraj uopce. Otad su
steceni bolji uvjeti za zdravstvenu zastitu
i higijenu, za poljodjelstvo, za rad mnogih
strojeva, za op¢i kuéni standard i turizam
otoka. U mnogome se pojednostavnio zivot,
vise nisu trebali vodu donositi brodovi vo-
donosci, niti se trebalo piti ustajalu kisnicu
iz nekad nezdravih cisterni.

U utorak 26. srpnja 1960. godine motor-
nim brodom “Vanga”, brodarskog poduzeca
Losinjska plovidba, koji je preinac¢en u brod
prijevoznicu vozila i putnika, napravljeno
prvo putovanje od Rapca u Istri do grada
Cresa na otoku Cresu. Trajekt je prevezao
na prvoj voznji koja je trajala dva sata, sto-
tinu putnika i jedanaest automobila.

U Novom listu od 29. srpnja ¢itamo:
“Docek u Cresu bio je veoma svecan. Svi
plovedi objekti koji su se nasli u Cresu izasli
su u susret trajektu. Oko tridesetak barki, u
kojima je bilo oko stotinu Cresana okruzilo
je “Vangu” pred ulaskom u luku, dok se ci-
jeli Cres nasao na obali. Putnik koji je prvi
izasao s trajekta dobio je dar Cresana, koji
su darovali i vozaca prvih kola koja su se s
trajekta spustila na tlo Cresa.”

Brod “Vanga” izgraden je u Brodogra-
dilistu “Losinj” kao brod za prijevoz opceg
tereta za Vojno-gradevinsko poduzece “Pri-
morje” Rijeka. Brod je bio drvene grade,
duljine 35, sirine 8,65 i visine 2,08 metara.
Diesel motor M.A.N. od 280 kW omoguca-
vao mu je brzinu od sedam ¢v/sat.

Brodogradiliste “Losinj” je u srijedu 27.
srpnja 1960. godine porinulo u more tram-
per od 620 tona nosivosti, motorni brod
“Ilovik” za Losinjsku plovidbu iz Malog Lo-
$inja. Bila je to prva Celi¢na novogradnja u
Malom Losinju nakon II. svjetskog rata.

U Novom listu od 29. srpnja pise: “Za
svega sedam mjeseci kolektiv brodogradi-
lista uspio je izgraditi brod i spremiti ga za
porinuce. Kobilica ovog broda bila je posta-
vljena na ledini, jer prije nekoliko mjeseci
brodogradiliste nije imalo navoza za ovako
velike brodove.

Kako je rastao brod tako se uredivao
inavoz...

Brod koji je jucer porinut u more du-
gacak je 54 metara, $irok devet metara i
ima motor M.A.N. od 400 konjskih snaga

koji ¢e mu omogucavati brzinu od devet
¢vorova na sat.”

Brodu je kumovao Ilov¢anin, pravnik
doktor Marko Belani¢.

U nedjelju, 11. rujna 1960. godine, odr-
Zana je svecanost ponovnog otvaranja Po-
morske $kole u Malom Losinju.

U casopisu “Pomorstvo” od mjeseca
listopada ¢itamo: “Po lijepom suncanom
jutru okupilo se na trgu pred zgradom Po-
morske skole mnostvo gradana, pripadnika
ratne mornarice i pionira i toplo pozdravilo
dolazak uglednih gostiju na tribinu, koja je
tu bila podignuta.

U prisutnosti komandanta Ratne mor-
narice admirala Mate Jerkovicéa, ¢lana
Izvr$nog vijeca Sabora Vicka Krstulovica,
predsjednika NO Kotara Rijeka Franja Siro-
le, svecanost je otvorio Vjekoslav Galjanic,
predsjednik Narodnog odbora opéine Mali
Losinj. Govorio je zatim Smiljan Rukonic,
direktor Losinjske plovidbe, koji je ujedno
i predsjednik skolskog odbora novootvo-
rene $kole.

Otvaranje nove §kole pozdravili su i di-
rektor Vise pomorske $kole u Rijeci Milan
Stojkovi¢ i Pomorske $kole u Bakru Josip
Blazina, koji je predao dva sveska Newto-
nova djela “Matematicki principi prirodne
filozofije” iz 1760., koja su odnesena sa skol-
skom knjiznicom 1948., kada je prestala ra-
dom malolosinjska Nautika, u Rijeku i Ba-
kar, gdje su se dosad ocuvali.

Uz pozdrav sirena s ratnih rodova,
koji su svojom prisutnosc¢u u luci uvelicali
proslavu, i zvukove limene glazbe, Franjo
Sirola, poslanik otoka u Saboru, otkrio je
plo¢u na ulaznim vratima $kole, ¢ime je
skola proglasena otvorenom.

Za novu $kolu osigurano je i nastavno
osoblje, a za direktora je postavljen Mari-
jan Plecko, dosadasnji pravni savjetnik u
Brodogradilistu “Losinj”.
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Savjet za prosvjetu NR Hrvatske dao je
22. lipnja 1960. godine suglasnost na rjese-
nje Narodnog odbora Op¢ine Mali Losinj o
osnutku Pomorske $kole u Malom Lo$inju,
s nautickim i brodostrojarskim odjelom. Da
bi se stekli zakonski uvjeti za odrzavanje
nastave bilo je potrebno isprazniti prostor
bivse zgrade Nautike sa susjednom zgra-
dom, koje je zauzeo Odgojni zavod za
musku omladinu. Ovome je omoguceno
preseljenje u zgradu nekadasnje Druzbine
$kole na Brdini br. 13, u kojoj se nalazio
Pomorski muzej od 1955. godine. Za muzej
se nisu odmah iznasli prostorni uvjeti, pa
su eksponati dijelom vraceni starim vla-
snicima, a ve¢im dijelom smjesteni u neu-
vjetni prostor opc¢inske zgrade na tavanu.
Tamo su docekali ¢is¢enje tavana i odvoz
na gradsku deponiju.

Pomorska $kola je kasnije ¢inila sasta-
vni dio Srednjoskolskog centra cija se na-
stava od od 1975. odvija u novoj zgradi na
Kalvariji.

Za kraj godine 1960, u subotu 31. pro-
sinca, odrzano je u vodama oko Osora prvi
Novogodisnji kup gradova u podvodnom
ribolovu. Nastupilo je osam podvodnih ri-
bolovaca rasporedenih u cetiri gradske eki-
pe. Nakon Cetiri sata lova, pri temperaturi
zraka od 15 stupnjeva, pobjedila je momcad
Rijeke koju su sacinjavali Jerko Domancic¢
i Dubravko Balenovi¢. Otad je Mali Losinj
postao svjetski centar u podvodnom lovu,
u zimskim mjesecima posebice, $to je obo-
gatilo turisticku ponudu LoSinja.

Sjecam se doceka jedne Nove godine
u hotelu “Bellevue” gdje su bili smjesteni
sportasi i vodstva. Bilo puno drzava koje
su sudjelovale u natjecanju Kupa nacija,
pa smo naprije proslavili bugarsku Novu
godinu, pa nasu i na kraju portugalsku,
sve u razmaku dva sata. Tegko ce se vise
to ponoviti.
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TERMINOLOGIJA

“Nepopravljive”

pogreske

U pravilu, u svim oblicima javne ko-
munikacije spominje se sport, pri cemu se
najvise govori o nogometu i nogometasi-
ma, koje popularno tituliramo “kockasti”
i povezujemo s “kockastim” dresovima.
Vjerojatno je dio ljudi svjestan da je to
pogresno, jer ne mogu to biti kocke - tro-
dimenzionalna tijela, nego eventualno
kvadrati, ali se to u praksi tesko uklapa,
pa tako u sportskom Zargonu kvadratic¢i
postaju kockice.

Ove godine se ponajvise zbog korona-
virusa pojavila i zadrzala jo$ jedna po-
gresna terminologija. U mjere provjera
simptoma virusa uz ostalo treba izmjeriti
temperaturu. A onda, umjesto termome-
tra, govori se toplomjer! Izmedu termo-
metra i toplomjera ima povezanosti, ali
je razlika znacajna. Toplina je energija i
nju direktno ne mozemo mjeriti, nego
o njoj vrijednost dobivamo ra¢unskim

postupkom uz pomo¢ uredaja (apara-
ta) nazvanog toplomjer ili kalorimetar.
Koli¢ina toplinske energije se izrazava
u jedinicama energije i rada: osnovna
izvedena jedinica SI je dzul (oznaka J),
a moze se izraziti i u kalorijama (oznaka
cal). Temperatura je definirana kao stu-
panj toplinske energije i popularno se
kod nas izrazava u Celzijevim stupnje-
vima (znak °C), a osnovna SI jedinica za
termodinamicku temperaturu je kelvin
(znak K). Potrebno je napomenuti da se
unekim drzavama temperatura izrazava
Fahrenheitovim stupnjevima (znak °F), te
Reaumurovim stupnjevima (znak °R).
Eto, nije ispravno govoriti da tempe-
raturu mjerimo toplomjerom (ispravno
je termometrom), ali pak ve¢ina to radi
i ostaje otvoreno pitanje do kada e to
trebati ispravljati.
Josip LULIC

Novi izgled web-
stranica Kluba

Klub pomoraca Losinj redizajnirao je
internetske stranice. Kao $to ste mogli
vidjeti na prethodnim stranicama ovog
broja “Pomorca”, do opsirnijih verzija po-
jedinih ¢lanaka mo-
zete dodi skeniranjem
QR-koda koji vode na
web-stranice.

Osim svih aktual-
nosti iz rada Kluba, na
stranicama je takoder
moguce preuzeti pri-
stupnicu za ¢lanstvo

u Klubu.

KLUB POMORACA LOSINJ

Novi izgled stranice potpisuje Ivan
Bizaca, ¢lan Upravnog odbora Kluba
pomoraca Losinj.

B.P.

Home OKlubu

DOGODILO SE...

Dilema

Over-osamdesetogodisnjak, bivsi
pomorac, u kratkim hlacama, japan-
kama i T-shirtu pita prijatelja:

- Co, sam seksi?

- Ma, znas, nisi bas....

- A zac¢ me onda komarice napa-
daju?

Biseri za antologiju...

L

Glas mobitela s barke na moru:

- Sjor Fazli¢, na ploci mi se upalila
ona veca crvena lampica. Sto je to?

- Koliki vam je tlak ulja u moto-
ru?

- A, di ¢u to vidit?

- Pogledajte na manometar, pa mi
javite.

Nakon nekog vremena:

- Na crti je.

- A brojéano? Imate brojeve.

- Na crti je.

- A brojcano? Imate brojeve, po-
navljam.

- A, ne vidim. Blizu sam veza, pa
cemo sutra.

- OK.

II.

U jednoj otockoj trgovini:

- Evo, ja vama 4 kune dam, a Vi
meni 10 u komadu.

- A ne, ne jer onda moram mislit.

E. FAZLIC

Objave Poveznice

Postani clan

I 0sNi

PROCITAITE NAS STATUT

V& udr

ISPUNITE PRISTUPNICU | NAVRATITE DO KLUBA
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Jubileji
pomorskog
skolstva na
Losinju
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Mali Losinj obiljezava tri velika jubileja, dogadaja koji su se odrazili na razvoj otoka, redom:
240. obljetnica pomorskog skolstva na otoku Losinju, ¢ime se loSinjska Skola svrstava medu
najstarije obrazovne ustanove tog tipa na Jadranu, 165. obljetnica utemeljenja losinjske drzavne
pomorske skole i 60. obljetnica ponovnog otvaranja Pomorske skole.

Fotografije prikazuju danasnju zgradu Srednje skole otvorenu 1975. g.; Srednju pomorsku skolu
u gradskoj luci otvorenu 1879. g., zgradu pomorske skole na Brdini otvorenu 1826. g., nakon sto
je zgrada na Kastelu (“Seminario”) u kojoj je djelovala pomorska $kola izgorjela 1813. i svecanost
ponovnog otvaranja srednje Pomorske skole 1960. g.




