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PRIREDIO ANTON VUNIC: INICIJATIVA ZA OBNOVU FLOTE

NIZOZEMSKI “SEATRADE”“ U RIJECI,

Prilika za nasu najvecu luku!
PODMLADIVANJE FLOTE SPECIJALIZIRANIH BRODOVA HLADNJCA ZA
PREKRCAJ RIBE NA OTVORENOM MORU

O SAMOM PROJEKTU:

Vode¢i svjetski brodar za prijevoz ras-
hladnih tereta “Seatrade” iz Nizozemske izra-
zio je Zelju za zajedni¢kim ulaganjem u iz-
gradnju Cetiri nova specijalizirana broda za
prijevoz smrznutih tereta. Ugovori sa stranim
brodogradilistem su potpisani a odredena

Kapetan Berislav
Vrani¢ rodenjeu
Rijeci 21. vsrpnja
1953. godine. Po-
morsku $kolu za-
vrsio je u Bakru,
a obrazovanje je
nastavio na Visoj
pomorskoj $koli
u Piranu. Ispit za
kapetana duge plovidbe polozio je 1978. go-
dine.

Nakon dugogodi$njeg kontinuiranog rada
na brodovima, 1984. godine postaje zapovjed-
nik na brodovima hladnja¢ama.

Nakon deset godina iskustva kao zapovjed-
nik, kap. Vrani¢ prekinuo je s plovidbom te je
karijeru nastavio radeéi u svojstvu savjetnika
danas najveceg svjetskog brodara za prijevoz
rashladnih tereta Seatrade. Skupljajui isku-
stvo kao vjestak, lucki kapetan i savjetnik za
logistiku terminala, kap. Vranic je svoju prvu
knjigu ,,Handling of Refrigerated Cargoes® iz-
dao 1994. godine. Knjiga pokriva sve aspekte
nacina rukovanja s rashladnim teretima.

Svoju drugu knjigu ,,Stowage and Preven-
tion of Cargo Damage on Reefer Vessels“ kap.
Vranicizdao je 1999. godine. kao i ostalih tereta
koji se prevoze brodovima hladnja¢ama.

Trecu knjigu ,General Cargo on Reefers®

sredstva su uplacena.

Seatrade je spreman re-
pustiti ve¢inski paket od 55%
’ udjela u ruke hrvatskih ula-
‘{ﬁ'l gala, uz moguénost gradnje

2 jo§ Cetiri nova broda pod
istim uvjetima.

Znacajna cinjenica je i
ta da bi kompletan menad-
Zment brodova vodila hrvat-
ska kompanija koja ve¢ po-
stoji ili bi se osnovala nova
iz tog razloga.

Neosporna je ¢injenica da danas postoje
svega 103 broda sli¢nih karakteristika s pro-
sje¢nom staro$¢u od 25 godina. Ukoliko bi
navedeni brodovi bili otpremljeni u rezalista
kada navrse 30 godina starosti, tada bi 2024.
godine u svijetu ostalo svega 26 takvih brodo-

izdao je 2004. godine. Ova knjiga je jedinstvena
publikacija te vrste u svijetu.

Cetvrta knjiga je nadopunjeno izdanje pri-
ja$njih triju knjiga te danas slovi kao najbolja
knjiga do sada izdana u svijetu koja govori o
rashladnim teretima i brodovima koji ih pre-
voze.

Uglavnom zahvaljuju¢i knjigama, brosu-
rama i pedesetak predavanja, koja su odrza-
na u Londonu, Buenos Airesu, Cape Townu i
mnogim drugim gradovima, kap. Vranic je u
prosincu 2006. godine izabran u Vijece Nau-
tickog instituta. Titulu Fellow of the Nautical
Institute, jednog od najvisih priznanja koje se
dodjeljuje pojedincima u pomorstvu, dobio je
2010. godine.

Kap. Vranic je jedina osoba u Hrvatskoj
kojemu je Nauti¢ki institut dodijelio to visoko
priznanje. To se priznanje dodjeljuje za znan-
stveni rad i sveukupni doprinos pomorstvu
u svijetu.

Za svoj rad u pomorstvu kap. Vrani¢ je u
svibnju 2009. godine drugi put uzastopce iza-
bran u Vije¢e Nauti¢kog instituta, u svijetu
najviseg i najznacajnijeg savjetodavnog tijela u
pomorstvu. U 2013 godini kap. Vrani¢ je ime-
novan Vice Chairman of Council’s Nomination
Committee u Nautical Institutu koju duznost
obnasa i danas.

Kap. Vrani¢ je takoder stekao titulu MIIMS

va. To je jedan od svakako najvaznijih faktora
uz garantirani dnevni prihod da se ulaganje
u te brodove neupitno isplati.

Uz garantirane prihode od 10.000 US$ po
danu za svaki brod za razdoblje od pet godi-
na, Seatrade ujedno nudi i menadzment za
jo§ Cetiri broda iz njihove flote.

Rabljeni brodovi bi se dobili u menad-
Zment odmah po potpisivanju ugovora o za-
jedni¢kom ulaganju, dok bi prvi novi brod bio
predan koncem 2017. godine.

Cijena svakoga broda bila bi priblizno
19.000.000 USS$.

Troskovi odrzavanja bili bi 4.952 US$po
danu.

Troskovi financiranja bi iznosili pribliZno
3.518 US$ po danu.

Trajanje kreditiranja iznosi 138 mjeseci.

Zarada na ulozena sredstva je priblizno
9-10% godisnje.

Kap. Berislav Vrani¢

(¢lan Medunarodnog instituta pomorskih vje-
$taka) nakon jednogodisnjeg dopisnog tecaja
te polaganja ispita pred struénom komisijom
u Londonu.

Osim navedenoga, kap. Vrani¢ osnovao je
i tvrtku Damaco d.o.0., ¢ija je osnovna djelat-
nost upravljanje brodovima. U vlasnistvu je
imao tri broda, od kojih dva broda za prijevoz
rashladnih tereta i jedan ro-ro brod. Nakon
devet godina rada kada su brodovi prosli 20
godina starosti, isti su prodani kupcima s Da-
lekog istoka.

U rujnu mjesecu 2015 godine na prijedlog
Nautical Instituta iz Londona, kap. Vranic je
proglasen jednim od trideset imenovanih IMO
Maritime Ambassadora.

Iste godine u mjesecu studenom kap. Vrani¢
je primio Nacionalnu medalju ¢asti CHEVA-
LIER DE CORDRE, najviSe priznanje koje se
dodjeljuje civilnoj osobi od vlade Republike Ma-
dagaskar te je tim ¢inom promoviran u viteza
Nacionalnog Reda Republike Madagaskara.

Kap. Vrani¢ je posjetio 108 zemalja svijeta i
stekao poznanstva koja su u svijetu pomorstva
od neprocjenjive vrijednosti. Upoznavajuéi kul-
turu i obicaje ljudiikrajeva u kojima je boravio
uz uzbudljive doZivljaje za vrijeme plovidbe,
izdao je i petu knjigu ,Sailors Fortune“ (Po-
moracka sre¢a) o zgodama i dogodovstinama
te istinitim pricama s mora i kraja.

Kapetan Vranic je u svom predstavljanju uputio kritike financijskom sektoru, odnosno doma¢im bankama, koje, kako je kazao,
uopce ne iskazuju interes za ulaganje u pomorstvo, trpajudi u isti ko$ krize sve segmente trzista, od prijevoza rasutih tereta koji je
najvise pogoden, do prijevoza rashladenih tereta koji je krizu prosao prakticki bez posljedica
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UVODNIK

Iz pera pomoraca...

SRETAN 25. LIPAN]
MEDUNARODNI DAN POMORACA

Nakon 6 mjeseci, pred Vama je drugi broj lista Pomorac. Odlu-
¢ili smo da najvise prostora posvetimo inicijativi Kluba pomoraca
Losinj kojom bi se dalo mjestu u kojem Zivimo, dodatni turisticki
inpuls. Poznata povijest nasih otoka je vezana za plovidbu i bro-
dogradnju. Niz pomorskih ¢asnika i kapetana, smatramo, zaslu-
zilo je da budu predoceni javnosti. Nac¢in na koji bi se to napravilo
je izrada broncanih ploca na gornjoj povrsini ormarica za priklju-
cak struje i vode, njih 26. O tome i cijelom prijedlogu vise od 4.
stranice.

Losinjski Apoksiomen je napokon dobio svoje mjesto u Muzeju.
Kako je dospio u more? i neke kontraverze moze se naci u prilogu
na stranicama 12.1 13.

Aktivnost Kluba su prikazane na stranicama 14. i 15. Jo§ nas oce-
kuje dosta posla pa tako i tradicionalna regata sa barkama na vesla
pocetkom mjeseca rujna.

Iz pera Julijana Sokoli¢a pratimo drugi nastavak vremeplova lo-
$injskog pomorstva na stranicama 24. i 25.

Naseg suradnik Branko Sulji¢ napisao je pri¢u o brodu Marina od
samih pocetaka a u povodu izdanja knjige, na stranici 16.1i 17.

Kapetan duge plovidbe Ivo Sagani¢ napisao je knjigu “Nasi stari
Vidos$cani”. Radio je na njoj 10 punih godina uz sve one muke koje
nosi obujam knjige od 500tinjak stranica. Dok budete ¢itali ovaj list
na samoj promociji 30. lipnja 2016. godine dobiti ¢e te informaciju
da ¢e Saganiceva knjiga biti promovirana 10. srpnja u 17 sati na te-
rasi hotela Zlatni lav u Martins¢ici.

O nagradi Plava vrpca pise Dinko Zorovi¢-Eto, intrigantni tekst
za razmisliti na stranici 19.

Sto se sve dogadalo sa nesretnim brodom “Ane”, nekada3njim
brodom “Srakane” Losinjske plovidbe i njegovom posadom ¢itajte
iz pera inspektora ITF-a M. Kronje na stranicama 20. i 21.

Pri¢e pomoraca zapocinjemo tekstom kapetana Renata Dudica
o plovidbi po morima svijeta, na stranici 22. a o Skiperima kao tu-
ristickim radnicima na strani 23.

“Nas autohtoni brod” je ¢lanak D. Zorovic¢a-Eta preuzet iz “Su-
Sacke revije” radi zanimljivosti teme i da se ne zaboravi.

Citaoci, pomorci podjelili su s nama nakoliko misli sa penzioner-
skog druzenja. Pjesma o moru koja datira is XIX. stoljeca pronasao
sam u knjizi “Raj i pakao na oceanu” ¢asnika palube Vinka Horvata
i smatram da je trebaju svi ¢itatelji pazljivo procitati i dozivjeti.

Na kraju je krizaljka naseg stalnog suradnika Valtera Kvali¢a na
temu brodova Losinjska plovidbe.

Veliki nizozemski brodar Seatrade u Rijeci? Zelje i moguénosti.
drzave i banaka. Iz pera kapetana B. Vranica. Posla i za losinjske
pomorce, na stranici 2.

Zahvaljujemo se svima onima koji su na bilo koji nacin pomogli
izlazenju ovog broja a njihov nesebi¢ni doprinos mozemo nagraditi
sa velikim HVALA!

Va$ urednik
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POVODOM INICIJATIVE KLUBA POMORACA LOSINJ

Spomen obiljezja povjesnini
losinjskim kapetanima

/
Prikaz Umpetnika,”

Ovih dana Klub pomoraca Losinj predstavlja inicijativu za postavljanje spomen-obiljezjima losinjskim
kapetanima na Rivi koja nosi to ime, ozivljavajuci ideju otprije tridesetak godina. Tim povodom razgovaramo
s Robertom Marusic¢em, predsjednikom Kluba, te Borisom Rukoni¢em, ¢lanom Upravnog odbora.

Robert Marusic¢: Povijest moze biti dostupna kroz Setnju gradom

Koji su korijeni ove ideje?

Ideja datira jos iz osamdesetih
godina, a u Klubu smo zakljucili
da bi to sada valjalo realizirati, na
kamenim blokovima s rasvjetom
i priklju¢cima, koji su postavljeni
na Rivi lo$injskih kapetana,

a kojih je 26. Na njih bi se
postavile ploce veli¢ine priblizno
pola metra x pola metra, a na
njima bi bili likovi kapetana,

u nekim slu¢ajevima ujedno i
brodograditelja i brodovlasnika.

Tu su Martinoliéi, Kozulidi,
Premude, ... Bili bi obuhvadeni
oni iz doba jedrenjaka, manjim
dijelom i1i iz doba parobroda -
uglavnom XVIII. i XIX. stoljece.

Julijano Sokoli¢ izdvojio je
26 imena, pronasao 26 slika,
prema kojima bi bili napravljeni
reljefi u bronci, a ispod likova,
samo u jednoj recenici, ono
$to odredenog kapetana ¢ini
zasluznim - npr. “oplovio rt
Horn”. To bi bilo nesto ¢ega nema
drugdje, jedinstvena stvar bitna i
u turistickoj ponudi.

Koji su koraci poduzeti prema
realizaciji?

Vec smo poceli s realizacijom.
Obavili smo razgovore s

kiparom, definirali cijene, te
obavili razgovore s nekima od
mogucih financijera. Slijede nam
i razgovori u Gradu. Dobili smo i
dozvolu Zupanijske lucke uprave,
koja je nadlezna. Sveukupno to bi
kostalo 800 do 900 tisuca kuna,

a osobno mislim da bi najbolje
bilo i¢i preko fondova Europske
unije i trebamo ukljuciti za to
sposobne ljude. Znamo da se
novcima svugdje oskudijeva, ali i
da se za takve stvari iz EU moze
dobiti novac, ako su projekti
dobro pripremljeni. Mogudi put
je preko ljudi koji su radili na
projektu obnove nerezinskog
logera.

Kada bi ovaj projekt mogao biti
realiziran?

Bitno je da sve pokrenemo,
za sada ne mozemo kazati
neki odredeni datum. Vazno je
najprije motivirati pojedince,
turisticko gospodarstvo, Grad...

Jesu li u dugorocnom planu i
druga obiljezja?

U buducnosti bi se mozda
islo i na obiljezavanje ku¢a u
ojima su zivjeli nasi kapetani.
Time bi se povijest izvukla na
svjetlo dana i bila bi dostupna

kroz Setnju gradom, bez da se
trazi u knjigama. Sve ovo povlaci
i pitanje Pomorskog muzeja
kakvog je Losinj nekada imao,

a sada ga nema unatoc tolikoj
pomorskoj tradiciji, kao i pitanje
tadasnje muzejske grade. Ne
treba to biti muzej veli¢ine onog
u kojem je izlozen Apoksiomen.




Mislim da bi u kombinaciji
s plo¢ama na Rivi, Pomorski
muzej ¢inio lijepu turisticku
turu.

Sto je nova u radu Kluba
pomoraca od izlaska proslog broja
“Pomorca’”, krajem prosle godine?

Klub je stalno aktivan.
Sa Sindikatom pomoraca, u
Srednjoj smo $koli organizirali
predavanje maturantima, ¢ime ih
nastojimo motivirati, jer su price
ljudi koji rade na brodovima
ipak “plasti¢nije” od onoga sto
mogu ¢uti na nastavi. Planiramo
i veslacku regatu, a ove godine
prikljucilo nam se i nekoliko
novih, mladih ¢lanova.
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Boris Rukoni¢: Price o kapetanima ujedno su i velike Zivotne price
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Mozete li dati detalje o projektu
spomen-obiljeZja na Rivi losinjskih
kapetana?

Konzultirao sam Nikolu

Nenadica, akademskog kipara,
ujedno i profesora na Akademiji
likovnih umjetnosti u Rijeci.
Radilo bi se o gravurama u mjedi,
s reljefima osoba, te imenima i
prezimenima, godinama rodenja
i smrti. Svi ostali detalji bili bi u
brosurama na vise jezika.

Sam posao bio bi obavljen u
ljevaonici u Zagrebu, koja bi
napravila odljeve na temelju
umjetnikovog rada na 26
razlicitih gravura. Ukupno bi to
bilo oko 900 tisuca kuna.

Kako Ce se projekt financirati?

Tek radimo na tome,
nemajuci nade da bi Grad
Mali Lo$inj to sve financirao.
Razgovarali smo s “Jadrankom”
koja je nacelno zainteresirana, ali
dug je put do realizacije, pa smo
pokrenuli razgovore s udrugom
iz Moscenicke Drage koja se bavi
tradicijskim barkama pasarama,

a preko njih bismo pokusali
vidjeti kako do¢i do sredstava
iz EU, odnosno kako pravilno
kandidirati.

Koja je najvaznija vrijednost
projekta?

Nije toliko bitan turisticki
aspekt, koliko o¢uvanje tradicije.
Smatram da ‘brand’ LoSinja nije
ni u Miomirisnom vrtu, ni u
Apoksiomenu koji s LoSinjem
ima veze samo utoliko $to je ovdje
pronaden, ve¢ pomorci, a taj je
dio zaboravljen i jedna je od uloga
naseg kluba da to ocuvamo. Ipak,
price o losinjskim kapetanima
ujedno su i velike zivotne price,
$to predstavlja izdasan materijal
za turisticke vodice. Napokon,
imali smo dva admirala, ljude s
najvisim drzavnim odlikovanjima,
one koji su oplovili svijet.

Razgovarao: Bojan Puri¢
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ZA TRAJNU SPOMEN-IZLOZBU ,,VJECNI SPOMEN LOSINJSKOM UMIJECU I SMJELOSTI“ U LUCI MALOG LOSINJA, PRIRED]

POPIS KAPETANA I ADM

Dosad se lo$injski otok nije dostojno oduzio svojim brodograditeljima i brodarima, onima koji su umije¢em i smjelos¢u stvara-
li oto¢nu pomorsku povijest, pronijeli ime Losinja diljem svijeta, ostavili dragocjena svjedoc¢anstva ¢iji smo mi bastinici. Stoga je
ve¢ pri rekonstrukciji i obnovi gradske obale nazvane po losinjskim kapetanima projektant predvidio da se ukosena plo¢a na vrhu
svakog elektro ormarica, kojima se opskrbljuju plovila, iskoristi odnosno namijeni stvaranju spomen-izlozbe posveéene upravo
tim kapetanima koji su ime LoSinja svojim djelom unijeli u svjetski poznato pomorsko srediste.

Riva lo$injskih kapetana bila je dovr$ena po tom projektu 2006. godine, ali prijedlog nije sazivio, ve¢ je odgoden za neka bolja
vremena. U meduvremenu je obnovljena i rekonstruirana i obala Priko pa je broj elektro ormari¢a narastao na 26 komada koji

se nude za spomenutu izlozbu. Na re¢enoj povrsini pribliznog promjera od 90-92 cm umjetnik ¢e dati profil izabranog kapetana
prema ovom izboru.

1. Pietro Budinich (1745-1782) iz Velog Losinja, prvi je zapovjednik
broda koji je u Sjevernu Ameriku doplovio 1779. pod zastavom Re-
publike Venecije.

2. Simon Budinich (1744-1815), Kapetan jedrenjaka, nakon 41 go-
dine plovidbe, izabran za prvog nacelnika novoosnovane Op¢ine Veli
Losinj 1808. godine.

3. Antonio Giacomo Bussanich, Zapovjednik barka JOACHIM koji
je, kao prvi kapetan s istocnog Jadrana, oplovio Rt dobre nade, stigao
u Bombay i sretno se vratio 1843. godine.
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O DR.SC. JULIJANO SOKOLIC

IRALA OTOKA LOSINJA

Klub pomoraca iz Malog Losinja osjeca se pozvanim da pokrene ponovno inicijativu i pozove sve one kojima je na srcu povijest
i bastina losinjskog otoka da prihvate ovaj projekt kao svoj, kako bi sebi i svijetu dokazali svu vjestinu i hrabrost nasih predaka koji
su pokazali da se mogu ravnopravno nositi sa svim pomorcima svijeta.

Izbor je sa¢injen prema razini pomorskog podviga, zasluga i doprinosa oto¢noj pomorskoj povijesti te poznatoj dokumentaciji
s obzirom na to da ¢e za izlozbu umjetnik trebati ozivjeti lik zasluznika. Uz ime i godinu rodenja i smrti uz portret, posebno ¢e se
tiskati visejezi¢ni vodi¢ kroz izlozbu sa do sada poznatim podacima o svakom kapetanu ponaosob.

4. Antonio Felice Cosulich (1816-1884), Mladi brat Cosulich - Gru-
besa, kapetan i brodovlasnik, ¢ija su djeca uspjesno nastavila svoj po-
morski i brodograditeljski poslovni razvitak u Trstu.

5. Antonio Romano Cosulich (?- 1867), Kapetan i brodovlasnik,
osnivac brodogradilista u uvali Velopin.

6. Callisto Cosulich (1847-1918), Najuspjesniji brodarsko - brodo-
graditeljski poduzetnik otoka Losinja, sin A. Felice Cosulicha.
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POPIS KAPETANA I ADWV

7. Marco Giovanni Cosulich (1806-1864), Stariji brat Cosulich - Gru-
besa, kapetan i brodovlasnik u Veneciji od 1859. godine.

8. Nicola Cosulich (1868-1945), Kapetan i profesor, bio je ravna-
teljem Pomorske skole u Malom Losinju 28 godina neprekidno, od
1895. do 1923.

9. Zanetto Cosulich (1818-1896), Zapovjednik i brodovlasnik u obi-
telji Kozuli¢ koja se preselila iz Malog Losinja u Rijeku (Pecine) 1842.
godine.

10. Gasparo Craglietto (1772-1838), Kapetan i mecena koji je opre-
mio crkvu sv. Antuna Pustinjakau Velom LoSinju oltarima i umjet-
nickim slikama.

11. Federico Fedrigo (1820-1886), Zapovjednik Austrijskog Lloyda i
viceadmiral egipatske ratne mornarice.
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[IRALA OTOKA LOSINJA

12. Emanuel Haracich (1858-1922), Kontraadmiral austro-ugarske
mornarice.

13. Antonio Hreglich (1877-1957), Dugogodisnji zapovjednik ve-
likih i suvremenih putnickih brodova SATURNIA, NEPTUNIA I
VULCANIA.

14. Antonio Ivancich-Iviani (1881-1953), Dugogodi$nji zapovjednik
velikih i suvremenih brodova MARTHA WASHINGTON, SATUR-
NIA i OCEANIA.

15. Antonio Celestino Ivancich (1813-1893), Pomorski kapetan koji
je, zarobljavanjem neprijateljskog broda, zadobio najvise odlicje za po-
morske zasluge u austro-garskoj mornarici - Crvenu zastavu.

16. Pietro Giacomo Leva (1799-1879), edrenjakom Austrijskog Lloyda
1834. godine , kao prvi zapovjednik austro-ugarske mornarice, oplo-
vio Rt Horn i stigao u Cile.
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POPIS KAPETANA I ADM

17. Carlo Martinolich (1848-1922), Zapovjednik i vlasnik prvog pa-
robroda FLINK izgradenog u losinjskim brodogradilistima.

18. Eugen Matkovic¢ (1884-1946), Kapetan i najveci privatni brodo-
vlasnik u Jugoslaviji prije Drugoga svjetskog rata.

19. Pietro Petrina (1706-1758), Zapovjednik jedrenjaka GRAZIA
DIVINA kojim je pobijedio gusare u pomorskoj bitci i zadobio odli¢-
je Viteza sv. Marka.

20. Aldebrando Petrina (1842-1906), Posljednji veliki zapovjednik
jedrenjaka na Losinju, postigao najbrze vrijeme putovanja iz Trsta oko
Rta dobre nade do Cilea 1906., gdje je umro i pokopan.

21. Giovanni Luigi Premuda (1841-1930), Kapetan i brodovlasnik
prvog parobroda GRAZIA losinjske trgovacke mornarice nabavljen u
Engleskoj 1885. godine.
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TRALA OTOKA LOSINJA

22. Giovanni Antonio Scopinich (1815-1893), Kontraadmiral austro-
ugarske ratne mornarice.

23. Roberto Stuparich (1875-1958), Zapovjednik velikih putnickih
brodova PRESIDENTE WILSON, SATURNIA i VULCANIA.

24. Agostino Straulino (1914-2004), Admiral talijanske ratne mor-
narice i olimpijski pobjednik u klasi Star 1952. godine.

25. Luigi Adriano Tarabochia (1819-1881), Kapetan, brodovlasnik i
brodograditelj na Priku.

26. Giovanni Antonio Tarabochia (1804-1881), Kapetan i brodo-
vlasnik najveceg drvenog jedrenjaka na Sredozemlju IMPERATRICE
ELISABETTA.
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APOKSIOMENOVE: nepoznanice,
¢injenice i dvojbe

Tko zna tko su bili pomorci koji
su prije mnogo stolje¢a brodili ovim
kvarnerskim arhipelagom i zasto je
s njihovog broda u more kraj Velih
Orjula potonuo reprezentativni bron-
¢ani kip atleta, Apoksiomen. Nepo-
znato je kakvog je tipa bio brod, kada
se dogodila ta plovidba, je li zavrsila
havarijom ili je kip bacen kako bi se
plovilo olaksalo. MozZe se samo na-
gadati iz koje je luke brod isplovio i
u koju je stigao ili trebao stici.

Strucnjaci su utvrdili da je rije¢
o grc¢koj skulpturi, uvjereni su da je
stara dvadeset, mozda i dvadesetdva
stoljeca. Autorstvo se pripisuje neko-
me iz kruga oko kipara Lizipa, pa je
i to nepoznanica.

Cinjenica je da je pri jednom od
svojih istrazivanja podmorja losinj-
skog akvatorija 1996. godine, na du-
bini od 45 metara, kip otkrio belgijski
turist René Wouters. Kip, prekriven
sedimentom i $koljkicama, predstav-
ljao je veliko iznenadenje za Woutersa
koji je, po svemu sudeci, oklijevao s
obaveznom prijavom otkric¢a nadlez-
nim sluzbama hrvatskih vlasti. Tako
je tek u travnju 1999. statua izvadena
na svjetlo dana i potom otpremljena
na restauraciju u Hrvatski konzerva-
torski zavod. Te su radove vodili Gi-
uliano Tordi i Antonio Serbeti¢.

Cinjenica je da je ovoga travnja

Foto: A.Vuni¢

otvoren Muzej Apoksiomena, kao
zajednicka ustanova Ministarstva
kulture RH i Grada Malog Losinja,
da je za tu namjenu iskoristena pa-
la¢a Kvarner na prestiznoj lokaciji
na Rivi loginjskih kapetana, te da su
projekt osmislili Sasa Randi¢ i Idis
Turato, ovaj potonji i interijer, kao i
da je koncepciju muzejskog postava
kreirala Iskra Karni$ Vidovic.

Bilo je, i jo$ postoji, nekoliko dvoj-
bi. Zna se da je jos od prijave otkrica
trajalo natezanje oko mjesta na kojem
¢e Apoksiomen biti trajno izloZen - iz
oto¢nog kuta Mali Lo$inj nametao se
kao najlogic¢nije rjeSenje, a svoje jake
argumente imao je i Zadar kao centar
podvodne arheologije. Govorilo se i
0 Zagrebu, pa i Rijeci.

Dvojilo se potom treba li Apok-
siomen biti jedini izlozak, u zaseb-
nom muzejskom prostoru ili “samo”
vrhunac kompleksnijeg i obuhvat-
nijeg muzejskog postava, te treba li
kao izlozak biti zasti¢en od vanjskog

utjecaja (dodira) fizickom barijerom
ili tek mrkim pogledom zastitara.

Jos se dvoji i hoce li, nakon pocet-
nog odusevljenja, i u hladnijem dije-
lu godine Apoksiomen biti dovoljno
jaka “jeska” za turiste, odnosno moze
li bitnije utjecati na produljenje turi-
sticke sezone.

Oni koji ¢eS¢e borave na moru i
pod morskom povrsinom, kazu da bi
u nekad prometno izrazito vaznom
cresko-losinjskom arhipelagu moglo
biti jo§ vrijednih otkri¢a. I novih ne-
poznanica, ¢injenica i dvojbi.

Prije i poslije restauracije




PISE: ALDINA BURIC

Kakve veze ima Apoksiomen s pomorskim
pravom?

U ovom razdoblju kada se o Apok-
siomenu pise, Cita, razgledava... raz-
mislimo malo kakve veze ima Apok-
siomen s pomorskim pravom?

Da bismo odgovorili na ovo pitanje,
odgovorit ¢emo na jo$ neka pitanja:

Kako je kip zavrsio kod Orjula?

Budud¢i da su tijekom istrazivanja
podmorja na tom podrucju pronadeni
samo ostaci antickog sidra, ali nije bilo
traga grckom brodu, moze se pretpo-
staviti da je posadu iznenadio neverin.
Kip ima oko 300 kg i vjerojatno su ga
prevozili na palubi pa je stabilitet bio
prili¢no los, tako da je jedina logic-
na odluka bila da se sidro i kip bace
u more.

Sto je nesudenom primatelju rekao za-
povijednik, a vjerojatno i vlasnik broda,
kada je stigao na odrediste bez kipa? Je
li morao platiti nekakvu odstetu i vje-
rojatno bankrotirati?

Vjerojatno zapovjedniku/vlasniku
nije bilo lako pokucati na vrata pri-
matelja kipa i re¢i ,,Zao mi je, kip smo
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PLOVNI PUT U PRETHISTORIN

bacili u more® ali je postojao jedan
pravni institut koji je $titio tog pomor-
ca, a to je bio ,Lex Rhodia de Jactu®,
preteca danasnjih York-Antwerpen-
skih pravila.

I eto veze Apoksiomena s pomor-
skim pravom: bila je to GENERALNA
HAVARIJA!

Prisjetimo se $to je generalna hava-
rija. To je svaka razlozna $teta ili trodak
koji je namjerno prouzrocen od zapo-
vjednika ili posade broda radi spasava-
nja svih sudionika pomorskog pothvata
koji su u nekoj zajednickoj opasnosti
kako bi se postigao zajednicki spas.

U vrijeme antike, kada je ve¢ina bro-
dova bila primorana radi spasa Zrtvo-
vati dio ili sam teret, na otoku Rodosu
su sastavili zakon (ili je to mozda bila
zbirka obicaja) koji je regulirao takve
slucajeve. Potjece iz 800. godine p.n.e.,
nije sacuvan nijedan pisani primjerak,
ali se spominje u Rimskom pravu i u
njemu pise: ...ako se teret baci u more
u svrhu spasavanja, gubitak ¢e nado-
knaditi svi koji su imali koristi od toga
(...) ako ipak brod potone, spaseni ne
moraju sudjelovati u nadoknadi gu-
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bitka...

Buducdi da taj pravni institut u mo-
derniziranom obliku postoji i danas,
ovo je vjerojatno najstariji zakon na
svijetu!

E sada da vidimo kakva je veza po-
morskog prava s matematikom!

Vratimo se na generalnu havariju.
Izraz proizlazi iz arapske rijeci za Stetu
»awar” iz koje su se razvile talijanska
verzija ,avaria“, nasa ,havarija®, en-
gleska ,,average® i mnoge druge. Spasi
li se dio imovine na brodu, vlasnici te
imovine zajednicki doprinose nado-
knadi gubitka, pri ¢emu vlasnici vrjed-
nijeg tereta doprinose vise od onih koji
su imali manje vrijedan teret. Kada je
na brodu vise tereta razlicitih vlasni-
ka potrebno je izvrsiti komplicirane
proracune da bi se utvrdili doprinosi
(likvidacija generalne havarije). Izgleda
dajeiz ovih pomorskih izraza za prora-
¢un doprinosa u havarijama - engleski
»average“ — proizasao i engleski izraz
za prosjek u matematici, koji se takoder
zove ,average".

Na slici se moze vidjeti stari kame-
ni stup sa otoka Rodosa na kojem se
spominje ovaj zakon. (Izvor: http://
wwwl.unipa.it/dipstdir/pub/purpu-
ra/lex_rhodia_foto.htm)
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KAKO NAPREDOVATI U POMORSKOJ STRCI

Od kadeta do zapovjednika

Za u€enike zavrsnih razreda pomorskih smjerova Srednje skole Ambroza

Hara€i¢a u Malom LosSinju odrzano je predavanje o

napredovanju u pomorskoj struci.

U organizaciji Kluba pomoraca
Losinj, Srednje $kole Ambroza Ha-
raci¢a u Malom LoSinju i Sindikata
pomoraca Hrvatske, odrzano je pre-
davanje pod nazivom

“od kadeta do zapovjednika”. Pre-
dava¢ je bio kapetan Mario Sarac ITF
inspektor, a ujedno i predstavnik Sin-
dikata pomoraca Hrvatske, koji je
svoje iskustvo napredovanja u po-
morskoj struci prenio maturantima
pomorske struke. Predavanje je bilo
popraceno prezentaciom i primje-

predavat:

Capt.

rima iz prakse. Na kraju su
ucenici bili nagradeni posebni
darom za dobro postavljena
pitanja na koje je kap. Sarac
detaljno odgovarao, pa se vodi-
la mala takmicarska bitka oko
ogranicenog broja USB stikova.
Podjeljene su brosure o pomorac-
kim pitanjima primjene ILO conven-
cije i novine Sindikata “Pomorski vje-
snik” a prisutne ucenike se pozvalo
da se preko interneta ukljuce u Sindi-
kat pomoraca Hrvatske sa simbolic-

Mario S2

(T inspekeor. S

garac

ndikat pumoraca Hrvats\«e)

nom clanari-
nom od 10 kn godisnje.
Klub pomoraca Losinj je ovom pri-
likom dogovorio suradnju oko raz-
mjene materijala za svoj list “Pomo-
rac” koji se planira izdatu u lipnju.
av.
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KLUBSKO DRUZENJE UZ GULAS | FILMOVE
Filmska projekcija pod krosnjama
akacije
Filmska radionica RETRO: kinooperater 16mm i projekcija filmova

e R\ e A

Smrecje, 3.6.2016. na Smrijecju,
Punti Kriza kod Branka Rukonica, du-
gogodisnjeg domacina i ¢lana, Klub
pomoraca Losinj u suradnji sa sine-
astom i kolekcionarom A. Vuni¢em
odrzao je na pastirskom stanu Smri-
je¢ju, Punta kriza prvu filmsku radi-
onicu pod nazivom Retro-kinoopera-

REALFLATE LI
Frisdrich-Wilhelm Murnau

ter 16mm. Tom prilikom je prikazana
filmska predigra iz 1965 godine a na-
kon toga film “Tabu- prica sa juznih
mora’”.

Uoc¢i radionice ¢lanovi kluba su
imali zajednicku veceru ispod stabla
akacija, uz mukanje ovaca iz masli-
nika.

Vecera kod ovakvih druzenja je uo-
bicajena jer se tu pricaju dalji i blizi do-
gadaji s broda. Ujedno je odrzan kratki
dogovor Urednistva lista Pomorac ¢ije
pripreme teku po planu.

Film Tabu, FW. Murnaua ame-
rickog rezisera njemackog podrijetla
snimljen je 1931 godine na juznopa-
cifickim otocima Bor-Bora, Leeward
islands i Francuskoj Polineziji. Ujed-
no ovo je posljednji film legendarnog
rezisera.

Odlika filma je crno bijela filmska
fotografija Floyda Crosbya koji je za nju
dobio Oskara. Ovo je klubski pocetak
bavljenja konkretno filmskim radioni-
cama kojima ce se obraditi svi filmski
formati od 16mm, 9.5mm, Super8 mm i

N8mm. Voditelj projekta A.-Vunic obe-
¢aje mnostvo interensantnih susreta sa
filmskom umjetnos¢u putem klasi¢ne
filmske trake koja je postala dio pocje-
sti. Ovo jeijedan pomak u proslost kad
je vladala analogna era.”

Ferdinad Zorovi¢, ¢lan, takodjer je-
dan od omacina, kazao je da je ovo ve-
liki dogadaj i da se ovo jos nije dogodilo
na Punti kriza i na Smrijecju i da se
sje¢a davnih dana kada je u Nerezi-
nama postojalo kino. Projekcija sa dva
kinoprojektora otegla se duboko u no¢
bez zvijezda. Agregat je izdrzao!

awv.
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PRIREDIO dr.sc. JULIJANO SOKOLIC

Pomorska publicistika (2)

Za ovaj broj POMORCA pripre-
mio sam prikaz knjige o brodu MA-
RINA, dugotrajnom trajektu, pri-
jevozniku putnika i vozila, koji je
krenuo u plovidbu 12. lipnja 1936.
godine, dakle prije okruglih osam
desetljeca. Taj dan je isplovio iz Fre-
derikhavna, gdje je sagraden, te je
pod danskom zastavom i pod prvim
imenom KRONPRINSESSAN IN-
GRID, $vedske princeze koja se udala
za danskog princa nasljednika, kaze
kronika, ,to¢no u osam sati ujutro
pristao u $vedskoj luci Géteborgu,
svecano doc¢ekan od mnostva odu-
$evljenih gradana.

U prigodnoj svecanosti, direktor
brodogradilista Frederik Thomsen
u svojem je govoru izrazio nadu da
¢e brod biti prihvacen u Svedskoj s
istom ljubavlju kao $to je i Danska
prihvatila svedsku princezu. Nakon
odrzanih prigodnih govora, zapo-
vjednik broda Gunnar Jénsson je

osam- deset go-

sada u plutanju kao hotela na moru,

naredio spustanje danske da bi
se, uz izvodenje $vedske himne, po-
dignula svedska zastava“, budu¢i da
je brodovlasnik bio iz Géteborga. I
krenuo je brod na put, bolje re¢i na

dina dugu plovidbu. O brodu i nje-
govoj plovidbi po Baltiku, o dolasku
u Jadran i plovidbi nasem morem, o
posadama i putnicima, o brodskoj
dugogodisnjoj karijeri u plovidbi, a

napisana je knjiga. O knjizi je izvr-
stan osvrt dao novinar Branko Sulji¢
za reviju MORE Magazin u zadnjem
broju, pa slijedi za nase ¢itatelje ovaj
prikaz.

Prica zapocinje prije osamdeset godina, u jednom brodogradilistu na sjeveru Europe, u drzavi Danskoj... Tako u uvodniku
pise autor. A da bude poput neke Andersenove bajke, spominje i mladu, lijepu princezu koja je kasnije postala kraljica i prozivjela
puno godina u sreci i zadovoljstvu. Samo, za razliku od Andersena, glavna junakinja ove price jos je ziva, i obilato je nadzivjela
princezu koja joj je bila kuma i podarila ime.

Mozda djeluje nestvarno, ali je uistinu tako i, §to je vazno, dio price u realnom je vremenu, mnogi joj svakodnevno svjedoce.
Pri¢a o brodu Marina, preciznije re¢eno, nekadasnjem brodu a danas botelu, prvom u Hrvatskoj. Botel, rekli bismo po naski - plo-
veci hotel! Brod Marina, stari trajekt $to je godinama plovio u floti Losinjske plovidbe, prethodno u vlasni$tvu jednog $vedskog
brodara za kojega je izgraden u drzavi Danskoj. Pri¢a je, nema sumnje, nekima poznata, nadasve onima koji pazljivije prate po-
morstvo i brodarstvo.

Stara Marina skoro je pet godina na vezu u rijeckoj putnickoj luci, sluzbeno ne plovi ve¢ deset godina. Kroz to vrijeme postupno
je mijenjana, najprije u Malom Lo$inju od trajekta u ugostiteljski objekt, da bi u Rijeci dobila sadasnju namjenu - botel. Marina ne
plovi, prema sluzbenoj nomenklaturi vie nije ni brod, ni trajekt, nego plutaju¢i pomorski objekt. Ali, §to je najvaznije, Marina i
dalje zivi. Nije, poput ve¢ine brodova, zavrs$ila u rezalistu. Nije ni otplovila natrag na sjever Europe, to je bila Zelja brodograditelja
i prvog vlasnika. Ostala je zauvijek u hrvatskom Jadranu. I nedavno je, u prigodi osamdesete obljetnice porinuca, dobila knjigu.
Autor, Julijano Sokoli¢ iz Malog Losinja, dao joj je jednostavan naslov: ,,Marina — pri¢a o brodu®.

Na stotinjak stranica, pedantno i sistematski, prenesena je prica o brodu, jednom od rijetkih u nas o kojemu je napisana knjiga.
S mnogo podataka i ilustracija. Po¢inje 1936. godine s porinu¢em u danskom brodogradilidtu za svedskog narucitelja, i kumom
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po kojoj je brod dobio ime - ,,Kronprinsessan Ingrid®, $vedskom princezom i budu¢om danskom kraljicom. Slijedi prvo razdoblje,
Zivot na sjeveru — plovidba u Skandinaviji, povezivanje tamosnjih otoka s kopnom, produzenje broda, ratni dani, promjene imena,
zgode i havarije... Pa se LoSinjska plovidba odlucuje za smioni poduhvat, kupnju broda $to se ve¢ tada zove Marina, nakon cega je
uslijedila najduza plovidba - s dalekog i hladnog sjevera na topli Jadran. Novi Zivot prvenstveno je prepoznatljiv po dugovje¢noj
plovidbi na liniji Pula — Mali Losinj — Zadar s pristajanjima na Silbi i Unijama, a u ljetnim mjesecima i produzetkom do Venecije.
Samo to poglavlje iz ,,zivota“ Marine mogla bi biti zasebna i opsezna knjiga. Mnos$tvo dozivljaja na toj najkracoj prometnoj vezi
izmedu Istre i Dalmacije, ljudske sudbine povezane s brodom, nebrojena poznanstva i prijateljstva, plovidbe $to se doZivotno ure-
zuju u pamcéenje. Plovidbena brazda odvela je Marinu i na metu neprijateljskim granatama prilikom pomo¢i Dubrovniku kad se
nasao u ratnom okruZenju.

Uistinu buran i zanimljiv Zivot jednog broda. Rijetkima je brodski dnevnik tako sadrzajan, a Julijano Sokoli¢ potrudio se da
ni$ta od toga ne potone u zaborav. Da je htio, mogao je napisati i puno opsezniju knjigu, s dvostruko pa i trostruko vise strani-
ca. Dovoljno je, medutim, i ovo $to je ¢itatelju ponudio, u kooperaciji s malolosinjskom tvrtkom Arhipelag, sadagnjim vlasnikom
Marine, koja se potpisuje u ulozi izdavaca. ,,Knjigom Zelimo barem na trenutak zaustaviti vrijeme i pruziti vam prigodu da, osim
njene vanjitine, upoznate i njenu dusu. Zelimo vam omoguditi da saznate ¢injenice i zanimljivosti iz njenog dosadasnjeg puta, ali i
da zavirite u njene tajne... da se na trenutak opet nadete na njenoj vjetrovitoj palubi na otvorenom moru...%, zaklju¢uje Dubravko
Kuseta, vlasnik tvrtke Arhipelag, $to znacii Marine.

B. Sulji¢

m/t Marina odlazi iz Malog LoSinja 23. 9. 2011.

Treba re¢i jo$ da je knjiga predstav-
ljena na brodu u Rijeci 13. veljace, a u
Malom Losinju pet dana kasnije, pred
velikim brojem ljubitelja ovog broda,
koji je mnogima pobudio uspomene na
zanimljive i drage plovidbe izmedu Za-
dra, Silbe, Losinja, Unija, Pule, Venecije,

Valorizirajmo ih sada

Stolje¢ima su LoSinjani bili i ostali vr-
sni pomorci. T4 Lo$inj je kameniti otok
s malo zemlje i puno mora naokolo. Dio
njegove pomoracke povijesti opisan je u
rijetkim knjigama, u tomovima “Pomor-
stvo Losinja i Cresa”, a najvi$e osvijetljen
u knjizi dr. Julijana Sokoli¢a “160 godi-
na brodogradili$ta na Losinju”, kada je
koncem 19. stoljec¢a i u prvoj polovici 20.
stolje¢a cvjetala lo$injska brodogradnja.
Izgradeni brodovi, da bi plovili, trebali su
pomorece, a to su bili Lo$injani. Njihova
izvrsnost brzo je prepoznata te lo$injski

Rijeke, Kopra, Cresa i Rapca, da spome-
nem samo neke od luka pristajanja. Bilo
je predstavljeno izdanje na hrvatskom
jeziku, a uskoro slijede izdanja na engle-
skom i talijanskom jeziku, jer broj put-
nika koji sada koriste usluge botela MA-
RINA iz godine se u godinu povecava

kapetani postaju, a i danas su, vrlo cijenje-
ni u svjetskim pomorackim krugovima.
Loginjski kapetani, osim na brodovima,
postaju poznati i svjetski poznati jedrili-
Cari. Prisjetimo se i ovom prilikom Stra-
ulina, Basica, Rizzija i drugih. Nisam za
to da se priznanja i pisanim putem odaju
post mortem! Danas Losinj ima vrhunske
kapetane i pomorske strojare. Oni su zapo-
vjednici i upravitelji stroja na velikim, i do
360 metara dugackim brodovima. Njima
su povjerene ogromne vrijednosti brodo-
va, tereta i ljudskih Zivota. Prisje¢am se

i tako $iri diljem svijeta glas o ovom je-
dinstvenom, neponovljivom brodu.

Knjiga na hrvatskom jeziku moze se
nabaviti po cijeni od 70 kuna na brodu
u Rijeci i u knjizari Mozaik, odnosno u
agenciji Lo$injske plovidbe u Malom Lo-
Sinju.

j.S.

njihovih imena i spominjem Aneli¢ Lu-
¢ana, Maglievaz Andrina, Aneli¢ Lionela
i drugih koje ne znam, neka mi, molim ih,
ne zamjere. To su dragi i samozatajni ljudi
koje svakodnevno susre¢emo na losinjskoj
rivi. Valorizirajmo ih barem fotografijom i
kratkom biografijom u nekoj buducoj knji-
zi 0 pomorstvu Lo$inja. Oni su to zasluzili!
Losinj ima mnogo kapaciteta i moguénosti
to uciniti sada.

Enes Fazli¢, upravitelj stroja i prof. u
miru.
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IVO SAGANIC: NASI STARI VIDOSCANI

Biljeska o autoru

Ivo SAGANIC roden je u obiteljskoj kuéi
u Marting¢ici, na Pojani, u srijedu, 10. srpnja
1946., u pomorackoj obitelji kao drugi sin Ane
Kuci¢ i Iva Saganica. Ima jo§ pet godina stari-
jega brata Feruca. Oba roditelja su mu porije-
klom iz susjednoga sela Vidovici, ali u vrijeme
njegova rodenja Zive u Martins¢ici, gdje Ivo
provodi svoje najranije djetinjstvo.

Prva pomoracka iskustva stjece upravo s
ocem tijekom ljetnih praznika 1956., kada
je na malom drvenom m/b Mornari¢ otiSao
na putovanje iz Rijeke za Piran. No¢ je pro-
veo spavajuci na palubi pokriven ceradom, a
kada je zapuhala jaka bura i more zalijevalo
palubu, premjesten je u kormilarnicu ispod
kormila, gdje je bez obzira na posrtanje broda
produzio pocinak. Svaka promjena straze, uz
kurs broda, ukljucivala je i primopredaju ma-
loga Ivica, sina nostroma Iva, koji je spavao do
kvormilarovih nogu.

Srednju pomorsku $kolu od 1960. pohada u
drugoj generaciji novootvorene stare losinjske
pomorske $kole i sanja kako ¢e jednoga dana
biti pomorski kapetan na velikom prekooce-
anskom brodu. Nakon cetiri godine, 1965.,
po zavrsetku Pomorske $kole Ivo kao kadet
odlazi u brodarsku kompaniju Jugolinija na
m/b Plavnik kod iskusnuga starog kostrenskog
kapetana Vojka Frke, gdje stje¢e prva pomo-
racka iskustva na duzobalnoj liniji u svojstvu
v.d. III. ¢asnika, od Rijeke do Haife u Izraelu.
U teznji za ve¢im prostranstvima i da bi bolje
upoznao svijet, biva premjesten na m/b Triglav
na liniji za Japan, a potom na m/b Kranjcevi¢
za Sjevernu Ameriku.

Ivo nastavlja svoju pomorsku karijeru te na-
kon dvije godine kadeture u Pomorskoj $koli u
Bakru polaze poru¢nicki ispit. Visu pomorsku
$kolu zavrsava u Rijeci 1970.

Prvoga sije¢nja te iste godine u Malom Lo-
$inju upoznaje mladu sedamnaestogodis$nju
prekrasnu Lo$injanku paskih korijena, svoju
budu¢u suprugu, Zoricu Badurina. U lipnju
1971. ukrcao se u Hamburgu u svojstvu II.

¢asnika palube na m/b Rosina Topic. Na tom
brodu, ploveéi nepreglednim prostranstvima
Pacifickog oceana, Ivo je bio neprekidno 19
mjeseci i prosao dva puta oko svijeta: jednom
putujudi prema zapadu pa kroz Panamski kanal
i Australiju prema Europi, a drugi put prema
istoku na povratku u Europu opet kroz Pa-
namski kanal u sije¢nju 1973.

Nakon 37 godina smjenske sluzbe u svoj-
stvu zapovjednika broda i 47 godina aktiv-
nog zivota pomorackog zvanja, kapetan duge
plovidbe Ivo Sagani¢ odlazi 2012. u zasluZenu
mirovinu, gdje nastavlja s jo§ veéim Zarom
istrazivanje povijesti sela Vidovici, kao i ge-
nealogiju svih stanovnika u tom mjestu koji su
tu Zivjeli posljednjih 200 godina.

Ivo ne miruje i svoju Zivotnu energiju preta-
Ce uistrazivanje i skupljanje materijala, pi§uci
knjigu Nasi stari Vido$cani, sve to iz ljubavi
prema svojim precima i Zelji da u sadasnjoj i
bududoj generaciji potakne ljubav i znatiZelju
prema onim precima koji su Zivjeli u tom ma-
lom, a sada gotovo napustenom selu Vidoviéi,
odakle se pruza prekrasan pogled na Kvarner-
ski zaljev i more kojim je kapetan Ivo cijeloga
Zivota plovio.

av.

Tvo s&mc
T NASI STARI
VID Oﬁ

Veoma su rijetka istrazivanja i publi-
ciranja koja obuhvacdaju cjelovitu povijest
svih obiteljskih zajednica jednog naselja,
a na cresko-losinjskom oto¢ju ovo je pr-
vijenac.

Kapetan duge plovidbe u miru IVO SA-
GANIC si je dao truda, zbog velike ljubavi
i postovanja spram njegovih predaka, pa
tako i svih mjestana naselja VIDOVICI
na otoku Cresu, da je uloZio vi$e godina
u prikupljanje podataka o svakom od nje-
govih 27 domacdinstava tijekom dva zadnja

stolje¢a. Veliki posao, jo$ veci zanos, a re-
zultati zacudujudi.

Dok nam nepovratno zamiru oto¢na
naselja i obitelji, Ivo je ,uskrsnuo® sve te
Vidos¢ane, od kojih ve¢ine odavno nema,
sa svim njihovim obiteljima, djecom, unu-
cima, praunucima, rodacima, djedovima i
bakama, ovdje i diljem svijeta. Iz te jedin-
stvene kronike izlaze na svjetlo dana lica i
opisi svih najvaznijih Zivotnih podataka za
svakog, pa i najmanjeg nekadasnjeg i sa-
dasnjeg Zitelja na tom brdu iznad Martin-
$¢ice. 1z te price o precima vidimo muku
i radost Zivota na creskom kamenjaru,
iskonsku borbu za prezivljavanje, sve na-
pore, strpljenje i tegobe, blagdane i veselja,
optimizam i volju, ljubav i sve strasti koje
su poticale i odrzale te hrabre, vrijedne i
neponovljive ljude da ustraju i izdrze.

Autor Ivo Sagani¢, i sam poto-
mak takvih ljudi, a jedan od posljednjih
narastaja, koji se jo$ svega onog ono §to
je neko¢ ¢inilo ovu zajednicu, nije mogao
ostati ravnodusan na jedno stalno i tiho
nestajanje ponositih ljudi i mjesta pa se
prihvatio velikog posla i uspio u tome, da
je za sve Vido$cane, ali i za sve nas koji
¢inimo dio takvog nacina Zivljenja, tra-
dicija i uspomena, stvorio djelo naprola-
zne vrijednosti, koje ¢e biti verificirano i
time $to Ce se tiskati. Upravo stoga $to bi
to moglo potaknuti jo$ nekog entuzijasta
da prouci i svoje rodno mjesto ili kraj, i
tako spasi od zaborava sav napor brojnih
nara$taja, a na ¢ast i ponos kako predaka
tako ijo$ zivu¢ih sljednika, mora se ovom
djelu pruziti podrika. Stovise, autor je svoje
djelo napisao i na starom jeziku njegovih
mjestana pa ovo poprima visedimenzio-
nalnu $irinu i dubinu, i postaje djelo koje
¢e potaknuti daljnja i nova istrazivanja.

Godine 1945. kada smo svijetu, prije
definitivnog razgranic¢enja, morali do-
kazivati koji ljudi Zive po oto¢nim nase-
liima, u Vidovi¢ima je zapisano da tu sta-
nuje 121 stanovnik u 30 obitelji i da su svi
Hrvati !

Najlakse je re¢i da nema novaca za ova-
kvo nesto, ali nije daleko dan kada nam
nikakvi novci ne¢e mo¢i pomo¢i da bi se
¢asno i posteno oduzili svojim precima.
Kapetan Ivo Sagani¢ je ovim djelom do-
kazao svoju odanost precima i tako im
moze mirno ,pogledati u lice“. MoZemo
li mi ostali ?

Dr. sc. Julijano Sokoli¢
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Komu dodijeliti plavu vrpcu?

Plava vrpca Vjesnika

Kad god se u nas dodjeljuje Plava vrpca
i kad se objavi koji su laureati - obuzme
me nekontrolirani bijes, nekada to i na-
pisem, nekada samo psujem... Opet sam
odludio pisati, moj revolt je jaci od samo-
kontrole...

Bjesnim kada odli¢je prime ¢lanovi lu¢-
kih kapetanija, pomorske policije, spasi-
la¢kih drustava, evo, sada i ugovorni/pau-
$alno placeni ¢lan za prijevoz bolesnika. ..
A evo zas$to sam bijesan: pa njihov je to
glavni posao, cijelu godinu primaju za to
plac¢u. Ta nisu valjda placeni samo za to
da bi cijelo vrijeme natezali kozicu. Oni su
cijelu godinu placeni da u danom trenut-
ku, kada se od njih trazi - naprave posao
za koji su placeni. A to je spasavanje. Za
to imaju brodice, brodove, opremu...Da
se razumijemo: akcija treba biti u¢injena
onda i samo onda kada se ne dovodi u pita-
nje njihov zivot. Ako bi takvu akciju ucinili
dovodeci u opasnost vlastiti Zivot — treba ih
degradirati, smijeniti... Na moru se rade
herojska djela, nikako samoubilacka. To
je nas kodeks ponasanja.

Isto se tako ne bi smjelo nagradivati
lovorikama nikojeg profesionalnog po-
morca u sluzbi (dakle dok prima placu) za,
ma i herojske, akcije spagavanja. Svi smo
mi bili tijekom $kolovanja poucavani u
traganju i spasavanju i u opisu nasega rad-
nog mjesta na brodu to nam je imperativ:
poduzeti akciju spasavanja kada se za to

ukaze potrebal

Nikom normalnom, valjda, nece pasti
na pamet da se nagradi brod, ili posada,
HRM ,,Andrija Mohorovici¢“ premda je
spasio u ovoljetnoj akciji na Mediteranu
vise od dvije tisuce izbjeglica/raseljenih.
Ta za to vrijeme su primali place i to im
je bila najnormalnija duznost. Budu i se,
pogresno, nagradivali za svakog spase-
nog, iducih par tisu¢a godina Plave vrpce
rezervirane su samo za njih.

A da na moru ima vjetrova i valova -
pa zar to nije normalna stvar? Bar za nas
kojima je to Zivotni prostor. Komu to sme-
ta — neka ide uzgajati puzeve... daleko od
mora.

Povudi ¢u dvije paralele:

- kako bi to bilo da se daju ,,lo-
vorike® ¢lanovima profesionalnih vatro-
gasnih drustava jer su spasili ljude, Sume,
kuce..? T4 oni uglavnom (sre¢om) u svojim
prostorijama igraju briskulu. A placeni su.
Placeni su za to da bi u slucaju potrebe
poduzimali akcije spagavanja, $to je, oce-
kivano, vrlo tezak i opasan posao. Nasu-
prot njima treba posebno valorizirati svaku
akciju ¢lanova dobrovoljnih vatrogasnih
drustava. Oni hrane obitelji rade¢i u bro-
dogradilistu, ribarici, na polju... K tome
kada zatreba besplatno se stavljaju u sluzbu
potrebitima. To valja posebno cijeniti.

Isto tako, kako bi bilo nagradivati ekipe
kirurga/anesteziologa/sestara u bolnicama

jer operacijama spasavaju ljudske zivote? I
jako im smrdi, narocito kod operacija de-
beloga crijeva. Ma naravno da spasavaju

- ali za to primaju mjese¢nu pla-
¢u, to im je u opisu radnog mjesta. Nika-
kve posebne nagrade i priznanja za to ne
zasluzuju.

I jo$ jedan hipoteticki slucaj:

- neka s trajekta u voznji padne
jedno dijete u more (ne dao Bog da se to
ikad desi). Ako za njim sko¢i u more, pro-
nade ga i spasi bilo koji ¢lan posade (pa-
lube, stroja, bijelog osoblja, jer su svi oni
educirani u spasavanju) — srda¢no mu tre-
ba zahvaliti, potapsati po ledima... Cinio
je samo svoju duznost za koju je placen.
Ako, pak, pad djeteta vidi putnik s trajek-
ta, sko¢i u more, pronade dijete i spasi ga
- e, njemu pripadaju lovorike, Plava vrpca.
(Ne znam, jedino, kako bi trebalo tretirati
slu¢aj kada bi takvu herojsku akciju podu-
zela konobarica sa $§anka u bifeu.)

I od kud sada pomorce posebno na-
gradivati za posao za koji su ionako veé
placenil?

A ima toliko mnogo, bar u nas koji ima-
mo toliku obalu i otoke, ljudi koji ne pri-
maju za to placu, a toliko mnogo doprinose
sigurnosti i spasavanju na moru. Njihov bi
doprinos valjalo vrednovati.

Sto vi, postovani Citatelji, mislite o ovo-
me?

Uz srdacan pozdrav, Dinko

REDAKCIJA SE ZAHVALJUJE SVIMA KOJI SU SVOJIM PRILOZIMA
OMOGUCILI IZLAZAK OVOG BROJA LISTA POMORAC

ZOROVIC MARITIME SERVICES AGENCY

DAMACO d.o.o
LOSINJSKA PLOVIDBA
RENATO DUDIC
ROBERT MARUSIC
LUCIO JURJAKO
BORIS RUKONIC
DINKO MALNAR
JULIJANO SOKOLIC
ANDRINO MAGLIEVAZ
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M/V ANE - SUDBINA POMORACA

Na sidru M/V Ane ceka bolje dane

Napisi o zlosretnoj sudbini pomoraca
sa broda Ane poceli su se pojavljivati od
njegovog zaustavljanja od strane brodo-
gradilista V. Lenac u splitskoj luci u sijec-
nju 2014. godine. Medutim, problemi sa
tim brodom su zapoceli puno ranije pa
je uputno i o tome re¢i ponesto, te se isto
tako osvrnuti na seriju (dez)informacija
koje su pratile ovaj slucaj.

Brod Ane, u formalnom vlasnistvu
tvrtke Fractal shipping iz Sv. Vincenta i
Grenadina, iza koje stoji nekadasnji direk-
tor splitskog Jadroplova Niksa Giovanelli,
nabavljen je potkraj 2010. godine, nakon
pune 24 godine plovidbi pod imenom Sra-
kane za racun Losinjske plovidbe. Kupo-
prodaja je financirana kreditom Credo
banke, koja je na njega upisala hipoteku
uiznosu od 1 100 000 US$. Brod Ane je u
prosincu 2011. obavio ve¢i remont u bro-
dogradili$tu Lenac i nakon toga se pocinje
vudi prvi rep a to je odbijanje brodara da
plati iznos racuna koji mu je ispostavljen
od strane Rijecana jer je imao primjedbe
na kvalitetu nanesene boje i jo$ neke dru-
ge stavke.

Negdje u to vrijeme pocinju i vec¢a kas-
njenja isplata pla¢a pomorcima koji su plo-
vili na Ani, a brodar isto tako ne placa ni
obroke kredita banci.

Nakon vi$emjese¢nih prepirki, bro-
dogradilite Lenac zaustavlja brod Ane
u luci Koper i od brodara trazi isplatu di-
jela potrazivanja te kontinuirano predo-
¢avanje prihoda od vozarina i placanje
dijelova nespornog dijela duga kada iste
prispiju, a da se za veci dio duga potpise
sporazum o arbitrazi. Brodar nije platio
ni$ta a Lenac po drugi put zaustavlja brod
u luci Koper, u rujnu 2013. godine. Tada
dolazi do zahtjeva dijela ¢lanova posade
koji su se trebali iskrcati za isplatom svih

Foto: M. Kronja

njihovih potrazivanja. Isto se nije moglo
ispuniti bez da brod isplovi na plovidbeni
zadatak, te je angazmanom SPH/ITF dos-
lo do povlacenja blokade Lenca a smjena
posade se dogovorila na sidristu luke Split
nakon $to stigne prihod od vozarine. Vaz-

T
reléktritar Vlacic i
is€ekivanju.isplata placa™ . o
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no je napomenuti da od kolovoza 2013.
godine u Hrvatskoj stupa na snagu nova
konvencija o radu pomoraca - MLC 2006,
koja izric¢ito zahtijeva redovnu mjese¢nu
isplatu ukrcanim pomorcima, te potpunu
isplatu svih dugova pomorcima prilikom
repatrijacije.

Fractal shipping je unato¢ toj ¢injeni-
ci iskrcanim pomorcima ponudio isplatu
samo cca 60 % potrazivanja a ostatak od
budu¢ih vozarina. Pomorci su, usprkos
zakonskoj mogu¢nosti da u tom trenut-
ku oni blokiraju plovidbu broda koji bi
u tom slu¢aju odmah zavr$io na sudskoj
drazbi, pristali na ovakvo rjesenje te time
dali Fractalu $ansu da opstane, a brodar
je na zahtjev ITF inspektora potpisao Ko-
lektivni ugovor za predmetni brod kako bi
se posada jos viSe zastitila. Po predo¢enim
podacima, prvi priznati dug pomorcima
sa broda Ane je iznosio nepunih 100 000
USS$, $to ¢ini tromjese¢ni iznos placa po-
moraca na brodu.

Ane je nastavila sa plovidbama i nakon
pet uc¢injenih putovanja, unato¢ obeca-
njima brodovlasnika, dug iskrcanim po-

morcima nije bio ispla¢en, odnosno tek je
neznatno smanjen, a onima na brodu je
jos dodatno povecan.

U meduvremenu se javlja jo§ pomoraca
sa neevidentiranim prija$njim dugovanji-
ma te potpisuju punomo¢i SPH oko zastu-
panja. Sa Fractalom se opet pregovara o
dinamici isplate i negdje u to vrijeme brod
Aneiz Alzira stize u balastu u luku Split na
ukrcaj tereta gradevinskog Zeljeza, te gau
tom trenutku Lenac opet sudski zaustavlja,
ablokadi se uskoro pridruzuje i slovenska
tvrtka za opskrbu brodova Adrimed sa
iznosom od cca 30 000 EUR. Brod unato¢
sudskoj mjeri nastavlja trgovacke operacije
i po kompletiranju ukrcaja, trazi se izlaz iz
te zamr$ene situacije te se preko brokera
za to putovanje, tvrtke Stemcor pokusava
dogovoriti isplata dijela potraZivanja Len-
ca, koji trazi 50 000 EUR za oslobadanje
broda, medutim kako im je ponudeno po
njihovoj ocjeni nedovoljnih 35000 EUR,
oni ne pristaju i brod ostaje vezan. Frac-
tal pocinje sa slanjem niza ra¢una Lencu
u kojima mu fakturira tro$kove stajanja
odnosno odrzavanja broda, a u meduvre-
menu od Stemcora uzima preostali dio
uplacene vozarine za putovanje koje se
nece nikad u¢initi ( vozarina je od strane
kupca upla¢ena u kompletnom iznosu na-
kon zavrsetka ukrcaja tereta ).

Nakon skoro dva mjeseca ¢ekanja i pre-
pucavanja, 15. ozujka 2014. brodar progla-
$ava raspremu broda i trenuta¢ni otkaz
svim pomorcima koji su dotada ostali na
brodu. Tvrdi da je financijski upropasten i
daje ubankrotu, te da viSe ne moze uzdr-
Zavati brod i posadu. Od strane SPH/ITF
je upozoren da po Kolektivnom ugovoru
kojeg je potpisnik, pomorci u slucaju ra-
spreme broda imaju pravo na otkazni rok
od mjesec dana, dakle do 15. travnja 2014.
Giovanelli to u poc¢etku prihvaca, ali se po-
slije smrti brodskog kuhara na Ani, gdje je
Kolektivnim ugovorom predvidena znatna
odsteta, predomislio i rekao da ne priznaje
otkazni rok, iako se njegova obveza po tom
pitanju moze vrlo lako dokazati.

U idu¢em skoro dvomjese¢nom raz-
doblju, gdje se posada ne Zeli iskrcati bez
da ih se isplati, SPH vodi brigu o opskrbi
broda hranom ( uz jednokratnu pomo¢
Lenca ), vodom ( dobrotom JVP Split ) te
pregovorima sa Lukom i Lu¢kom upra-
vom oko opskrbe elektri¢nom energijom.



Kada su se sve zalihe iscrpile a dovod struje
naposljetku prekinut, posada se iskrca-
va sa broda, uz pismo upuceno resornom
Ministarstvu, Kapetaniji i brodaru gdje
isti¢u da u takvim neljudskim uvjetima
vi$e ne mogu boraviti, a da spomenute
smatraju odgovornima ako se brodu ne-
$to dogodi..

Na brodu ostaje samo mornar Savo
Skoro, koji je neformalni ¢uvar Ane dok
se njena sudbina ne rijesi. Pregovara se sa
Credo bankom ( koja je u meduvremenu
zavr$ila u stecaju ), ona u to vrijeme do-
bija ponudu potencijalnih kupaca broda
da joj se isplati cca 50 % hipoteke kako bi
istu skinula i brod se kona¢no prodao a
pomorci bi u tom slucaju bili isplaceni u
cijelosti. Nazalost, vjerovnici banke nisu
shvatili da im je to prakti¢ki jedina prigo-
da da dodu do bilo kakvog novca u sluc¢aju
»Ane“ pa nisu prihvatili prijedlog i time
su prakti¢ki dokinuli moguénost brzog
rje$avanja slu¢aja odnosno isplate posade.
Giovanelli tada daje izjavu da je brod ne-
moguce pokrenuti, zbog nabujalih lu¢kih
troskova, klase te osiguranja.

Zaboravio je napomenuti najvecu i naj-
vazniju stavku a to je dug pomorcima - u
meduvremenu je dosegnuo skoro 400 000
US$ ( $to predstavlja 14 mjese¢nih pla-
¢a posadi ) te je jo$ uvecan za vise od 95
000 US$ na ime odstete obitelji preminu-
log kuhara; ali se zato u medijima stalno
pojavljuju pozivi SPH-u da osigura brzu
prodaju broda.

Da bi Trgovacki sud donio ovr$nu pre-
sudu u slu¢aju prodaje broda, potrebno je
da raspolaze relevantnim i ovjerenim po-
dacima o dugovanjima pomorcima.

Nazalost, tu se ne radi 0 90 % nespornih
potrazivanja, kako je to Giovanelli izjavio,
ve¢ naprotiv, kod velike veéine pomora-
ca svote sa lista dugovanja koju je saci-
nio Fractal bile su znatno manje od onih
koje su prilozili sami pomorci. Dijelom je
to nastalo zbog neazurnog knjigovodstva
tvrtke, gdje su se obracunavali iznosi plac¢a
bez bonusa koji su od strane Giovanellija
bili obe¢avani pomorcima prije ukrcaja a
dijelom zbog ve¢ spomenute ¢injenice da je

U malolosinjskom $kvefgbgod ponovo
otkriva stari logo LosSinj§f@lovidbe

Foto: A.Vuni¢

LIPANJ - JUN 2016. |

odlucio ne postivati nesporne odredbe Ko-
lektivnog ugovora o otkaznom roku. Pri-
mjerice, jedan pomorac je iskazao ukupno
potrazivanje od 41 000 US$ a priznavalo
mu se tek nesto vise od 16 000 USS$, te su
se na koncu nasli negdje na polovici.

U svakom sludaju, tvrtka nije zeljela
priznati spomenute bonuse, ali je to napo-
sljetku ipak morala u¢initi za one pomorce
koji su se prethodno osigurali pa umjesto
samo usmenog, imali i pismeni dokaz o
predvidenom bonusu u plaéi. Tako su oni
dobili nove potvrde o potrazivanju jer bez
takvih isprava nisu Zeljeli i¢i na Sud a uko-
liko bi prijavili svoja kompletna dugovanja
uz prethodno izdanu potvrdu Fractala u
kojoj ne stoji taj iznos, ne bi uopée mogli
sudski dokazati svoja potrazivanja.

Cijela ta procedura prijave te uskladi-
vanja trazbina potrajala je Cetiri mjeseca
i nakon nje su se pocela zakazivati sudska
rocista u svrhu priznavanja potrazivanja
¢lanovima posade broda kako bi se mogla
donijeti odluka o ovr$noj prodaji broda. U
meduvremenu Giovanelli vodi arbitraz-
ni postupak sa Lencem i nekoliko puta u
medijima daje sasvim neshvatljive izja-
ve ( koje su usto potpuno kontradiktorne
onome $to je izjavljivao u proljece 2014.),
da ¢e pokrenuti brod Ane odnosno da ¢e
isti isploviti iz Splita ako on dobije spor
sa Lencem.

U stvarnosti, nakon $to je propustena
realna prilika da uz relativno malo ulo-
zenog novca brod otplovi iz Splita, sam
je proglasio da nije sposoban uzdrzavati
brod i posadu, a da nije bilo odbijanja po-
tencijalnih kupaca broda od strane Credo
banke, koja je naposljetku odbila izbrisati
hipoteku u zamjenu za svotu od pola mi-
lijuna americ¢kih dolara (tako bi svojim
vjerovnicima osigurala barem polovicu
potrazivanja od Fractala, a ovako oni nece
dobiti ama bas ni jednog dolarskog centa),
Giovanelli nakon samoproglasenog ban-
krota, koji je izgleda vrijedio samo §to se
ti¢e njegovih obveza dok je prava za sva-
ki slu¢aj zadrzao, uopce ne bi mogao niti
figurirati kao vlasnik broda, a nekmoli u
procesu sudske prodaje, a Lu¢ka kapetanija
ne dozvoljava isplovljavanje bez podmire
dugova pomorcima, Lu¢koj upravi i Luci
te obnove plovidbenih svjedodzbi broda,
$to sve skupa iznosi vi$e no vrijednost vre-
mes$nog broda kao starog Zeljeza.

Takoder, na Arbitraznom sudu Frac-
tal shipping nije dobio spor sa Lencem,
tako da je cijela ova pri¢a postala jo§ tra-
gi¢nija, pogotovo §to su pomorci odnosno
SPH cijelo vrijeme bili i vi$e no koopera-
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tivni u smislu odrzavanja poslovanja bro-
dara i sa¢uvanja radnih mjesta. Unato¢
tom vjetru u krmu Fractala, kao rezultat
je nazalost ostao viestruko povecan dug
i 18-mjese¢no zaustavljanje broda prije
sudske prodaje.

U kojoj ¢e se mjeri bivsi pomorci sa
Ane uspjeti naplatiti, ovisilo je o rezulta-
tu sudske drazbe koja je prvo zakazana u
kolovozu 2015., ali nije bilo zainteresira-
nih za kupnju broda po cijeni od 475 000
USS$ (pocetna cijena po kojoj se brod mo-
gao prodavati te iznosi 50 % od iznosa na
koji je sudski vjestak procijenio brod, a to
je 950 000 USS).

Tako je zakazana druga drazba, na ko-
joj je minimalna pocetna cijena bila 317
000 US$. Medutim, i tu nije moglo bez
komplikacija. Naime, sudac Velimir Vu-
kovi¢ je nalozio da se teret gradevinskog
zeljeza iskrca sa broda i to o tro$ku tereta,
odnosno da se Luka Split naplati od nje-
gove prodaje.

Vlasnik tereta se nakon obavljenog
iskrcaja pojavio na sudu, tvrdeéi da on
nije duzan platiti iskrcaj a to mu je pri-
znao i sudac. Skoro 40 000 EUR smanjena
i onako nedovoljna svota za raspodjelu
pomorcima.

Brod je kona¢no prodan na drazbi 14.
listopada 2015. za minimalnu pocetnu
cijenu slovackoj tvrtki Vintage Trading
iz Bratislave, u ¢ije je ime izjavu dao nje-
zin predstavnik Janez Stanovnik koji je
rekao da namjerava popraviti brod i da-
lje ga eksploatirati. Hoce li Ane, koja je u
meduvremenu promijenila ime i zastavu
- opet je dobila originalno ime Srakane a
zastava je panamska - opet u plovidbu ili
¢e pak podijeliti sudbinu svoje bra¢e Or-
leca, Orjule i Ilovika, izgradenih od 1985.
do 1988. u brodogradilistu 3. Maj - svi su,
naime, osim broda Susak, koji jo$ uvijek
plovi pod egipatskom zastavom kao Egy
Pride, ve¢ do ljeta 2012. godine ostavili
svoje kosti u indijskim odnosno kineskim
rezali§tima, ostaje da se vidi. Brod je sve
do travnja 2016. bio na mrtvom vezu u
Splitu a nakon toga je dotegljen u brodo-
gradili$te u Malom Lo$inju gdje bi trebao
biti osposobljen za navigaciju. Iako je ve¢
osam mjeseci novac za isplatu pomoraca
deponiran na splitskom trgovac¢kom sudu,
oni jo$ uvijek nisu dobili ni$ta od njega, jer
je slovenski Adrimed bio uporan u zalba-
ma na presudu tako da je predmet zavrsio
na Visokom trgovackom sudu u zagrebu
odakle stizu uvjeravanja da bi uskoro mo-
gao biti rijeSen a pomorci konac¢no do¢i do
mukotrpno zaradenih placda.
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IZ DNEVNIKA POMORACA - PRIREDIO AVUNIC

Sa M/V Srakane po uzburkanim

morima

Na M/V Srakane je bio i kap. Renato Dudi¢, prvi predsjednik nase Udruge,

tada u svojstvu 1. ¢asnika palube:

S brodom Srakane, popularnim treée-
majcem, obi$ao sam gotovo pola svijeta.
Ve¢ sam otprilike znao kako ovi brodo-
vi funkcioniraju, jer sam prethodno, s
dva ugovora od po 6 mjeseci, proveo na
sister shipu Orlec. Bilo je to u razdoblju
0d 1990. do 1992. kad su tre¢emajci bili
na liniji Sjeverna Europa - Mediteran.
Pocetkom 1994. Srakane izlazi iz ove
linije i kre¢e na putovanje preko Atlan-
tika, to¢nije iz Seville, za Port Au Prin-
ce (Haiti) s teretom od 3.000 t uvrecane
rize. Bila je to donacija belgijske vlade
narodu Haitija. Zanimljvo da je teret u
Sevilli ukrcan za tri, a iskrcaj na Haitima
trajao je 24 dana. Nakon toga, brod i dalje
ostaje u vodama Kariba, to¢nije u ¢arteru
engleske kompanije Geest Line, gdje smo
razvozili kontejnere po Karipskom oto¢-
ju. Nesumnjivo najljep$e iskustvo na bro-
du u 10-godi$njem navigacijskom stazu.
Sedmodnevno putovanje je zapocinjalo
u Barbadosu, a zavr$avalo na Antigui.
Svakoga dana ticali su se redom otoci:
Barbados, Grenada, St. Vincent i Gre-
nadini, Dominica, St. Lucia, Martinique,
Antigua. Teret je koli¢inski bio zanema-
riv, ukrcajno-iskrcajne operacije trajale
su 15-20 minuta, pa je bilo vremena i
za izlaske i opustanje. Ova idila trajala
je puna Cetiri mjeseca. Znali smo da e
nam ovo “krstarenje” Karibima kad-tad
sti¢i na naplatu. I stiglo je. Po izlasku iz
Cartera brod je za ukrcaj dobio specijalni

teret, koji se moze
ubrojiti u kategoriju
teskih i glomaznih
tereta. Trebalo je
ukrcati dvije turbi-
ne i dva generato-
ra s pripadaju¢om
opremom. Ukupno
nesto iznad 1.800 t
tereta. Za mene je
to bilo sasvim novo
iskustvo, ukrcaj se
odvijao vrlo sporo i nadasve precizno.
Nakon $to je teret ukrcan, na brodu je
boravilo 50-ak ljudi koji su marljivo i
iznad svega stru¢no radili na pri¢vrsci-
vanju (ricivanju) i osiguranju tereta od
pomicanja. U tu svrhu pojedini djelovi
tereta vareni su za brodsku konstrukciju i
tanktop*. Utro$eno je nekoliko km lana-
ca, Celik ¢ela i ostale opreme. Ovaj jako
dobar posao odraden je u luci Charleston
(Florida - USA), to se kasnije pokazalo
klju¢nim. Cekalo nas je vise od mjesec
dana plovidbe jer je odrediste bio daleki
Singapore, do kojeg je trebalo sti¢i plo-
vidbom Atlantikom, Mediteranom, Sue-
skim kanalom, Indijskim oceanom. Bio
je 20. veljace 1994. Tri dana po isplov-
ljenju zahvatilo nas je orkansko nevri-
jeme. Nesmanjenom Zzestinom, drzalo
nas je Cetiri dana i tri no¢i. Tezak teret
u skladi$tima uzrokovao je vrlo niski po-
lozaj sistemnog teZista te iznimno visoku
vrijednost metacentarske visine* §to je
za posljedicu imalo vrlo brze periode
valjanja i posrtanja, a naprezanja broda
bila su doslovno stravi¢na. Svima nam
je bilo jasno da ovisimo o pogonu, ali i
jo$ vide o teretu. Iz minute u minutu, iz
sata u sat, i§¢ekivali smo pucanje rica* i
pomak tereta...a to bi znacilo kraj. Pros-
li smo pravi pakao. Cetvrti dan vrijeme
se smirilo te je izvrSena korekcija kursa
put Gibraltara. Mediteran je bio relativ-
no pitom za ozujak. Prolaskom Sueskog

kanala, na sidristu Jeddah, ukrcali smo
bunker* i produzili dalje. Zanimljivo je
da u to vrijeme somalski pirati nisu jo$
bili aktivni. Indijski ocean smo preplovili
u bonaci te smo nakon 42 dana plovidbe
sretno stigli na odrediste, u Singapore.
Po iskrcaju tereta, u Singaporeu je brod
dokovan,

azatim je, ponovno s teretom kontejne-
ra, zaplovio na novoj liniji, izmedu luka
Indije i Isto¢ne Afrike.

Proslo je 26 godina i evo me opet na
Srakanama, u svojstvu pilota, kad je brod
iz Splita dotegljen u malolosinjsku luku.
Dok se penjem na most, ali i dok ga sva-
kodnevno gledam iz u¢ionice Pomorske
$kole, naviru sva ona lijepa i ne$to manje
lijepa sje¢anja sa ovog, ¢ini se, neunisti-
vog 100 metarskog lamarina*.

Tanktop - najdonja paluba
Metacentarska visina — najmjerodavniji
pokazatelj pocetne poprecne stabilnosti
broda
Rica — morski vez za pri¢vrécivanje i
osiguravanje tereta od pomicanja
Bunker - tesko gorivo
Lamarin - pomorackiizraz za lim, me-
talna, Celi¢na ploca

D. Renato

Fotografije iz arhive kap. R. Dudi¢a
e

-
“ Prijevoz teskih tereta
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SKIPER JE POMORAC I
TURISTICKI DJELATNIK

U nautickom turizmu skiper je tra-
Zeno zanimanje. TraZeno Sirom svijeta,
svugdje gdje ima mora i turista Zeljnih
plovidbe. Nadasve je trazeno u Hrvat-
skoj, ,,zemlji tisu¢u otoka®, i prelijepe,
bogato razvedene obale. Stotine tisuca
turista sa svih strana svijeta u ljetnim
mjeseci plove nas$im Jadranom. Neki na
svome brodu, drugi na unajmljenom. Isto
tako, neki su sami sebi ,, kapetani®, dru-
gi se Zele do kraja opustiti, maksimalno
uzivati u ¢arima mora i plovidbe, pa an-
gaziraju ljude koji ¢e upravljati njihovim
brodom, kompletno o njemu brinuti. To
je posao za skipere. Maksimalno pojed-
nostavljeno bila bi to najkraca definicija

Jahta u malolosijskoj luci ovih dana

skiperskog posla. Ne moze se, medutim,
re¢i da je on samo voditelj ili zapovjednik
turistickog plovila.

Skiper je trazeno, a trebalo bi biti i
cijenjeno zanimanje. Koliko je, i kako
cijenjeno, to je ve¢ tema o kojoj se moze
puno raspravljati. Negdje jest, ali u nas
bas i nije. Sad slijedi pitanje: zasto nije?
I opet se nudi vise odgovora i razli¢itih
objasnjenja skiperskog posla. Cesto se u
takvim raspravama moze ¢uti dilema: je
li skiper pomorac ili turisticki djelatnik?
Odgovori su razli¢iti, ovisno o tome od
koga dolaze. S jakim argumentima istu-
paju zagovornici jedne i druge strane. I
svatko tvrdi da je ba$ on u pravu.

Skiper je pomorac. To nitko ne moze
poreci. Mora poznavati brod i, $to je jos
vaznije, mora znati njime upravljati. Sto
ne znaci da ba$ mora biti kapetan. Pone-
kad i mora, ovisno o tome kakvo mu je

plovilo povjereno. Takoder, skiper treba
poznavati more i prilike §to na njemu
vladaju. Iz toga proizlaze odredena po-
moracka znanja i vjestine. U skromnom
obliku regulirano je to Pravilnikom o tu-
ristickim uslugama u nautickom turizmu
koje moze pruzati gradanin. U njemu sto-
ji: ,,Za pruzanje usluge skipera na brodici
gradanin mora imati svjedodzbu o ospo-
sobljenosti za sluzbu mornara motorista
i pomorskog radiotelefonista s ogranice-
nom ovlasti, odnosno GMDSS operatora
s ograni¢enom ovlasti.“ Ne moze se re¢i
da zakonodavac previse zahtijeva. Sad se
trazi barem to. Ne tako davno skiperskim
poslom pokusavale su se baviti osobe s

ovlastenjem za voditelja brodice.

Zato skiperi i negoduju, posebno oni
kvalitetni, profesionalci u svom poslu.
Cesto se, i opravdano, Zale na nelojalnu
konkurenciju, na pojedince koji Zele na
brzinu zaraditi, a nemaju potrebne kvali-
fikacije i znanja. Uz to, jeftinije naplacuju
svoje usluge, ¢ime dodatno devalviraju
skiperski posao. A, protestiraju oni, io-
nako ih se previse podcjenjuje i omalo-
vazava.

Dokazali smo, skiper je pomorac, to
ne moze nitko osporiti. Isto tako, skiper
jeituristicki djelatnik. Lako je i to doka-
zati. On mora biti turisticki vodi¢, dobar
poznavatelj nase obale i otoka, odnosno
podrucja kojim plovi. Mora poznavati
strane jezike, ne moze tjedan ili dva biti
s gostima na brodu a da ne komuniciraju.
Naprosto je to nemoguce. Skiper mora za
gosta u toku plovidbe obavljati i odredene

-

formalnosti, mora osigurati vez u marini
za nocenje, Cesto rezervirati stol u resto-
ranu za veceru, pozvati taksi. Ni slucaj-
no skiper ne smije oti¢i na spavanje dok
svi putnici nisu na brodu. Nije vazno do
kada ¢e ih ¢ekati. Moze mu se dogoditi da
isplovi nakon neprospavane no¢i. Briga
gosta za njegov umor, on je platio uslugu,
mozdainajam broda, skiperu je duznost
ispunjavati njegove Zelje, ponekad i hiro-
ve. Gost se moze naspavati i u toku plo-
vidbe, a skiper... Neka ¢eka zimu!
Dakle, skiper je istodobno, u jednoj
osobi, pomorac i turisticki djelatnik. U
stvarnosti skiperi bas i ne znaju kamo
pripadaju. Ne tako davno skipera uopcée
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nije bilo u nomenklaturi zanimanja u Hr-
vatskoj. Sada su zakonom definirani, ali
dalje od toga nista nije u¢injeno. Skiperi
nisu organizirani, nemaju svoj sindikat,
niti bilo kakav oblik zastite. U povoljni-
jem su polozaju skiperi koji rade u sklopu
charter tvrtki. Ostali su prepusteni sami
sebi, nesredenom charter trzistu, prisilje-
ni prihvacati cijene rada $to ih odreduju
vlasnici plovila i razni agenti, odnosno
posrednici. Rijetki su pojedinci s reguli-
ranim statusom, registrirani kao obrtnici,
koji pla¢aju mirovinsko i zdravstveno osi-
guranje. Prije petnaestak godina u Rijeci
je osnovana Udruga skipera Jadrana koja
je upravo takve zadatke postavila za cilj
svoga rada. Pokusalo se, okupljeno je oko
200 ¢lanova, ali vidljivih rezultata nije
bilo i s vremenom je sve zamrlo.
Branko Sulji¢
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O Julijanu Sokoli¢u

Autor ovoga Vremeplova, i brojnih dru-
gih zapisa o pomorskoj povijesti losinjskog
otoka, Julijano Sokoli¢ (1943.) i sdm je, u
odredenom razdoblju svoga Zivota, doda-
vao detalje toj povijesti. Naime, najprije je
polazio i diplomirao na brodostrojarskom
odjelu Pomorske $kole u Bakru 1962. godi-
ne, a kao vjezbenik stroja prosao je djelatnu
praksu na brodovima Kvarnerske plovidbe
i Jugoslavenske linijske plovidbe iz Rije-
ke. Nakon polaganja ispita za pomorskog
strojara i stjecanja prvoga breveta, ovlasti
profesionalne odgovornosti i napredova-
nja, nastavlja plovidbu na obnovljenoj flo-
ti Losinjske plovidbe iz Malog Losinja.
Prosao je Julijano praksu na parnom sta-
pnom stroju, na parnim turbinama i na
motorima s unutarnjim izgaranjem. Vec
s dovoljno plovidbenog iskustva, diplomi-
rao je na Vi$oj pomorskoj $koli u Piranu
1966. godine, a 1967. unaprijeden u ¢in
upravitelja stroja, te je sa svojih 24 godina
bio jedan od najmladih u ondasnjoj trgo-
vackoj mornarici. Nakon polaganja ispita
za strojara prve klase i ukrcaja na m/b
Ucka, odlucuje nastaviti studij i, nakon
postignute diplome inZenjera strojarstva,
zaposljava se na kopnu, u malolosinjskom
brodogradilistu 1973. godine.

Pocinje biljeziti najprije aktualne doga-
daje vezane za povijest i Zivot na otocima,
dabiod 1979., kao urednik Otockog ljeto-
pisa Cres-Losinj, poceo istrazivati i pisa-
ti znanstvene studije o pomorstvu otoka
Losinja. To ¢e ga opredijeliti kao ¢ovjeka
od struke, koji ¢e kroz iduca desetljeca
umnogome prosiriti znanje o bogatoj i ne-
procjenjivoj ulozi koje je pomorstvo, kroz
brodarstvo, brodograditeljstvo i pomorsko
$kolstvo, imalo u razvitku otoka Losinja,
civilizacijski i kulturno. Svakako treba do-
dati to da je 2011. godine u Zadru briljan-
tno obranio svoju doktorsku disertaciju
pod naslovom “Povijest brodogradnje oto-
ka Losinja od 1823. do 1915. godine™.

...I tako sve do danas, a nadamo se da
nece skoro stati, jer tema ima na pretek,
a istrazivaci i pisci ovakvog formata su
rijetkost.

Julijano je jedan od osnivacai ¢lan Klu-
ba pomoraca Losinj. Tako ¢e kroz razno-
like aktivnosti sa¢uvati duh i spomen na
mlade, neponovljive dane plovidbe mori-
ma svijeta.

A. Vunic

| LIPANJ - JUN 2016.

IZ PERA JULIJANA SOKOLICA

Vremeplov losinjskog

pomorstva (2)

Prije 160 godina

Pocetkom 19. stoljeca, nakon kraja Na-
poleona, nasi su krajevi definitivno pot-
pali pod vlast austrijskih Habsburgovaca.
I zavladao je toliko potreban mir. Opet je
ozivjela pomorska trgovina, a LoSinjani
su, oslobodeni mletackih ogranicenja,
krenuli smjelo u nove pomorske pothva-
te. Uglavnom sa starim i dotrajalim bro-
dovima, a tko je je mogao, gradio je no-
vogradnju u Veneciji, Chioggii, Trstu ili
Rijeci. Najstarije djelatno brodogradiliste
na Losinju bilo je ono obitelji Katarini¢
(Cattarinich). Kad se izdanak ove obitelji
Siksto $kolski osposobio za brodogradi-
teljstvo, povjerena mu je izgradnja prvog
veceg broda duge plovidbe, koji ¢e dobiti
simboli¢no ime PRIMO LUSSIGNANO
(Prvi LoSinjanin). Bio je to dvojarbol-
ni brik, dakako drveni, koji ¢e zaploviti
1824. godine. Tko bi onda mogao zami-
sliti da Ce to biti prvi u floti od 362 jedre-
njaka duge plovidbe $to ¢e ih losinjska
brodogradilista osposobiti za plovidbu
u slijede¢ih devedeset godina ?

Razvitak brodogradnje Malog Losi-
nja, zahvaljujuéi ponajvise i prirodnim
datostima uvale u kojoj se moglo nizati
navoze za gradnju brodova zasti¢enih od
jakih vjetrovaivalova, u jednom trenut-
ku stvorilo je dovoljnu razinu zavisti kod
susjednog Velog Lo$inja, da su Veloselci
poceli intenzivno razmisljati kako krenuti
ubrodogradnju prirodnim (ne)datostima
unato¢. Jedan posebno nemiran i inven-
tivan duh bio je kapetan Antun Barice-
vi¢ (Antonio Barichievich), zapovjednik
Austrijskog Lloyda, tako $to je pokrenuo
svoje mjes$tane u ambiciozni plan zatva-
ranja uvale Rovenjska valobranom prema
juznim i isto¢nim vjetrovima spajanjem
kopna s otoc¢i¢em Skolji¢cem. Dozvolu je
ishodilo prvo tada na Jadranu utemeljeno
Brodarsko drustvo na dionice u Velom
Losinju (Societa navale di Lussingrande)
koncem 1854. godine. Prvom akcijom
Drustva, gradnjom lukobrana u Rovenj-
skoj, zapocelo se odmah. Austrijska je
vlada odobrila gradnju lukobrana te je

polaganju kamena temeljca 29. oZujka
1856. godine bio nazoc¢an nadvojvoda
Ferdinand Maksimilijan, mladi brat cara
Franje Josipa Prvog, tada na funkciji za-
povjednika Carske ratne mornarice. Za-
jedno s gradnjom lukobrana podizalo se i
brodogradiliste gdje je zapoceta izgradnja
nave PRINCIPESSA CARLOTA, koja je
ponijela ime po kéerki belgijskog kralja i
zarucnici nadvojvode Ferdinanda Maksi-
milijana. Jo§ ¢e se tu izgraditi dva broda,
da bi onda Drustvo zapalo u krizu zbog
nedostatka kapitala i prestalo djelovati
zbog prestanka narudzbi kao izravne po-
sljedice okoncanja tzv. Krimskog rata. Jo$
¢e se na istom mjestu, ali mnogo godina
kasnije (1877.) izgraditi bark ESEMPIO,
¢ija se maketa danas nalazi u Pomorskom
muzeju u velolosinjskoj kuli.

Prije 110 godina

Malo je poznato, a nazalost i Losi-
njanima, da su veliki brodarski pothvat
pokrenuli Veloloinjani po¢etkom pros-
log stolje¢a kada su zajednicki kupili tri
polovna eli¢na jedrenjaka i s njima po-
slovali nekoliko godina. To su bili nava
ALBA i barkovi FRANCESCO GIUSE-
PPE i CONTESSA HILDA. Vlasnik ovih
velikih jedrenjaka bio je konzorcij od vise
karatista kojima je na ¢elu bio Francesco
Leva iz Velog Losinja. Bili su namijenjeni
prijevozu raznih tereta, a ponajvise sali-
tre, soli dusikove kiseline s lakim kovi-
nama, koja se upotrebljavala za umjetno
gnojivo i za pravljenje baruta, iz Cilea za
luke ondasnje imperije.

Bark CONTESSA HILDA (bivsi engle-
ski BLAIRGOWRIE), sagraden je 1875.
godine u Glasgowu, u Skotskoj, bio je dug
76,81 m, a Sirok 11,67 m, imao je 1646
BRT. Nabavljen je od strane spomenutog
konzorcija 1902. godine. Zapovjednik
CONTESSE HILDE je od prvog dana Ve-
loselac kapetan Aldebrando Petrina uz
jos$ 16 ¢lanova posade. Kad sam polazio
Pomorsku $kolu u Bakru, upoznao sam
i razgovarao s kapetanom Ivom Cargo-
njom koji se ukrcao na CONTESSU HIL-



DU potkraj 1905. i ostavio dragocjeni
pisani trag o cuvenom putovanju ovog
broda iz Trsta za Cile. Godine 1906. brod
je krenuo iz Trsta za Cile i postavio svo-
jevrsni rekord brzine plovidbe. Naime,
putovanje od Trsta mimo Rta dobre nade
do Taltala u Cileu CONTESSA HILDA
je prevalila u svega 94 dana (19 tisuca
morskih milja !).

Postigla je bolje vrijeme od ¢uvenog
klipera CUTTY SARK, a to je ujedno
bilo dotad najkrace putovanje iz jadran-
skih luka do Cilea. Nazalost, kapetan A.
Petrina pri plovidbi za ¢ileansku luku
Iquique umire 20. kolovoza 1906. u 64.-
toj godini zivota. U Iquiqeu je pokopan i
nalazi se na groblju br. 1, u grobnoj nisi
br. 205. Ako kojeg (¢itatelja plovidba ili
put tamo nanese neka napravi snimak i
polozi strucak cvijeta na grob jednog od
zadnjih velikih losinjskih zapovjednika
jedrenjaka.

Prije 90 godina

Obitelj Kozuli¢ (Cosulich) nadim-
kom Grubesa, jedna je od najpoznatijih
iz pozornice brodarsko-brodogradevnih
uspjelih projekata losinjskog identiteta.

Dva brata, Marco Giovanni i Antonio
Felice, zarana su se okusali u plovidbama
19. stoljeca, i njihovi potomci jo$§ dan-
danas vode dobre poslove i ne samo na
podrudju maritimnih zanimanja. Dok
ja Marco Giovanni krenuo 1859. prema
Veneciji i tu nastavio svojim brodarskim
aktivnostima, Antonio Felice uputio je
svoju djecu prema Trstu, gdje ¢e oni ra-
zviti mnoge i uspjesne poslove. Svakako
naj¢uveniji medu njegovom djecom po-
stat ¢e Callisto (1847-1918), poduzetnik
svjetskog formata. Da sada ne spomi-
njemo veli¢anstveni uspjeh na polju bro-
darske aktivnosti, prisjetit ¢emo se da su
Kozuli¢i osnovali novo brodogradiliste u
Monfalconeu (Trzi¢) nedaleko Trsta 1908.
pod nazivom Cantiere Navale Triestino.
Jedan od razvojnih projekata ovog bro-
dogradilista postali su i hidrozrakoplovi.
Uspjesno su razvijali taj program toliko
da su proizvodnjom motornih hidrozra-
koplova utemeljili 1921. godine u Malom
Losinju tvrtku S.I.S.A. (Societa Italiana
Servizi Aerei), koja ¢e u Kraljevini Italiji
prva zapoceti putnickim komercijalnim
letovima 1. travnja 1926. godine na pruzi
Trst-Venezia-Pavia-Torino i natrag. Ispo-
¢etka radilo se o aparatu CANT 10 koji
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je mogao ponijeti pet putnika, a onda su
se tipovi zrakoplova stalno dopunjavali
povecavajuci svoj kapacitet, kao i broj
dnevnih linija. Tako da je ve¢ 15. listopa-
da 1926. prvi hidrozrakoplov pristao u
Malom Los$inju kao dio pruge koja je Trst
povezala s Pulom, Zadrom i Anconom.
Tvrtka SISA je 1934. godine nacionalizi-
rana da bi se stvorila Ala Littoria, sveo-
buhvatno poduzeée ondasnje talijanske
civilne avijacije.

Prije 80 godina

Privlaka na otoku LoSinju 57 meta-
ra uski je pojas kopna izmedu Rujnice i
grada Malog Losinja koji je mamio ljude
na razmisljanje kako ga prekopati i spo-
jiti malolo$injsku uvalu i Lo$injski kanal
odnosno Kvarner i Kvarneri¢. To se tek
pocelo ostvarivati 1934. godine kada je
gradonacelnikom Malog Losinja postao
brodograditelj Nicolo Martinolich. Iskop
ondasnjim alatima i tesko prikupljenim
novcima oduzio se, ali se na Velu Gospu
15. kolovoza 1936. moglo proslaviti pro-
bijanje ovog kanala i stvaranje od Lo$inja
zapravo dva otoka.

Kasnije je postavljen pomi¢ni most,
koji je dozvoljavao i ve¢im brodovima od-
nosno plovilima s jarbolom da preplove
iz jednog mora u drugo. Sada je ukupna
duljina izgradenog kanala 80 metara, $i-
rina 8 metara, a najve¢a prolazna dubina
2,5 metra.

Nedavno je izvrena cjelovita
rekonstrukcija ovog mosta, kao i nosivih
betonskih zidova, kako bi mogao preuzeti
sve vece terete koji donose razna vozila na
otok. Radove na mostu je izvelo poduzece
Bimont iz Kukuljanova - Rijeka. Otva-
rat ¢e se za prolaz plovila i dalje dvaput
dnevno u 91 18 sati.

Prije 80 godina

U Svetom Jakovu (Muale Nerezine,
kako su uzali re¢ Cunscaci) roden je od
oca Nadala i majke Dumice rod. Olovi¢
7. sije¢nja/januara 1936. godine Dinko
Eto Zorovic¢, nauticar, koji ¢e zavrsiti Po-
morsku $kolu u Bakru 1955. godine. S
obzirom da smo bliski rod, dozvoljavam
si otkriti Citateljima neke malo poznate
detalje. Najprije, zasto Eto? To nije, kako
on u $ali tvrdi, da je to po mjeri teZine
(ettogrammo je hektogram ili sto grama,
deset deka), ve¢ mu je to ime od milja. Na-
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ime, u stara vremena, kod nas su slijedom
vjekovne venecijanske tradicije imena po-
primala oblike od kojih su neki zadrzani
do danas. Tako je Dinko bio Domenigo
(ne Domenico), pa skra¢eno Menigo, a di-
jete se zvalo Menigeto, ili jos§ krace - Eto.
Kako su njegov djed Ivan i moja baka po
o&evoj strani Antonija - Tonka OLOVIC,
ustanovio sam, trazeci svoje korijene, da
je neki ne ba$ pazljiv prepisiva¢ u jednom
trenutku prezimenu ORLOVIC ispustio
slovo ,,r* i tako izmislio prezime Olovi¢.
No, da ne bih previse zamarao ovakvim
~cakama®, idem dalje s opisivanjem osobe
koja je ove godine proslavila osam deset-
lje¢a osebujnog i ispunjenog Zivota.

Dinko Eto nije se otisnuo na more,
ve( je nastavio studij na Prirodoslovno-
matematickom fakultetu u Zagrebu, na
kojem je diplomirao 1961. godine. Speci-
jalizirao se za borbu protiv korozije, koja
nanosi velike $tete na moru i kopnu, te je
na zagrebackom Tehnoloskom fakultetu
stekao diplomu doktora znanosti iz tog
podrucja 1971. godine. Da bi se vratio
na more, diplomirao je na Pomorskom
fakultetu u Rijeci 1980. godine (usput
polozio ispit za kapetana duge plovidbe)
i tu ¢e ostati do umirovljenja, odnosno
bolje re¢i do penzioniranja, jer Dinko
najmanje miruje. Osim predavanja na
mati¢nom i drugim fakultetima, ukljucen
je ubrojne akcije koje ne trebam ni poku-
$ati nabrajati. Ne znam ima li evidenci-
ju o objavljenim znanstvenim ¢lancima,
autorskim i koautorskim knjigama, jer
toga ima more. A tko zna broj nastupa
na znanstvenim simpozijima, kod nas
i vani? No, kako moram privesti kraju
ovo kratko i nedovoljno predstavljanje,
rei ¢u da je za nas oto¢ane vazno $to je
dao poticaj i pomogao aktivnost Koordi-
nacije udruga za o¢uvanje i revitalizaciju
pomorske, ribarske i brodogradevne ba-
$tine Kvarnera i Istre 2014. godine, ¢ime
su pokrenuti brojni programi, izlozbe,
edicije, povijesne zbirke, gradnje tradicij-
skih barki i regate istih, $to je sve zajedno
zaustavilo olako zapustanje djedovskog
kulturnog nasljeda.

No, zato je najbolje da on sam sebe
predstavi svojim na¢inom razmisljanja i
pisanja. Za ovu priliku izabrao sam prilog
iz Susacke revije objavljen 2008. godine.

Dragom Dinku Etu Zelim jo§ mnogo
zdravih i plodnih ljeta. Zivio !!!

Slijedi prilog:
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PISE: DINKO ZOROVIC - ETO
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Nas autohtoni brod

Ma kako je lijepo pisati o necemu
o ¢emu a ma ba$ nista ne znades.
Nasumce lupa$ po kojekakvim slovima,
dobar dio njih uobli¢i se u nekakve
rijeci, ove pak se kako - tako usklade u
recenice i na kraju dolazi to¢ka. Tocka,
ma kako je to lijepa interpunkcija, ali i
pojam...
Dvojica videnijih ¢lanova "Kluba
Susacana" pozvali su me u Kont
(mozda bi trebalo pisati "Cont", ali mi
godina proizvodnje, moje, naravno
to zabranjuje) na kavu i platili.
Nakon toga su mi narucili naslov.
Bio sam placen: ili prihvatiti naslov
ili vratiti novac za kavu. Kako sam
$krti Nerezinac, u¢inio sam ono prvo.
Spasit ¢e me jedino "upitnici” (3,2,2,2...).
Kad iza nekog slijeda, reda dolaze tri
tocke, u matematici to znaci da ih ima
beskonacno,
ili, bolje mi se svida lingvisticki pojam,
bezbroj.
Kao prva rije¢ u naslovu je "nas". Da
bih znao na §to se odnosi
"nas", trebao bih prvo ras¢laniti tko
smo to "mi". Odavna su me u¢ili da
smo "mi" ovdje "od stolje¢a sedmog",
znadi Slaveni. Kad tamo, poceli su nam
u novije vrijeme brojiti krvna zrnca,
nekakve DNK i uvjeravaju nas da su
otkrili da smo mi Hrvati samo 29%
Slaveni,
a 71% neslaveni, od cega najvise Eu7
(Dinarsko-Vedoarijski), i to 45%[1].
I to, uvjerava me autor, da je najvise
toga upravo u Kvarneru. Kako ocito
nije jednostavno odgovoriti tko smo
"mi", pokusat ¢u vidjeti tko sam "ja"; i

to od novijeg doba, od mog rodenja.
Sjededi na zidi¢u uz Studenac[2] gledao
sam prema jarbolu uz njega i vidio
zastavu Kraljevine Italije, ¢etnicku,
ustasku, partizansku, Treceg Reiha,
jugoslavensku i hrvatsku. Eh, nema mi
puno pomodi, pravi sam sette bandiere.
Dakle ne znam §to je to "moje"; odakle
da znam §to je to iz naslova "nase"?
Pojam "autohtono” jo§ manje mi je
poznat. U novinama ¢itam, na primjer,
da su medvjed, ¢agalj, divlja svinja
i mnoge druge zvjerke alohtone na
nasim otocima. Ja samo znam da daju
dvostruke glavobolje: ov¢arima koji bi
ih zatrli i lovcima koji u njih trebaju
pucati, a nece da ih ubiju. A ¢injenica
je da su u $pilji pokraj Cunskoga nasli
kosti medvjeda stare 8000 godina.
Dakle, tada je bio autohton, pa alohton
i ...nakon nekoliko stotina godina,
kada se ovdje ponovno udomadi, bit ¢e
autohton. A da li je salata autohtona?
Od kada? Je li krumpir i kukuruz
autohton?
Autohtona je losinjska pasara. Od
kada? Nekoliko stotina godina, da i
ne. Prije toga valjda je bio autohton
guc, ranije batana, jo$ ranije ladva.
Tih monoksila imamo u svakom
boljem muzeju. U Tanzaniji sam se
na njima lani vozio: jedrio i veslao. I
tamo je autohton. Dio mojih predaka,
i predaka mog crnog velikog prijatelja
Josepha, pred 15000 godina krenuli
su iz danasnje Tanzanije prema
Arabiji, Perziji , Srednjoj Europi i dosli
pred 8000 godina amo na Kvarner
na trajno ljetovanje. Gdje je, dakle,

ladva autohtona? U Nerezinama ili

u Dar es Salaamu? A batanu, guc

i pasaru imaju i oni tamo. Jesmo

li Joseph i ja autohtoni tamo ili

ovdje? Karakteristika senilnosti

je da zaboravljas gdje si maloprije

ostavio naocale, a sjecas se detalja

iz djetinjstva. Sjetio sam se one:

tutto il mondo & un paese. Rije¢

"autohtonost” hoc¢u zaboraviti,

namjerno.

Treca rije¢ iz naslova je "brod". Za

Dalmatince je to, takorekug, i sve §to
pliva. Trometarski ¢amac

w“r-.
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slika 1, Stele di Novilara

svakako. Za nas stare Nerezince brod je
ono §to ne moze$ povuci na kraj samo
rukama; mora$ imati skual (poluge
nisu dovoljne), vuazi, ape, paranak,
uargan...

Kada se sve uzme u obzir, mora
svakako biti dulji od dvadesetak
metara. U Pomorskom zakonu|[3]
"brod" je plovilo ili dulje od 12m, ili
ima vi$e od 15 BT ili smije voziti vise
od 12 osoba. Prili¢no elasticno, nema
$to. Dakle pojam "broda" je kao vino:
ovisno o geografskom podrijetlu i
godini berbe.

Izgubio sam se!

Ipak, mislim da su narucioci teksta
htjeli da napisem nesto o liburni.
Naravno ni o liburni ne znam nista[4].

O Liburnima

Do pred kojih 8000 godina, prije
posljednje Velike seobe naroda, ovdje
nije ¢ovjek stanovao; dosao bi, nabrao
plodova, lovio i ribolovio, napio se
vode i - oti$ao. Nakon tog vremena
ovdje se stalno nastanio. Nista poblize
o njemu ne znamo. Nasa najranija,
kakva - takva, saznanja sezu od Ilira.
Neka to bude nekoliko tisu¢a godina
prije nove ere. Bili su okupljeni u
mnoga plemena; veca su bili Liburni
(od zapadne obale Apeninskog
poluotoka — osnovali su Livorno, do
rijeke Krke na Isto¢noj obali Jadrana),



Delmati

juznije, Japodi sjevernije... Liburni
propadaju, suzuju se i negdje pred
Rimsko doba (nekoliko stoljec¢a prije
nove ere) obuhvacaju prostor od
rijeke Rase u Istri do danasnjeg Senja.
Zapadno od Liburna nastanili su se
Histri.

Liburne

Liburni su plovili uzduz obale i na
otoke. Povjesnicari tvrde i izmedu
isto¢ne i zapadne jadranske obale.
Morali su, dakle, imati nekakva veca
plovila. Manja su bili balvani, splavi,
ladve, plovila $ivana od koze...
Dolaskom u ove krajeve Rimljane
zadivljuje brodogradevno umijece
Liburna.

Upadaju im u o¢i dva tipa lada, i to:
- jedna za teret, Siroka, zdepasta,
pogonjena uglavnom jedrom. Pekuvije
ju je nazvao trabikom[5] i

- druga ratna, uska, brza, pogonjena
uglavnom veslima, koju je Verije
nazvao serilijom[6].

Slika 2, Rimski nov¢ici

Serilijom su Liburni krstarili sjevernim
Jadranom i odrzavali svoju maritimnu
premo¢. Uvidjevsi njene prednosti
ubrzo su seriliju prihvatili Rimljani za
svoje ratne

pohode, prekrstili je i dali joj ime po
plemenu od koje su je preuzeli nazvavsi
je

liburnom. Kako su je bitno povecali,
nazvali su je liburna romana. Postali
su to
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"standardni" ratni brodovi Rimljana[7].
O njima je ponesto poznato iz slika na
starim rimskim nov¢ié¢ima (Slika 2).
Znacajno je otkrice jedne stele 1860.
godine u lokalitetu San Nicola di
Valmanente, izmedu
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BREST 2008.

Hrvatska na tom festivalu, nakon
uspjeha s falku§om Comeza-Lisboa,
imat ¢e ove godine status specijalno
pocascéenog gosta. Prikazat ¢e replike
plovila na moru kao i svoju maritimnu
kulturu u Hrvatskom selu (stare zanate,
ribarska i nauticka umijeca, folklor,
gastro-enolosku kulturu i pomorski

V2%
. o

Pesara i Novilara na jadranskoj obali
sjeverne Italije (Slika 1.).

Stele datira izmedu VIIL. i VI. stoljeca
prije nove ere. Slika sa te stele zapanjila
je svjetsku znanstvenu pomorsku
javnost: brodovi imaju kormilo.
Otkrice je bilo toliko izazovno da se

uz pomo¢ fondova Europske unije
napravila replika takvog plovila i dalo
mu ime Europa. Na slici 3. vidi se naéin
pri¢vrsc¢ivanja kormila. Prava replika u
navigaciji plovila Liburna romana, vidi
se na slici 6.

Tijekom ljetnih mjeseci 2008.

godine neprofitna kulturna fundacija
ARS HALIEUTIKA iz Splita, pod
predsjedanjem prof. dr. Joska
Bozanica, raspisala je natjecaj za
upucivanje hrvatskih povijesnih
barki na medunarodni festival FETE
INTERNATIONALE DE LA MER
ET DES MARINS od 11. do 17.srpnja
2008. u Brestu, glavnom gradu
Bretanje, Francuska.

Festival se odrzava svake cetvrte
godine. Na ovim festivalima okuplja
se vise od 2000 povijesnih brodova iz
raznih krajeva svijeta, s preko milijun
posjetilaca. Ars Halieutica organizira
program:

HRVATSKA NA SVJETSKOM
FESTIVALU MORA I MORNARA -

identitet).

Svaka izloZena brodica predstavljat ¢e
sredinu iz koje dolazi, njen kulturni i
pomorski identitet, a izborom brodova
organizator je nastojao obuhvatiti cijelu
nasu obalu od Dubrovnika do Rovinja.
Na najsvjezijim internetskim
stranicama su uz pojedine nase krajeve
na zemljovidu oznacene i barke koje
predstavljaju njegovu pomorsku
tradiciju i identitet, uz napomenu da
popis nije potpun.

Na najsvjezijoj karti prikazane su tako:
- uz Dubrovnik bracera

- uz Vis falkusa

- uz Neretvu trupica

- uz Kor¢ulu leut

- uz Murter gajeta

- uz Zadar kondura i

- uz Rovinj batana.

S jedne strane mozemo biti, kao Hrvati,
ponosni na ovoliki broj povijesnih
brodica u nas, no s druge posramljeni
§to ba$ nema ni jednog plovila koje bi
predstavilo nasu Primorsko-goransku
Zupaniju.

Posjetioci Festivala, koji ne poznaju
dovoljno dobro nase prilike, pomislit
¢e da upravo na podrucju nase
Zupanije nema niceg povijesnog $to

je vrijedno predstavljanja na ovakvom
eminentnom skupu.

Sre¢om ovako stvorena konstatacija
nije to¢na, dapace

nastavak na slijedecoj stranici
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...nastavak

imamo se mi ¢ime di¢iti. I tako

je, nakon niz konzultacija[8],
odluceno da i mi iz ove Zupanije

(gdje su Liburni od vrlo ranih pa do
najkasnijih vremena obitavali (ili
obitavaju?)) u organizaciji Pomorskog
fakulteta[9] sagradimo repliku broda s
kojim se mozemo ponositi jer je imalo
kormilo oko 2000 godina prije drugih
u povijesti poznatih brodova.

Kod izrade replike najvaznije je da
ona bude $to sli¢nija originalnim
plovilima; od dimenzija, nacina
gradnje, materijala, zastite gotovog
plovila...

Slika 4

Izvjesnog iskustva kod toga imamo,
spomenut ¢u najglavnija:
restauracija torpeda i izrada jarbola u
dvoristu Pomorskog fakulteta,
restauracija Uragana, restauracija
torpeda i prate¢e opreme u Muzeju
grada Rijeke i slicno.

Prvi problem koji je iskrsnuo bio

je tip/ime takvog plovila. Dva
Rimljanina Pekurije i Verije, dali

su zateklim liburnijskim plovilima
ime trabika i serilija. Doslovno su
ih Rimljani kasnije prekrstili[10] u
liburne i veliku svoju ladu u¢injenu po
uzoru na liburne nazvali liburna
romanica. Prirodno nam izgleda
tada prethodnicu te liburne nazvati
liburnijskom liburnom odnosno
liburna liburnica i u tom imenu
obuhvatiti i liburnijsku trabiku i
liburnijsku seriliju.

Ima autora[11] koji tvrdi da u to,
predrimsko, doba nisu postojali
posebno trgovacki i posebno ratni
brodovi. Svi su bili trgovacki, koji
su se u slucaju sporova na moru
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pretvarali u ratne.

Liburna romanica je imala "rostrum”,
kljun za probadanje i potapljanje
drugih neprijateljskih brodova.

Po svemu izgleda da je nastala iz
serilije jer je ova bila ratni liburnijski
brod. Da li je serilija imala takoder
rostrum[12]? S druge strane malo je
vjerovati da su uopce

Liburni imali ratne brodove jer je
drustveno uredenje Liburna bilo u
najmanju ruku matrijarhalno[13],
neki ¢ak idu dalje pa ga nazivaju
ginekokratskim. A matrijarhalna
drustva u principu ne vode ratove,
zene znadu koliko je to tesko roditi i
odgajati djecu i ne

pomisljaju ih tako lako izgubiti u ratu.
Nekako "u zraku" je, dakle, da nasa
replika plovila liburna liburnica ne bi
smjela imati rostrum[14].

Daljnje pitanje: koje su osnovne
dimenzije replike broda liburna
liburnica? Svakako je morala biti
velika kako bi mogla prevoziti ljude i
teret i na udaljenije sjevernojadranske
otoke. S druge strane, u to doba nisu
postojale zasticene izgradene luke, pa
su se plovila

izvladila na kraj, dakle trebale su

biti dovoljno male i lagane. Izgleda
da su trgovacke trabike, pogonjene
uglavnom na jedra i na duzim
putovanjima, bile vece i teze(?) jer ih
nije tako cesto trebalo izvlaciti na kraj.
Serilije su pak bile lakse, izgradene od
jelovine

jer su uglavnom bile pogonjene
veslima i ve¢i dio vremena bile su

na zalovima. Kako je jedini o¢uvani
materijalni ostatak dna serilije
pronaden zakopan u pijesku/blatu u
Ninu, izgleda da su se duzine mogle
kretati izmedu 10 i 12m. Mnogo je
vise dilema (bolje re¢eno polilema)
oko $irine i ostalih dimenzija broda.
Mnogi zagovaraju "baciti duljinu u
kompjutor” i vidjeti $to ¢e on dati.
Kompijutor je neophodno pomagalo
u kreiranju suvremenih plovila jer

se u njemu moZe pohraniti mnostvo
formula koje ¢e u rezultatu dati
optimalno rjeSenje za postavljene
ciljeve. Ali kompjutor izbacuje brzo i
toc¢no ono ¢ime ga se "nahranilo”, a ne
nesto novo. S mojim ocem sam vrlo

aktivno sudjelovao u kreiranju oblika i
same izrade Cetiriju drvenih barki.
Vjerujte mi, ni za jednu nismo
primijenili kompjutor. Naknadno sam
osobno izradio dvadesetak plasti¢nih
plovila, takoder bez kompjutora. Jesu
li Liburni imali kompjutor? Serilija

u Zadarskom muzeju i replika u
Arsenalu vrlo je Siroka, a relativno
kratka. Ako

su serilije na vesla bile brze, tada

je tesko vjerovati da su bile $iroke.
Imaginacija oko liburne dala je

Slika 5

sebi nevideni uzlet. Pojavio se tako

u literaturi i pojam liburne rotate.
Spretan mastalac postavio je na
palubu liburne rotate par volova

koji su upregnuti tako da vrte u
krug jednu vertikalnu osovinu i u
potpalublju se spretnim mehani¢kim
zahvatom time

vrti vodoravna osovina koja izlazi

sa svake strane bo¢no van i na nju
su montirane lopate koje rotacijom
guraju brod napred. Naravno da je
to u literaturi i objavljeno i spretan
modelar[15] sagradio je dva takva
modela.

Ipak vecina sugovornika smatra da
je u liburni kormilo ve¢ prevelika
originalnost. Dodati k tomu pogon
lopatama poput prvih parnih brodova,
mozda bi, ipak, bilo pretjerivanje.
Ninska serilija[16] izgradena je
Sivanjem. Sivana gradnja je u
predromansko doba bila lakse
izvediva, ali je s druge strane pruzala
vedi otpor kretanju plovila. Bilo je

to dobro rjesenje kada je pogon

bilo jedro; za pogon veslima bilo je
vazno $to manje trenje. Izvjesno je



da su trabike bile Sivane gradnje.
Mnogi vjeruju da su serilije bile
izgradene tako da su se trenice

oplate (madieri) medusobno vezivale
drvenim klinovima, poput danasnjeg
komponibilnog namjestaja. I liburna
romanica koju su izgradili u Italiji
takve je izrade. Kako bismo mi zeljeli
izgraditi repliku naseg plovila liburna
liburnica, (tesko je re¢i da li bi trebala
biti trabika ili serilija), a koja je starija
od romane, zakljucilo se da bude
$ivane gradnje (Slika 5).

Na slici 6 prikazana je predloZena
skica brodice liburna liburnica

u nacrtu. Kormilo je nacrtano u
podignutom poloZzaju, za nasukavanje.
Poznato je da su imale visoke
zoomorfne statve[17].

Malo smeta $to ima predubok
"V-profil" za primjenu u nasem
slu¢aju. U doba kad je nastala liburna
romana, (mozda?) se ipak ve¢ pocela
graditi lu¢ka infrastruktura, pojavljuju

se prvi
Slika 6
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[1] Semino, O. The genetic legacy of
Paleolithic Homo sapiens in extant
uropeans,Science 290: p.1155-1159,
USA.
[2] Zdenac, cisterna u sredini trgica.
Mislim da se danas tako zove i cijeli
trgi¢, no ne zelim zapamtiti mu ime
jer se toliko puta tijekom povijesti
mijenjalo, da mi se ¢ini glupim
memorirati nekakve stalne promjene.
[3] I opet, naravno, u "up to date"
zakonu. A koliko dugo traju zakoni?
Koliko dugo ¢e ovaj trajati? Tau
mojem kratkom Zivoti¢u, ne zakoni,
Ustavi - koliko puta su se oni
mijenjali? Koliko imam decenija
zivota, toliko je Ustava promijenjeno.
I kod proglasenja svakoga, brodske
sirene tulile su i govorilo se da ¢ce
trajati vjecno. Amen!
[4] Procitao sam mnogo tekstova,
razgovarao sam s jo$ vise ljudi i (neka
mi, s obzirom na moju zrelu dob,
bude dozvoljeno/oprosteno da ih
procijenim) uvidio da ni ba$ oni puno
ne znaju; samo si to ne daju dokazati.
[5] Forcellini, E. Lexicon,
IV,Padova, 1940.,str.:578.
[6] Ibid, str.:329.
[7] Cobau,M. Le navi di

kapetana Sjevernog Jadrana Kraljica
mora , Pomorskom fakultetu u Rijeci.
[9] S dekanom dr.sc.Pavlom
Komadinom, red.prof. na ¢elu
Inicijativnog odbora.

[10] Po Marcu Cobau.

[11] Damir Rukavina

[12] Dr.sc.Zdenko Brusi¢, red.

prof., vjerojatno na$ najeminentniji
stru¢njak podvodne arhitekture,

i maketar Damir Rukavina,
specijaliziran za antikne, pogotovu
$ivane brodove smatraju da nisu
imale.

[13] Sad znam, potpuno sam uvjeren
da sam ja Liburn, takvo uredenje
vlada u mojoj kuci.

[14] Takvo je i misljenje L.Kebera,
dobrog poznavatelja povijesnih
brodova.

[15] Ivan Celigoj ucinio je dva
primjerka. Jednu je Ortopedska
bolnica iz Lovrana otkupila i
poklonila Predsjedniku Republike.
[16] Po $ivanoj gradnji i velikoj
$irini u odnosu na duzinu navodi na
sumnju — mozda je to ipak trabica
(neka mi na ovom napisanom bude
opro$teno, ponovno se pozivam na
svoje godine staroga panja, ali poput
Novilara, Biblioteca e mladog lis¢a zelenog u znanju i
Musei Oliveriani, 1999.,str.:  rasudivanju).

30. [17] Lazne su tvrdnje mojih kolega da
[8] Slozeno po sam gledao u blizeg ¢lana obitelji dok

arsenali u koje ratni brodovi plutajuci
ulaze i tamo borave - kako bi bili
spremni za

naglo isplovljavanje. Taj duboki
V-profil njima je i bolje odgovarao

za plovidbu po veé¢im morima. Nasa
liburna trebala bi imati ravnije dno jer
u njezino doba nisu jo$ postojale luke,
a za laks$e nasukavanje ravno dno je
puno primjerenije.

Predlazemo da "nasa" liburna
liburnica, tj. njezina replika nakon
izlaganja u Brestu bude izloZzena u
dvori$tu Pomorskog i povijesnog
muzeja Hrvatskog primorja te da

ude u njihov fundus, ali i da se ljeti
povremeno koristi u turisticke svrhe u
priobalju nasih turistickih centara.
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KREATIVNI KUTAK

Mudre misli poznanika i mojih prijatelja penzionera:

Natrag nemogu, stat ne smijem onda samo naprijed (Ante Z.),

Chi se ferma e perduto (Ante-Tone S.),

Kako ste? Hvala vrtim filmove i kinoteke (Z.E.),

Najbolji su penzioneri suSeni na buri,(E.F.)

Prije su se ljudi j...li, ¢a je bila grda beseda, danas se seksaju ¢a uopce nije grdo.
Mene kad pitaju kako si, odgovaram im seksualno. (E.F.)

Viva la Spagna dove si beve e magna e domani kisa (Ive poscer),

Ides$ na sprovod? Neidem nece ni on meni (Miko M.),

Kako si? Merdam, merdam (Miko M.),

Toliko sam glava zabrtvio a moja pus¢a i puséa (E.F.),

Ako niste razumjeli nema veze!

Podijelio s Tobom
Enes Fazli¢

Pjesma nepoznatog autora iz oko 1870. godine, pronadena u spisu:
“REGOLE” della “Confraterna di S. Nocolo” nella parrochia di S. Barbara

in Costrena

1.

Na tihom moru lice
Vedra odsieva sried vidika:

Bliedi mjesec, i zvjezdice. -
Krasne nodi za putnika! -

2.

Biser riju¢ brod na lahko
Tihim vjetrom duvan pliva;

A druzina $to spi sladko;
Sto se 3ali, ili piva.

3.

Kraj se vidi, straza vikne!
Eno braco kraj zndjeni!

Prvo nego zora cikne,
Uluci smo usidreni.

4.

Netom straza riec izusti :
Nice oblak na sjeveru;

Vijetar zuji, oblak gusti
Gladko more brazde deru.

5.

Bjesni bura, ki$a lieva;
Vrtlog vode leda i zraka

Siplje munju, na krst sieva

Svietlost grozna po sried mraka.

6.
Orza, pogia, glavar vice!
Prem kormilar budna oka
Lievo desno more sice:
Val se sprti na brod s boka.
7.
Kud izlije pjenu Jjutu:
Cupa, lomi, kosi, plieni!
Mornar sguren u svomkutu,
Ocekuje grob ledeni!

8.
Jao vala! glas zaori!
Sveti Niko! - nesta glasa!
Brdo vode ¢im se obori:
Brod zaroni! - neima spasa.
9.
Neima spasa? male vjere
To misljase sva druzina:
Kasnoj molbi, nebo jere
Svom pomocu kasno odzva se.
10.
Talas dignu brod s ponora
Drugi njezno ga primaju:
Dok u zaklon vjetra i mora
Tiho stize samom kraju. -
1.
Divnog ¢uda ! Eto luke!
Klikne i klekne mornarica,
Prema nebu dizu¢ ruke
Pere suzam bleda lica.
12.
Divnog ¢uda, brod se spasi!
Majke djece i supruge
Vruce suze, i uzdasi
Bijase mu harne druge.
13.
Nikole je nevidjena
Sveta ruka brod vodila
Komu se je sastavljena
Bratska sloga zavjerila.
14
Brat ¢e od brata sa svom snagom
Skinut nuzdu i nezgodu;
Otudjelog rie¢ju blagom
Svom pritegnut domu i rodu.

15.
Osamljenoj sirotici
Zaslugu ¢e pribaviti;
Aubogoj udovici
Za potporu s pobrinuti.
16.
Bez utjehe bolestniku
Liek i hranu bratstvo pruza;
Hladni u grob ¢e pokojniku
Les popratit bratska suza.
17.
Svete sloge za barjakom
Stupat ¢emo Kostrenjani;
Ti nas pako rukom jakom
Sveti Niko vodi i brani!
17.
Svete sloge za barjakom
Stupat ¢emo Kostrenjani;
Ti nas pako rukom jakom
Sveti Niko vodi i brani!
18.
Brode nage i mornare
Pod okrilje primi tvoje!
Za djecicu i olce stare
Krvavo se oni znoje.
19.
Cuvaj ih od morske bune;
Bjesne bure; tajnog tvrdca;
Zanke ljudih, grieha pune;
Molimo te iz dna srca!
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MALI LOSINJ Most na predjelu Privlaka prokopan je 1936. godine. Kako se to zorno vidi na gornjoj slici nije bilo strojeva ve¢
seru¢no naledima i sakariolama nosilo kamenje sa iskopa. Prvi drveni most zamjenjen je Zeljeznim 1948. godine, obnavljan 1973.
i 1988. a 2016. je ponovo preureden. Prolaz je dugac¢ak 80 m, Sirok 8 m, a dubina 2.4 m. Pokretni most se otvara svakidanu 9118 h
osim za jace bure kada je more jako valovito pa je kroz prolaz, ukoliko se most i otvori, opasno ili nemoguce pro¢i. Prednost pro-
laza imaju plovila sa strane koja izlaze iz luke.

A. Vunié



